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1. STRATEGIA PENTRU CONTRIBUTIA PROGRAMULUI OPERATIONAL LA
STRATEGIA UNIUNII PENTRU O CRESTERE INTELIGENTA, DURABILA SI
FAVORABILA INCLUZIUNII SI REALIZAREA COEZIUNII ECONOMICE,
SOCIALE SI TERITORIALE

1.1 Strategia pentru contributia programului operational la strategia Uniunii
pentru o crestere inteligenta, durabila si favorabila incluziunii §i realizarea
coeziunii economice, sociale si teritoriale

1.1.1 Descrierea programului strategiei pentru de contribuire la strategia Uniunii pentru o
crestere inteligentd, durabila si favorabild incluziunii si pentru realizarea coeziunii
economice, sociale si teritoriale.

POIM 2014-2020 a fost elaborat pentru a raspunde nevoilor de dezvoltare ale Romaniei
identificate in Acordul de Parteneriat 2014-2020 si in acord cu CSC si Documentul de
Pozitie al serviciilor Comisiei Europene. Strategia POIM este orientata spre obiectivele
Strategiei Europa 2020, in corelare cu PNR si RST, concentrandu-se asupra cresterii
durabile prin promovarea unei economii bazate pe consum redus de carbon prin masuri
de eficientd energetica §i promovare a energiei verzi, precum si prin promovarea unor
moduri de transport prietenoase cu mediul si o utilizare mai eficienta a resurselor.

Prioritatile de finantare stabilite prin POIM contribuie la realizarea obiectivului general al
Acordului de Parteneriat prin abordarea directd a doua dintre cele cinci provocari de
dezvoltare identificate la nivel national: Infrastructura $i Resursele. Avand in vedere
gradul ridicat de corelare si complementaritate, precum si experienta perioadei 2007-
2013, promovarea investitiilor Tn domeniul infrastructurii si resurselor vor fi finantate in
cadrul unui singur program avand ca obiectiv global:

Dezvoltarea infrastructurii de transport, mediu, energie si prevenirea riscurilor la
standarde europene, in vederea credrii premiselor unei cresteri economice sustenabile,
in conditii de siguranta si utilizare eficienta a resurselor naturale

POIM adreseaza nevoile de dezvoltare din patru sectoare: infrastructura de transport,
protectia mediului, managementul riscurilor si adaptarea la schimbarile climatice, energie
si eficientd energetica, contribuind la Strategia Uniunii pentru o crestere inteligenta,
durabila si favorabila incluziunii, prin finantarea a 4 din cele 11 obiective tematice din
Regulamentul nr. 1303/2013:

e (T4, prin sustinerea productiei de energie din surse regenerabile, masurilor de
eficientd energetica, introducerea tehnologiilor de tip smart

e OT5, prin finantarea masurilor de prevenire si protectie impotriva riscurilor
naturale, menite sa atenueze si sd combata efectele schimbarilor climatice, si
consolidarea capacitatii de interventie in domeniu

e OT6, prin promovarea investitiilor in sistemele de apa si apa uzata, managementul
integrat al deseurilor, protectia biodiversitdtii s1 monitorizarea calitatii aerului
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e (OT7, prin sprijinirea investitiilor in infrastructura pentru toate modurile de
transport, precum si transportul de energie

Nevoile de dezvoltare adresate prin POIM vizeaza urmatoarele caracteristici ale
domeniilor finantate:

Infrastructurd de transport deficitard, conectivitate redusa si servicii necompetitive

Calitatea si serviciile oferite de infrastructura de transport in Romania continua sa
ramand sub nivelul SM, din cauza insuficientei finantdri, gradului de uzura si

.....

piete internationale si nivelului intern de competitivitate.

In contextul noii politici europene in domeniul transporturilor, ce prevede realizarea unei
retele europene integrate orientatd spre dezvoltarea unei retele centrale, cu termen de
finalizare 2030, si a unei retele globale ce va sustine reteaua centrald, cu termen de
finalizare 2050, Romania va trebui sd continue investitiile in infrastructura de transport,
orientate spre dezvoltarea coridoarelor multimodale transnationale care traverseaza
Romania, Rin-Dunare si Orient/Est-Mediteranean, si corelat cu prioritatile nationale
specifice.

Romania elaboreaza MPGT cu orizont 2030, care furnizeaza elementele necesare
prioritizarii nevoilor de dezvoltare din sector. In cadrul MPGT a fost elaborat MNT ca
instrument de analiza a optiunilor de investitie si politicilor de interventie, prin modelarea
transportului intern si international, atat pentru pasageri, cat si pentru marfuri, luand in
considerare problemele actuale ale sistemului de transport si prognozele privind variatiile
cererii de transport si conditiile de operare a retelelor pentru 2020.

Pe baza unei analize multicriteriale, MPGT propune o listd de proiecte prioritare pentru
dezvoltarea sistemului de transport pand in 2030 pentru toate modurile de transport.
MPGT raspunde cerintelor privind conditionalitatile ex-ante aplicabile sectorului
transport in cadrul OT7. Desi elaborarea MPGT s-a realizat in paralel cu elaborarea AP si
POIM, acestea au luat in considerare rezultatele intermediare.

In ceea ce priveste ansamblul sistemului de transport, Raportul privind definirea
problemelor, parte a MPGT, evidentiaza cresterea constantd a ponderii transportului
rutier si a declinului cotei de piatd a transportului feroviar, chiar daca pozitia
transportului feroviar si fluvial de marfa a inregistrat evolutii pozitive pe parcursul
ultimilor ani. Totodata, in scenariul de bazd, MNT evidentiaza cresterea cererii de
calatorie pentru transportul rutier si aerian, si o scadere pentru transportul feroviar, in
timp ce pentru marfa, se preconizeaza o crestere a cererii pe toate modurile, prioritatile de
finantare propuse luand in cosiderare aceste tendinte.

Transportul rutier. Romania se situeaza pe ultimul loc in Europa in ceea ce priveste nr.
de km de autostrada la 100.000 loc. (2,7 fata de 15,25 in Ungaria sau 7,3 in Bulgaria). La
inceputul anului 2014, 644 km din lungimea retelei de transport rutier de interes national,
de 16.887 km, era la nivel de autostrada (Eurostat).

Conform analizei MPGT, problemele sectorului rutier sunt complexe: intrefinerea
inadecvata, deficitul de infrastructura, siguranta traficului si guvernanta.
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Intretinere inadecvatd. Numai 50% din reteaua nationala este considerati a fi de calitate
buna, 30% de calitate medie, 20% de calitate slaba, iar peste 60% din reteaua de drumuri
nationale are perioada de viatd expirata, din cauza lipsei fondurilor adecvate pentru
intretineresi nerespectarii regulilor privind greutatea pe osie. Romania se situeaza pe
locul 137 din 142 de tari analizate prin prisma calitatii infrastructurii rutiere (Raportul
"Competitivitatea Globala (2011-2012)", Forumul Economic Mondial). O retea de
drumuri bine intretinuta contribuie la reducerea costurilor utilizatorilor, riscului de
accidente si Tmbunatatirea sigurantei rutiere, evitarea riscului de inchidere a drumurilor
pentru reparatii capitale, reducerea impactului asupra mediului.

Deficitul de infrastructura se reflecta intr-o mobilitate redusa, conectivitate insuficienta
la nivelul anumitor regiuni, trafic de tranzit ridicat la nivelul a numeroase localitati, timpi
mari de asteptare la trecerea frontierei.

O serie de tronsoane aferente retelei TEN-T rutiere nu sunt construite la standarde
corespunzatoare nivelului de trafic si conexiunii pe care trebuie sd o asigure, ceea ce face
ca principalele rute de transport sa fie caracterizate de timpi mari de parcurs. Aceasta
conduce la o slaba interconectare a principalelor centre economice si urbane si cu alte
noduri de transport intermodal, cum ar fi porturile si acroporturile. Anumite zone
prezintd o accesibilitate deficitara la retelele de transport, fiind necesare investitii in
continuare la nivelul drumurilor nationale si pentru constructia variantelor de ocolire
pentru devierea tranzitului prin localitati.

In plus, infrastructura vamala si de acces la trecerea frontierei conduce la intarzieri
excesive la punctele de iesire din tara, in perioade aglomerate timpii de stationare pentru
transportatorii de marfa fiind cuprinse intre 3 si 7 ore la iesire (Studiu de consultanta si
analiza financiara accesare fonduri europene de securizare transfrontaliera, ANAF).

Siguranta si securitate. Romania prezinta cea mai ridicata ratd a accidentelor rutiere intre
SM. Rata mortalitatii generate de accidentele rutiere este extrem de ridicata, Roméania
inregistrand un numar de 92 decese la 1 mil. loc. fatd de media UE de 52 1n 2013 (locul
28 din 28, conform CARE), la o medie anuala a accidentelor rutiere de 27.118 in
perioada 2007-2012 (prelucrare AECOM date Politia Rutierd).

Din perspectiva guvernantei transportului rutier, se constata ca nu exista o capacitate
institutionala adecvatd de gestionare a problemelor sectorului rutier, ca urmare a
modificarilor organizationale frecvente, nivelului de pregétire inadecvat al personalului si
absenta unor oportunitati reale de formare profesionala.

Nevoi de dezvoltare: cresterea accesibilitatii regiunilor si populatiei prin constructia/

modernizarea retelei rutiere, la standarde europene, in special la nivelul retelei TEN-
T; reducerea incidentei accidentelor cu efecte grave; reducerea timpului de stationare
la iesirea din tard; imbunatatirea guvernantei sectorului rutier

Strategia: finalizarea tronsoanelor rutiere initiate anterior (finalizarea sectiunilor
aferente coridorului Rin-Dundre) si continuarea investitiilor in dezvoltarea retelei
TEN-T centrale si globale pentru asigurarea accesibilitdtii la pietele internationale,
inclusiv a coridorului Orient/Est-Med, conform prioritizarii din MPGT; reabilitarea si
modernizarea drumurilor nationale care asigurd conectivitatea zonelor cu o
accesibilitate redusda; imbundtdtirea sistemului de management al infrastructurii
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rutiere §i a conditiilor de sigurantd; modernizarea punctelor de iesire din tard pentru

oooooo

obtinute

Transportul feroviar. Dupa 1990, calea feratd a trecut printr-o lunga perioada de declin,
resimtitd la nivelul tuturor indicatorilor de performanta. in contextul MPGT, au fost
identificate principalele deficiente ale transportului feroviar care au dus, in timp, la lipsa
de atractivitate si competitivitate a acestui mod de transport, si care trebuie adresate prin
masuri adecvate, investitiile in infrastructura trebuind a fi dublate de o reforma profunda
a sistemului. Principalele probleme sunt: sustenabilitatea infrastructurii, calitatea
scazuta a serviciilor §i a managementului, infrastructura neperformantd, siguranfa i
securitatea, guvernania.

Sustenabilitatea infrastructurii. In prezent, exist disparitati semnificative in ceea ce
priveste dimensiunea retelei raportat la cererea de trafic si resursele financiare
insuficiente pentru intretinerea si operarea la standarde de calitate corespunzatoare. 90%
din traficul pe reteaua feroviard se desfasoara pe 54% din reteaua existenta. Volumul
traficului feroviar s-a redus cu 93% fata de 1990, dar reteaua s-a redus doar cu 5%.
Cheltuielile cu mentenenta si reparatiile reprezinta mai putin de 40% din ceea ce ar fi
necesar daca reteaua ar fi operabila la intreaga capacitate, si mai putin de 20% din
fondurile necesare pentru modernizare. Prin urmare, este necesara optimizarea
dimensiunii retelei feroviare pentru a asigura sustenabilitatea acesteia pe termen lung atat
din punct de vedere financiar cat si pentru sustinerea traficului previzionat de calatori si
marfa.

Calitatea serviciilor si a managementului. Serviciile oferite de transportul feroviar sunt
necompetitive si neprofitabile, motiv pentru care se mentin subventiile de la bugetul de
stat. Principalele neajunsuri constatate ale serviciilor furnizate sunt: segmentarea liniilor,
perioade lungi de asteptare in cadrul orarelor de célatorie (pana la 7 ore); timpi mari de
calatorie influentati de opririle dese (pana la 50% din timpul de calatorie); calitatea slaba
a materialului rulant (87% din locomotive sunt mai vechi de 20 ani si vagoane de peste
25 ani) ceea ce duce la costuri ridicate de operare; preturi ridicate si servicii de slaba
calitate in gari. Utilizarea ineficientd a materialului rulant precum si calitatea acestuia
conduc la un nivel scazut al serviciilor furnizate pasagerilor. Este necesara definirea clara
a nivelului serviciilor pentru reteaua principala (frecventa, indicatori de performanta
etc.), reducerea timpilor de asteptare 1n gari, realizarea unor programe atractive de
circulatie a trenurilor, imbunatatirea serviciilor pentru célatori, asigurarea unor programe
si fonduri adecvate pentru intretinerea infrastructurii feroviare si licitarea operarii liniilor
si achizitionarea de material rulant de calitate ridicata.

Infrastructura neperformanta. Pe rute importante care asigura legatura intre principalele
orage ale Romaniei exista tronsoane ce nu functioneaza la nivelul pentru care au fost
proiecte sau nu corespund nivelului standard prevazut in regulamentele europene. Viteza
medie a trenurilor este de cca 50-60 km/ora pe ansamblul retelei feroviare, reprezentand
40-60% din viteza de proiectare si doar 37% din refeaua curenta este electrificata, viteza
comerciala medie fiind pentru transportul de marfa de 21-22 km/h. Aceste apecte au dus
la reducerea performantei transportului feroviar de calatori, cu cele 239 calatoriixkm/loc.
in 2011, Romania situdndu-se in urma multor tari din regiune, acest indicator fiind cu
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66% mai mic decat media europeana de 650 (http://ec.europa.eu/transport/facts-
fundings/statistics/pocketbook-2013 en.htm).

Volumul de marfuri transportate a scazut constant din 2004 (de la 72 mil. tone in 2004 la
50 mil. tone in 2013, INS). Cu toate acestea, din perspectiva volumului de marfa
transportat pe calea feratd (tonexkm), in 2012 Romania ocupa locul sapte in ierarhia
tarilor UE, cu 24,2% din total volum marfa raportat la celelalte moduri (Eurostat), in timp
ce media UE era de 18,2%.

In ceea ce priveste transportul de cilatori, analiza MPGT arati ca imbunatitirea vitezei
de circulatie pentru trenurile de calatori si a serviciilor pot duce la o crestere
semnificativa a nr. acestora. Pentru transportul de marfa pentru care reteaua feroviara este
atractivd pe distante de peste 200km, 1n conditiile In care reteaua rutiera se imbunatateste,
neluarea unor masuri similare la nivelul retelei feroviare ar duce la cresterea acestei
distante si scaderea atractivitatii transportului feroviar de marfa.

Siguranta si securitate. Conform datelor Eurostat, in 2012 au avut loc 212 accidente si
126 decese (din 257 persoane implicate in accidente) la nivelul retelei feroviare (din
perspectiva proprietdtii), cele mai dese fiind produse la trecerile de cale ferata sau de
materialul rulant in miscare. Romania se situeaza pe locul trei la nr. de decese, dupa
Polonia si Germania. Sistemul de semnalizare este rudimentar si ineficient fapt ce
afecteaza performanta serviciului de transport feroviar, implementarea sistemelor
inteligente de transport fiind in prezent limitata in raport cu lungimea retelei feroviare.
Rezultatele proiectului pilot ERTMS (Bucuresti-Brazi) aflat in curs de finalizare vor fi
utilizate pentru implementarea ERTMS pe celelalte tronsoanele. Calendarul de
implementare a ERTMS va fi corelat cu planul de dezvoltare a retelei feroviare prevazut
in MPGT, proiectele feroviare fiind insotite de si de dotarea cu ERTMS a tronsoanelor
vizate.

Reforma sectorului feroviar. Pentru stoparea declinului sectorului feroviar investitiile in
infrastructura trebuie sustinute de masuri de reforma care sa asigure sustenabilitatea
investitiilor. Aceste masuri sunt orientate pe 4 directii de reforma, respectiv: reducerea
retelei de transport feroviar aflata in administrarea CFR Infrastructura, cu un procent
orientativ de 30%; atribuirea contractelor de servicii publice pentru transportul feroviar
de calatori prin licitatie si a materialului rulant achizitionat din fonduri UE prin proceduri

transparente si competitive; utilizarea indicatorilor de performanta in monitorizarea
contractelor de servicii publice; restructurarea CFR Infrastructura prin regandirea
mecanismului institutional al companiei si implementarea unor programe comerciale, in
scopul eficientizarii activitatilor desfasurate.

Toate masurile de reforma feroviara vor fi implementate pe baza unor studii elaborate
pentru fiecare directie de reforma feroviara de catre o institutie specializata ce urmeaza a
fi infiintatd, Autoritatea de Reforma Feroviara (ARF). Procesul de reforma va fi sustinut
si prin POIM.

Nevoi de dezvoltare: cresterea accesibilitatii regiunilor si persoanelor prin reabilitarea
si modernizarea retelei feroviare la standarde europene; asigurarea unor resurse
financiare adecvate pentru investitii §i intrefinere; cresterea competitivititii
transportului feroviar prin masuri de reformd, inclusiv imbunatatirea
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managementului, a serviciilor si calitatii materialului rulant si optimizarea
dimensiunii retelei; solutii specifice de siguranta si securitate;

Strategia: finalizarea tronsoanelor feroviare care asigurd conectivitatea cu pietele
internationale (finalizarea sectiunilor aferente coridorului Rin-Dundre), in
coordonare cu proiectele propuse CEF, pentru asigurarea accesibilitatii la pietele
internationale, inclusiv dezvoltarea coridorului Orient/Est-Med, conform prioritizarii
din MPGT; imbunadtditirea conditiilor de management i control al traficului feroviar
prin continuarea implementarii ERTMS; implementarea unui mix de mdsuri de
reforma si optimizare a serviciilor; modernizarea transportului feroviar, inclusiv prin
electrificari §i achizitionarea de material rulant

Transportul fluvial §i maritim in Romania este reprezentat prin transportul de marfa pe
Dundre si ciile sale navigabile si de activitatea porturilor fluviale si maritime. In 2011,
traficul de marfuri pe Dundre reprezenta 9% din volumul total al transporturilor de
marfuri pe teritoriul Romaniei (29 mil. tone), dar se estimeaza ca numai 4% din
potentialul teoretic de transport al Dunarii este exploatat.

Cauzele principalele ale acestei situatii sunt /ipsa fiabilitatii si navigabilitatii la nivelul
senalului navigabil de pe Dunare si a canalelor sale, ce prezintd deficiente atat in ceea
ce priveste latimea, cat si adancimea, traficul naval fiind inchis pe Dundre un nr. mare de
zile pe an (in 2012 doar 315 zile au fost navigabile in conditii adecvate; o lund de blocaj
costd in jur de 2 mil. €). Prin urmare, timpii de parcurs pentru barje sunt mai mari in
raport cu alte moduri de transport din Romania, cu efect negativ semnificativ asupra
costurilor si atractivitatii transportului naval de marfa. Totodata, finantarea pentru
intretinerea senalului navigabil este variabild, bugetele de intretinere pentru cele trei tari
dunarene fiind extrem de diferite (Austria: 250.000 €/km, Romania: 11.333 €/km;
Bulgaria: 2.218 €/km), reflectate in niveluri diferite de navigabilitate si de calitate a
tranzitului, conducand la incertitudine, in special pentru traficul naval de tranzit.

Aceste conditii contribuie la o atractivitate redusa a acestui mod de transport ce poate
duce la transferarea transportului unor cantitati de marfa catre alte moduri, reducand
viabilitatea comerciala a transportului de marfa pe cai navigabile.

De-a lungul Dunarii si a canalelor navigabile din Romania existd 30 de porturi, 8 fiind
situate pe TEN-T centrala. In multe porturi infrastructura rutierd si feroviara este veche,
prost intretinuta, necorespunzand cerintelor transportatorilor. 12 dintre porturile dundrene
din Romania nu au incd conexiuni la reteaua feroviara. Intretinerea necorespunzitoare,
infrastructura invechita, lipsa legaturilor multimodale si procedurile lente de manipulare
a fluxurilor existente reduce atractivitatea acestor porturi pentru potentiali utilizatori,
daunand competitivitatii pe termen lung a transportului naval de marfuri si limitand
potentialul de dezvoltare intermodala. Aceste conditii au dus la subutilizarea capacitatilor
portuare pentru cele mai multe dintre porturi dunirene. In absenta unor investitii de
modernizare, porturile ar putea sférsi prin a fi inchise sau trecute in conservare.

Prin urmare, este necesara modernizarea infrastructurii existente a porturilor pentru a
imbundtati operarea eficientd si eficace a navelor fluviale si a terminalelor de transfer
rutier-fluvial si/sau feroviar-fluvial pentru a sustine politicile europene de crestere a
ponderii transportului naval de marfuri.
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Portul Constanta este cel mai important port maritim al Romaniei si cel mai mare port la
Marea Neagra, reprezentand totodata un nod de tranzit major ce face legatura intre
Europa de Vest si Est-Centrali cu Asia Centrali si Orientul Indepartat si avand o
amplasare geografica strategica, beneficiind de conexiuni cu Dunarea, cu autostrada A2
si cu reteaua de cale ferata.

in anul 2011, traficul de marfuri in Portul Constanta a reprezentat 12% din volumul de
marfuri transportate pe teritoriul Romaniei. In anul 2012 a fost operat un volum total de
marfuri (incarcari si descarcari) de 6,7 mil. tone, respectiv 684.059 TEU (Raportul Anual
2013 al Portului Constanta, www.portofconstantza.com). Cu toate acestea Constanta nu
este n primele 20 de porturi de containere din Europa, pierzandu-si cota de piatd in
ultimii ani. In 2011, se estima ca portul era utilizat la 46% din capacitate. Recastigarea
cotei de piata si modernizare infrastructurii reprezinta o prioritate pentru portul
Constanta.

In contextul dezvoltirii viitoare a pietelor de export, Dunirea reprezinti o oportunitate de
conectare a spatiului european la Portul Constanta si de reducere a congestiei
transportului rutier, poluator si consumator de surse neregenerabile, in masura 1n care
prin investitii se asigura conditii de navigatie corespunzatoare pe tot parcursul anului.
Celelalte porturi situate pe reteaua TEN-T pot avea, de asemenea, un rol in dezvoltarea
transportului naval de marfa.

Nevoi de dezvoltare: reducerea deficientelor de navigatie si lipsa fiabilitatii cdilor
navigabile interioare situate pe TEN-T centrald; modernizarea infrastructurii portuare
in vederea manipularii unui volum crescut de marfa in acord cu potentialul existent

Strategia: cresterea atractivitatii transportului naval prin imbunatatirea conditiilor de
navigatie (atdt prin FC cdt si CEF) si a mobilitatii pe reteaua TEN-T centrald;
investitii in infrastructura portuard

Transportul aerian reprezinta doar 0,36% din transport national de pasageri, cu o medie
este de 0,5 pasageri/loc. (INS), fatd de media UE27 de 1,6 pasageri/loc. Traficul de
pasageri este concentrat pe Aeroportul ,,Henri Coanda” Bucuresti (7 mil. pasageri), urmat
de aeroportul “Avram lancu” Clyj si ,,Traian Vuia” Timisoara. Transportul aerian este

.....

mai putin ca si cotd de piata.

In vederea evaludrii oportunitatii investitiilor in sectorul aerian, pentru 2020, MNT
estimeaza un flux de pasageri de cca. 19,97 mil, fatd de 10,8 mil in 2011, luand in
considerare bazinul demografic deservit, atractiile turistice, tipurile de zbor disponibile,
capacitatea aeroportuara si cresterea PIB.

Desi bine distribuite la nivel teritorial, aeroporturile regionale nu dispun de infrastructura
si facilitatile necesare pentru deservirea aeronavelor mari si traficului crescut de pasageri,
preconizat pentru 2020/2025. Atragerea operatorilor aerieni §i a calatorilor este direct
legata de investitiile n infrastructura aeroportuara, ce trebuie dezvoltata in stransa
legatura cu protectia mediului, fiind obligatoriu ca investitiile sa fie insotite de masuri
pentru atenuarea ori reducerea impactului negativ al acestei infrastructuri asupra
mediului.
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Nevoi de dezvoltare: cresterea mobilitatii regionale prin dezvoltarea infrastructurii
aeroportuare

Strategia: dezvoltarea capacitatii aeroporturilor in corelare cu cererea de trafic si cu
obiectivele de protectie a mediului

Transportul intermodal nu este foarte dezvoltat in Romania cu exceptia transportului de
containere din portul Constanta, in special din cauza dificultatii de a identifica
amplasamente adecvate si moderniza terminalele de transport intermodal de marfuri.
Infrastructura terminalelor intermodale existente (majoritatea publice) este veche,
sistemele sunt depasite si nu sunt adaptate la evolutia cererii.

Numarul limitat si capacitatea terminalelor actuale de marfa restrange posibilitatea de a
atrage noi piete care sa permita transportului feroviar sa concureze mai eficient cu
transportul rutier, mai ales pentru fluxurile intermodale. Acest lucru a dus la evolutia
defavorabild a transportului de marfuri in containere in Romania, in comparatie cu
tendintele mondiale.

Luand in considerare potentialul de crestere al transportului containerizat (cu 70% péana
in 2020), MPGT identifica necesitatea de dezvolta trei terminale trimodale, localizate
strategic: Galati, Giurgiu si Drobeta. Acestora li se adauga modernizarea altor terminale
intermodale localizate in interiorul tarii. Avand In vedere ca terminalele intermodale sunt
operate mai eficient de catre sectorul privat (oferind conditii de operare, personal, costuri
si tehnologie si echipamente de manipulare moderne), MPGT recomanda ca terminalele
intermodale sa fie operate pe baze comerciale care ofera operatorilor si clientilor
flexibilitate in functie de nevoi.

Nevoi de dezvoltare: identificarea si dezvoltarea unei retele de terminale intermodale
moderne si competitive menite sd stimuleze transportul intermodal

Strategia: cresterea atractivitatii transportului intermodal pentru atragerea unui volum
crescut de marfuri manipulat in terminale intermodale (inclusiv in porturi) prin
dezvoltarea capacitdtii terminalelor intermodale si a porturilor, complementar
investitiilor promovate prin CEF si Fondul de Coeziune

Dezvoltarea transportului cu metroul. In Bucuresti sunt aprox. 2,3 mil. loc, iar 30.000 —
35.000 de persoane sunt in tranzit zilnic. In vederea fluidizarii traficului si promovarii
unui transport durabil in Bucuresti, concomitent cu reducerea poluarii, este necesara
extinderea transportului urban cu metroul, ca o necesitate pentru decongestionarea
traficului de suprafata. Investitiile in modernizarea si extinderea retelei de metrou vor
contribui la scdderea emisiilor de carbon si vor contribui la atingerea tintelor pentru
adaptarea la schimbarile climatice.

Transportul public cu metroul pastreaza caracteristicile topologice ale retelei
transportului public de suprafata — retea radial concentrica — cu o lungime de 69,2 km,
distribuita pe 4 magistrale. Metroul bucurestean transporta in medie peste 600.000 cal./zi
lucratoare si peste 16 mil. cal. intr-o luna. In anul 2016, in ipoteza in care magistralele de
metrou nu vor fi in functiune, fluxurile de trafic vor ajunge pana la 30.000
vehicule/sens/zi, contribuind la cresterea poluarii si a timpilor de deplasare cu influente
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negative asupra sandtatii populatiei si a economiei. In acest sens, dezvoltarea diverselor
magistrale este in analiza la nivelul autoritatilor.

Nevoi de dezvoltare: cresterea utilizarii transportului cu metroul in Bucuresti in
vederea decongestionarii traficului si reducerii poluarii

Strategia: investitii in continuare in dezvoltarea retelei de metrou din Bucuresti pentru
a creste mobilitatea populatiei pe moduri de transport prietenoase cu mediul

Infrastructura de mediu necorespunzatoare pentru asigurarea unei calitati adecvate a
vietii

Prin Tratatul de Aderare la UE, Romania si-a asumat indeplinirea unor obligatii privind
implementarea acquis-ului de mediu. Cea mai mare parte a alocarii financiare pentru
sectorul de mediu va fi orientata spre investitiile de conformare cu prevederile acquis-
ului comunitar in domeniul alimentarii cu apa potabila, al colectarii si epurarii apelor
uzate urbane si al gestionarii deseurilor.

Managementul deseurilor. In conformitate cu Tratatul de Aderare si cu directivele
aplicabile, Romania trebuie sd se conformeze urmatoarelor obligatii principale: sistarea
treptatd a activitatii si reabilitarea a 240 depozite neconforme pana in 2017 (Directiva
1999/31/CE); reducerea la depozitare a cantitatii de deseuri biodegradabile municipale
(Directiva 1999/31/CE) la 35% din cantitatea totala, pana in 2016 (cu termene
intermediare Tn 2010 si 2013); reciclarea si valorificarea deseurilor de ambalaje
(Directiva 94/62/CE); pregatirea pentru reutilizarea si reciclarea deseurilor municipale
pana in anul 2020 (Directiva cadru 2008/98/CE) - cel putin 50% din deseurile menajere
sau similare.

In prezent, din cele 240 depozite neconforme identificate prin Tratat, 92 sunt inchise (36
prin POSM). Din diferenta de 148 depozite de inchis, 79 se vor inchide prin POSM, 46
prin POIM si 23 din alte surse (17 fiind incluse 1n proiecte in derulare). Necesarul de
finantare estimate pentru inchiderea celorlalte 52 depozite este de cca 67,8 mil. €, iar
POIM va contribui cu cca 60 mil. €.

Sisteme de colectare selectiva au fost dezvoltate prin POSM atat pentru ambalaje, cat si
pentru non-ambalaje, prin achizitionarea unor pubele de 1,1 mc care deservesc 125
persoane. Prin acest sistem, proiectele POSM acopera cca. 100%. Acest tip de colectare
este mai pufin costisitoare decat colectarea individiuala (door-to-door) dar mai putin
eficace. In 2011, mai putin de 4% din deseuri menajere si similare colectate au fost
colectate selectiv. Investitiile necesare Intr-un sistem eficace de colectare selectiva este
estimata la cca 0,75 mld. €.

In 2016, cantitatea maxima a deseurilor biodegradabile depozitate nu poate fi mai mare
de 1.68 mil. tone, reprezentand 35% din volumul de deseuri biodegradabile depozitate in
1995. Reducerea la depozitare se realizeaza printr-un set de masuri: colectare separata a
deseurilor si reciclare (reziduuri de la statiile de sortare sunt depozitate), compostare
individuala, statii de compost/TMB sau incinerare. Capacitatile de compost si TMB
disponibile prin POSM pana la sfarsitul 2016 vor asigura reducerea deseurilor depozitate
la 2,68 mil. t/an. Prin urmare sunt necesare capacitatile suplimentare pentru atingerea
tintei de cca. 1,67 mil. t/an. Din acestea, POIM acopera cca 0,55 mil. t/an TMB si
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compostare, cu o valoarea de cca 233 mil. €, la care se aduaga capacitatile ce vor fi
realizate prin proiectele fazate (cca 440 mil. t/an).

Pentru obiectivele de reciclare, POIM finanteaza doar infrastructurd necesara pentru
colectare, transfer si sortare. In vederea atingerii tintei pentru 2020, capacititi
suplimentare de sortare de circa 0,50 mil. t/an sunt necesare. POIM va contribui cu 0,25
mil t/an capacitatile de sortare (36 mil. €).

Prin POSM 2007-2013 au fost promovate cu prioritate proiecte de management integrat
al deseurilor la nivelul judetelor.

Proiectele sunt implementate de catre Consiliul Judetean In numele ADI constituitd la
nivelul judetului, operarea infrastructurii rezultate urmand a fi delegata unor operatori de
salubritate.

Procesul de implementare a fost insa extrem de lent. In prezent, sunt aprobate 31 de
proiecte cu o valoarea totald de cca. 1,3 mld. €. Din cauza Intarzierilor, o parte din aceste
proiecte nu se vor finaliza in 2015, continuarea lor fiind asigurata prin POIM.

Intrucat PNGD si PNPGD sunt in curs de elaborare, prin POIM vor fi promovate doar
proiectele fazate, cele pregatite in perioada 2007-2013 si nedemarate incd, precum si un
sistem de management integrat in Bucuresti. Infrastructura finantata este considerata in
scenariul de baza al PNGD si planurilor judetene subsecvente, acestea raspunzand
cerintelor directivelor aplicabile. Alte tipuri de investitii vor fi promovate ulterior
definitivarii PNGD si planurilor judetene de management al deseurilor. Capacitatile
mentionate ca fiind necesare pentru conformarea cu obiectivele UE sunt indicative, fiind
bazate pe o anumita previziune de crestere a deseurilor. Necesarul de investitii va fi
actualizat prin PNGD si ulterior printr-o analiza detaliata ce va fi realizatd in 2017 in
vederea dezvoltarii proiectelor viitoare.

Nevoia de dezvoltare: extinderea §i modernizarea in continuare a infrastructurii
existente pentru indeplinirea obligatiilor din Tratatul de Aderare si atingerea tintelor
prevazute in legislatia nationala si in directivele europene de deseuri

Strategia: continuarea investitiilor in sistemele de management integrat al deseurilor §i
implementarea solutiilor identificate necesare conformadrii cu directivele europene

Infrastructura de apa si apd uzatd. Obligatiile ce rezulta din Tratatul de Aderare
raspund Directivei nr. 98/83/CE privind calitatea apei destinate consumului uman si
Directivei nr. 91/271/CEE privind colectarea si epurarea apelor uzate, pentru care
Romania a primit perioade de tranzitie in vederea conformarii. Astfel, pana in decembrie
2015 este necesara conformarea cu anumiti parametri ai apei potabile, iar pana in 2018
trebuie Indeplinite obligatiile privind colectarea si tratarea apei uzate in aglomerarile cu
peste 2000 l.e., cu termene intermediare.

Fata de angajamentele asumate, la finalul anului 2013 gradul de colectare a apelor uzate
in aglomerarile cu peste 10.000 l.e. era de 83,95%, iar in cele cu peste 2.000 lL.e. era
59,95%, in timp ce gradul de epurare a apelor uzate din aglomerarile umane cu peste

10.000 Le. era de 70,72%, iar in aglomerarile cu peste 2.000 l.e. era de 49,89%.
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In ceea ce priveste conectarea populatiei la sistemele centralizate de alimentare cu apa, in
2012, aceasta a atins un nivelul de 60,15% (12 mil. loc., INS).

Avand 1n vedere ca exista decalaje In atingerea tintelor intermediare asumate, precum si
intarzieri in implementarea proiectelor finantate prin POSM 2007-2013, exista un anumit
risc ca angajamentele asumate prin Tratat sa fie realizate cu intarzieri.

Prin POIM se va continua politica de regionalizare in sector, demarata prin programele
anterioare $i consolidata prin POSM 2007-2013, prin implementarea proiectelor incepute
in perioada 2007-2013 a caror finalizare se va realiza dupa 2015 si prin dezvoltarea de
noi proiecte pentru conformarea cu prevederile directivelor in ceea ce priveste colectarea
si epurarea apelor uzate urbane 1n aglomerarile cu peste 2.000 l.e., cele cu peste 10.000
l.e. fiind prioritare. Principalul obiectiv al procesului de regionalizare a fost crearea unor
companii performante care sa poatd asigura atat proiectele cu finantare UE, cat si
functionarea instalatiilor din aglomerarile invecinate la un nivel de suportabilitate
accesibil populatiei, pe baza principiului solidaritatii. In urma procesului de regionalizare
si a investitiilor din POSM 2007-2013, in prezent sunt activi 43 operatori regionali.

Avand in vedere functionalitatea redusa si dificultatile in operarea sistemelor finantate
prin alte surse, se va promova un mecanism de implicare a operatorului in procesul de
avizare a documentatiei tehnice din punct de vedere al functionalitatii si corelarii tehnice
aferente unui proiect al carui rezultat ar urma sa il preia, precum si integrarea regionala a
autoritatii publice locale care beneficiaza de finantare pentru investitii. Acest mecanism
va face parte din ansamblul masurilor de aliniere a regulilor nationale de finantare a
infrastructurii de apa la regulile aplicabile in cadrul POSM.

Necesarul de investitii pentru asigurarea conformarii cu prevederile directivelor a fost
estimat pe baza Master Planurilor Judetene actualizate in 2013-2014, tinand cont de
prevederile PMBH. Proiectele ce urmeaza a fi dezvoltate vor fi in conformitate cu
cerintele de evacuare a apelor uzate conform PMBH revizuite. Valoarea totald a
investitiilor estimate pentru conformare este de cca. 13,8 mld. €, din care cca. 5,8 mld. €
pentru apa si 8,03 mld. € pentru apa uzata. Din cele 8,03 mld. € pentru apa uzata, 2,4
mld. € sunt necesare pentru aglomerarile de peste 10.000 l.e. (pentru cele 206 aglomerari
ce necesitd investitii Tn continuare pentru conformare din totalul de 223, din care 1,63
mld. € sunt necesare pentru cele 173 aglomerari de peste 10.000 l.e. din POIM si 770 mil.
€ pentru cele 33 aglomerari neacoperite de FC, 17 urmand a fi conforme la finalul
POSM). Diferenta de 5,63 mld. € este necesarad pentru conformarea aglomerarilor intre
2.000-10.000 lL.e. (1544 aglomerari necesita investitii in continuare pentru conformare din
cele 1629, din care 660 sunt finantate prin POIM, 884 nu sunt acoperite de FC si 85 vor
fi conforme la finalul POSM).

Prin contributia POIM de 3 mld. €, viitoarele investitii ce vor fi realizate vor acoperi cca.
25% din necesarul de conformare, fiind necesara o finantare substantiala din alte surse.

Nevoia de dezvoltare: extinderea serviciului public de alimentare cu apa si canalizare
in contextul implementarii Directivei Cadru a Apei si a directivelor subsecvente, tinind
cont de PMBH si Master Planurile Judetene actualizate

Strategia: continuarea investitiilor in sistemele regionale de management al apei §i
apei uzate, prin proiecte integrate derulate de operatorii regionali de apd
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Protectie inadecvata a biodiversitdtii si ecosistemelor

In contextul presiunior antropice moderne, Romania trebuie si promoveze activ masuri
de stopare a declinului biodiversitdtii prin asigurarea unui management corespunzator al
retelei Natura 2000 si ariilor naturale protejate, precum si prin protectia biodiversitatii in
afara ariilor naturale protejate, atat prin refacerea ecositemelor degradate, cat si prin
promovarea infrastructurii verzi ca masura orizontala ce asigura integrarea biodiversitatii
in celelalte politici (inclusiv la nivelul investitiilor in infrastructurd promovate prin
POIM).

Managementul siturilor Natura 2000 si a ariilor naturale protejate. In acord cu
obiectivele stabilite prin Cadrul de Actiune Prioritara pentru Natura 2000 (PAF),
managementul eficient al retelei Natura 2000 (ce acopera 22,7% din teritoriu) si a
celorlalte arii naturale protejate va fi sustinut prin dezvoltarea in continuare a planurilor
de management/seturilor de masuri, suplimentar fata de cele 272 elaborate cu sprijin
POSM, precum si prin implementarea masurilor de conservare si protectie propuse prin
acestea, pentru a imbunatati starea de conservare a speciilor si habitatelor (105 din cele
166 habitate analizate se afla in stare de conervare favorabila - 63% fatd de 17% media
UE, iar din cele 570 specii protejate, 108 se afla in stare de conservare favorabild -19%
fata de 17% media UE, EU 2010 Biodiversity Baseline http://www.eea.
europa.eu/publications/eu-2010-biodiversity-baseline).

Totodata, sunt necesare actiuni de imbunatatire a capacitatii administrative pentru
aprobarea planurilor de management, principala problema legata de planurile de
management fiind procesul dificil si lung de evaluare si aprobare a acestora (detalii in
Anexa 2).

Protectia ecosistemelor. Structura si functionarea ecosistemelor a suferit in timp o serie
de modificari semnificative de ordin calitativ si cantitativ, ca urmare a diversificarii si
cresterii presiunii antropice, ceea ce a dus la reducerea capacitatii bio-productive a
capitalului natural al Romaniei. Studiul ”Estimation of the financing needs to implement
target 2 of the EU biodiversity strategy” (Institute for European Environmental Policy,
2013, pg. 389) costurile necesare pentru refacerea ecosistemelor degradate se ridica la
cca. 550 mil. € pana in 2020. Investitii vor fi necesare §i pentru asigurarea unui nivel de
cunoastere adecvat al biodiversitatii si ecosistemelor.

Protectia biodiversitatii la nivelul celorlalte prioritati de finantare din POIM. Avand in
vedere ca prin POIM sunt promovate o serie de masuri ce pot avea un impact negativ
asupra biodiversitatii, solutiile promovate pentru implementarea proiectelor trebuie sa ia
in considerare infrastructura verde si serviciile oferite de ecosisteme, in acord cu
elementele rezultate din evaluarea impactului asupra mediului.

Nevoia de dezvoltare: asigurarea unui management eficient al ariilor naturale
protejate; protectia biodiversitatii naturale, inclusiv refacerea ecosistemelor degradate;
cresterea nivelului de cunoastere privind biodiversitatea, ecosistemele si serviciile
acestora; reducerea fragmentarii terenurilor si a impactului infrastructurii gri;

Strategia: sprijinirea elaborarii §i implementarii planurilor de management pentru
siturile Natura 2000 si ariile naturale protejate; dezvoltarea de masuri generale de
cunoastere, monitorizare si conservare pentru SPA si SCI; actiuni de reconstructie
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ecologica a ecosistemelor degradate; realizarea de studii care sa asigure un nivel
adecvat de cunoastere si monitorizare a biodiversitatii si ecosistemelor

Instrumente insuficiente pentru monitorizarea calitatii aerului

In vederea monitorizarii calitatii aerului, in Romania a fost infiintatd Reteaua Nationala
de Monitorizare a Calitatii Aerului, constand in 142 de statii fixe pe intreg teritoriul.
Pentru a raspunde cerintelor Directivei 2008/50/CE privind calitatea aerului sunt
necesare noi investitii la nivelul Sistemului national de evaluare a calitatii aerului pentru
extinderea monitorizarii spre noii poluanti ce trebuie evaluati, inclusiv extinderea retelei
prin achizitionarea de noi statii fixe, dezvoltarea sistemului de previzionare a calitatii
aerului §i a unui sistem unic $i interactiv pentru inventarierea emisiilor de poluanti in
atmosfera (conform Directivei INSPIRE).

Nevoia de dezvoltare: existenta unui sistem de evaluare §i monitorizare a calitdifii
aerului care sa raspundd cerintelor directivelor europene

Strategia: dotarea sistemului national de evaluare si monitorizare a calititii aerului in
vederea dezvoltarii §i imbunatatirii Evaluarii Nationale a Calitatii Aerului in acord cu
prevederile Directivei 2008/50/EC si Directivei INSPIRE

Numdr mare de situri poluate istoric cu impact negatiy asupra mediului si sanatatii

Conform proiectului Strategiei Nationale si a Planului de actiune pentru gestionare
siturilor contaminate din Romdnia, au fost inventariate 1393 situri contaminate, dintre
care 210 situri contaminate istoric si 1183 situri potential contaminate, ca urmare a
desfasurarii activitatilor economice, istorice si de data recentd, carora li se adauga alte
situri cu caracteristici similare, aflate sub incidenta altor acte normative. Aceste situri
reprezintd zone in care s-au desfasurat In principal activitati miniere si metalurgice,
petroliere, chimice, alte activitati industriale, prezentand posibil impact semnificativ
asupra sanatatii umane, a calitatii solurilor, apelor subterane si apelor de suprafata,
ecosistemelor etc. In continuarea finantarilor derulate prin POSM 2007-2013, masuri
similare pentru alte situri contaminate istoric §i situri abandonatevor fi promovate in
2014-2020.

Nevoia de dezvoltare: solutionarea problemelor cauzate de siturile poluate istoric

Strategia: promovarea unor masuri de decontaminare a siturilor poluate istoric in
vederea reducerii impactului negativ asupra sanatditii si calitatii mediului

Management inadecvat al riscurilor produse de schimbarile climatice

Romania se confrunta cu o serie de riscuri naturale sau antropice, exacerbate in contextul
schimbarilor climatice, ce reprezintd o amenintare pentru cetateni, infrastructura si
resursele naturale.

In ultimii ani, Romania s-a confruntat cu conditii meteo extreme, care au dus la inundatii
pe fluviul Dunarea si pe majoritatea raurilor interne, dar si cu seceta extrema. Astfel, in
perioada 2000-2007, in Romania s-au inregistrat doud evenimente pluviometrice extreme
(secetd in 2000 si 2007 si inundatii in 2005). In unele cazuri, gravitatea fenomenelor a
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depdsit capacitatea nationald de raspuns. Inundatiile, seceta, eroziunea costierd, incendiile
de padure si alte fenomene extreme au determinat daune economice semnificative in
toate sectoarele de activitate si chiar pierderea de vieti omenesti. Se estimeaza ca
inundatiile care au avut o incidentd anuala in ultima decada, au produs daune in valoare
de cca. 4 mld. € in ultimii 9 ani (conform metodologiei nationale de estimare a
pagubelor).

Modelele climatice globale indica faptul ca frecventa si intensitatea acestor evenimente
meteorologice extreme vor creste, cu riscuri mai mari de producere a unor pagube
semnificative asociate, influentand ecosistemele, asezarile omenesti si infrastructura.

In vederea constientizarii riscului global al schimbirilor climatice, dar si a promovirii
unor masuri consistente si durabile in vederea prevenirii si reducerii impactului riscurilor
asociate, autoritatile romane au adoptat SNRSC 2013-2020, care cuprinde doua
componente: reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si adaptarea la efectele
schimbarilor climatice.

Pentru perioada 2014-2020, pentru managementul riscurilor se propune implementarea
unei abordari holistice care sa reduca vulnerabilitatea la toate tipurile de risc si sa
imbunititeasca capacitatea de raspuns a autorititilor in caz de urgente. In acest scop, o
evaluare nationala a riscurilor este realizata in coordonarea MAI, concomitent cu
consolidarea capacitatii de a reactie in caz de dezastre pentru a diminua pierderile umane
si materiale.

Pana la finalizarea evaluarii nationale a riscurilor, se va acorda prioritate la finantare
riscurilor mature din punct de vedere al pregatirii si care beneficiaza de studii si
investigatii detaliate, respectiv protectia impotriva inundatiilor si eroziune costierd.
Finantarea altor tipuri de riscuri va fi avuta in vedere dupa finalizarea evaluarii nationale
a riscurilor. Proiectele propuse spre finantare vor fi prioritizate pe baza ierarhizarii
riscurilor, fiind promovate, cu prioritate investitii specifice infrastructurii verzi, $i masuri
structurale atunci cand primele se dovedesc a fi ineficiente.

In vederea prevenirii riscului la inundatii, in perioada 2007-2013 s-au finantat proiecte de
elaborare a PPDEI in cele 11 bazine hidrografice si 12 proiecte de infrastructura. In
martie 2014 au fost finalizate hartile de hazard si risc la inundatii, care impreuna cu
PMRI, vor sta la baza identificarii proiectelor de prevenire a inundatiilor.

Eroziunea costiera contribuie la pierderea unor terenuri deosebit de valoroase, pierdere
care poate afecta ecosistemele costiere si aduce pagube economice §i sociale zonei.
Luand 1n considerare aceste aspecte in anul 2012 a fost aprobat la nivelul ANAR, un
Master Plan pentru Protectia si refacerea zonei costiere”. In conditiile actuale, fara
luarea unor masuri de interventie la nivelul zonei costiere ritmul de degradare/retragere a
liniei de tarm este cuprins Intre 5 si 20 m/an in zona de nord, si intre 1 si 3 m/ an in zona
de sud. Master Planul identifica masuri structurale, pe termen scurt, mediu si lung,
valoarea investitiilor estimate pentru 2014-2020 fiind de cca. 500 mil. €.

Masurile de prevenire si diminuare/reducere a riscurilor sunt menite sa intareasca
rezilienta la dezastrele naturale si antropice si sa previna astfel producerea unor pagube
economice Tnsemnate. Acestea vor fi completate cu masuri de intarire a capacitatii de
raspuns a serviciilor profesioniste si voluntare pentru situatii de urgenta si a centrelor de
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interventie rapida. Atat masurile de prevenire, cat si cele de interventie in situatii de
dezastre, au in vedere, pe langa dimensiunea nationala, si pe cea transnationala si
atingerea obiectivelor specifice stabilite prin Mecanismul de Protectie Civild al UE
(Decizia nr. 1313/2013/UE). Un accent deosebit trebuie pus si pe promovarea unei
culturi a prevenirii, cresterea gradului de sensibilizare si pregdtire a populatiei,
imbunatatirea cooperarii pe linie de protectie civild, imbunatatirea nivelului de pregatire
al autoritatilor in ceea ce priveste raspunsul la dezastre, facilitarea unui raspuns rapid si
eficient in context transfrontalier. Frecventa crescanda, amploarea manifestarilor si
consecintele tot mai grave, uneori catastrofale ale dezastrelor, impun un sistem flexibil de
gestionare a situatiilor de urgenta, calat pe nevoia de prevenire si de raspuns pentru
limitarea la maxim a consecintelor negative.

Nivelul actual de protectie in cazul situatiilor de urgenta este necorespunzator in raport
cu riscurile identificate la nivelul comunitatilor si conform criteriilor de performanta
stabilite prin lege. Chiar daca populatia stagneaza, numarul interventiilor a crescut de la
an la an, si ca urmare a faptului ca IGSU si-a largit aria de interventie, inclusiv pentru
asigurarea asistentei medicale de urgenta.

Nevoi de dezvoltare: cresterea rezilientei la dezastrele cauzate de riscurile naturale
accentuate de schimbadrile climatice; dezvoltarea capacitdtii de interventie §i raspuns a
structurilor responsabile cu managementul situatiilor de urgenta

Strategia: promovarea infrastructurii verzi si a mdsurilor structurale cu rol de
protectie si prevenire a producerii unor daune economice ridicate ca urmare a
manifestarii unor riscuri naturale; dotarea autoritatilor responsabile cu
managementul situatiilor de criza in vederea reducerii timpului de raspuns si
interventii la dezastre

Intensitate energetica crescutd comparativ cu celelalte state membre UE

Romania, ca stat membru al UE, are obligatia sa respecte standardele comunitare de
mediu si eficientd energetica stabilite prin directivele specifice si sd contribuie la
realizarea obiectivelor strategice si politicilor europene in ceea ce priveste dezvoltarea
durabila. Strategia Europa 2020 stabileste pentru energie trei obiective majore 20/20/20,
noi obiective fiind promovate in contextul Concluziilor Consiliului European din
octombrie 2014 privind atit ponderea energiei regenerabile in consumul pentru
regenerabile de 27%, cat si tinta privind eficienta energetica de 27% pana in 2030.
Tintele asumate de Romania pentru reducerea emisiilor de GES si imbunatatirea
eficientei energetice pana in 2020 se ridicd la media UE de 20% in timp ce pentru energii
regenerabile, tinta a fost stabilitd la 24,3%, existand potential semnificativ pentru a atinge
tinta UE din 2030 mai devreme.

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera pana in 2020 necesita contributii
substantialeale tuturor sectoarelor economice si reglementarea surselor de emisii de GES,
fapt transpus prin SNSC 2013-2020. In acest sens, autoritatile sprijina participarea
operatorilor economici la schema de comercializare a certificatelor de emisii GES si
adoptarea unor politici si masuri sectoriale care sa asigure respectarea Deciziei nr.
406/2009/CE. Referitor la productia de energie, obiectivul general al Strategiei sectorului
energetic din Romdnia 2007-2020 actualizata in 2011 il constituie asigurarea necesarului
de energie pe termen mediu si lung, la un pret cat mai scazut, adecvat unei economii
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competitive si unui stil de viatd compatibil cu standardele europene, in conditii de
calitate, siguranta in alimentare, cu respectarea principiului dezvoltarii durabile si
promovarii productiei de energie din surse regenerabile.

Schema de sprijin a proiectelor de valorificare a resurselor regenerabile de energie,
implementata prin intermediul certificatelor verzi, la care s-au adaugat alte surse de
finantare (Fondul de Mediu si FEDR, prin POS CCE) au determinat o crestere
substantiald a capacitdtilor de producere a energiei din surse eoliene si solare. Prin
compararea rezultatelor privind capacitatile instalate la sfargitul anului 2013 din surse
regenerabile, atat pentru producerea energiei electrice, cét si pentru cdldura (surse ANRE
st ANRSC), cu tintele asumate pentru 2020, a rezultat urmatoarea situatie:

e Surse eoliene: instalati 2.459 MWe fata de o tinta de 4.000 MWe;

e Surse solare: instalati 740 MWe fata de o tinta de 260 MWe;

e Surse microhidro: instalati 505 MWe fata de o {intd de 729 MWe; decala;j
prognozat 224 MWe sau 31%.

e Surse biomasa (electric): instalati 53 MWe fata de o tintd de 600 MWe; decalaj
prognozat 547 MWe sau 92%.

e Surse geotermal (cdldurd): instalati 40 MWt fatd de o tintd de 120 MWt; decalaj
prognozat 80 MWt sau 66%.

e Surse biomasa (caldurd): sunt instalati 52 MWt fata de o tintd de 500 MWt;
decalaj prognozat 448 MWt sau 89%.

Referitor la centralele eoliene, la 31 mai 2014, Transelectrica avea Inregistrate cereri de
racordare la retea pentru 1.700 MW putere instalatd. Tinta stabilitd prin PNAER va putea
fi atinsa daca se vor realiza investitiile necesare pentru ca energia produsa din surse
regenerabile sa poata fi evacuata in retea. Schema de certificate verzi a functionat foarte
bine 1n cazul tehnologiilor eolian si solar, dar nu a dat rezultate pentru biomasa.

Prin aplicarea schemei de certificate verzi, pretul energiei electrice §i termice a crescut,
ceea a determinat o presiune suplimentara asupra consumatorilor industriali si casnici
confruntati cu dificultatile inerente perioadei de criza economica. Din aceste motive,
Guvernul a redus facilitatile oferite prin aceastd schema. In acest context, sunt necesare
interventii publice 1n scopul recuperarii decalajelor inregistrate de tehnologiile biomasa,
microhidro si geotermal. Intrucét proiectele de microhidro au un impact negativ asupra
mediului, acestea nu vor fi promovate prin POIM.

Proiectele trebuie sa fie insotite de masuri de facilitare a accesului energiei verzi la
retelele de distributie existente. Prin specificul lor, proiectele de biomasa sunt localizate
in zone cu o concentrare redusa a retelelor, fapt care Ingreuneaza sau face imposibila
evacuarea energiei produse. Prin urmare, interventiile pentru productia de energie din
surse regenerabile va fi insotita de interventii pentru consolidarea sistemelor de
distributie, pentru preluarea energiei produse in conditii de siguranta si eficienta.

In ceea ce priveste eficienta energeticd, Romania prezinti inca aspecte care trebuie
combdtute pe intregul lant de valoare energetic referitor la producerea—transportul—
distributia—consumul de energie electrica. Intensitatea energetica este Incd una dintre cele
mai ridicate din Europa (378,8 kgpe/1000€ in 2012, Eurostat). Desi situatia s-a
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imbunatatit substantial dupa 1990, precum si intre 2000-2010, intensitatea energetica este
de trei ori mai mare decat media UE28 (143,2 kgpe/1000€).

Finalizarea calendarului asumat de Romania privind liberalizarea prefurilor la energie
pana in 2020 impune o crestere semnificativa a eficientei energetice pentru sectoarele
constituie Tn acelasi timp i un vector important de imbunatatire a relatiei energie-mediu
o reprezintd cogenerarea de inalta eficienta pentru intreprinderi recunoscut fiind faptul
ca aceasta tehnologie are un impact pozitiv considerabil asupra reducerilor de emisii de
gaze cu efect de serd si consumului de energie. La nivelul anului 2012 era Inregistrata o
capacitate instalatd de 2184 MWe in cogenerare de inalta eficientd, functionand pe
combustibili fosili dintr-un total de 4505 MW instalati in unitati de cogenerare.

Este prioritara si promovarea proiectelor de implementare a masurarii inteligente a
energiei electrice (demarata in baza Ordinul ANRE nr. 145/2014) care va avea ca efect
principal schimbarea comportamentului consumatorilor cu efecte pozitive asupra
eficientei serviciilor de transport si distributie a energiei electrice. Aceste masuri vor
contribui la reducerea consumului de energie in sistemul rezidential (cu o pondere de
35,55% din consumul final), aldturi de mésurile promovate prin POR sau cele vizand
reducerea pierderilor in reteaua de distributie a agentului termic.

Un alt aspect important pentru atingerea tintei de eficienta energetica il constituie
implementarea sistemelor complexe de monitorizare a distributiei energiei la nivelul
intreprinderilor. Directiva 27/2012 privind eficienta energetica prevede ca economiile de
energie realizate prin implementarea masurilor de eficientd energetica sa fie calculate,
monitorizate, controlate si publicate anual. Sistemele propuse sunt capabile sa stabileasca
modul optim de actiune al consumatorilor in vederea eficientizarii consumului de
energie. Legea nr. 121/2014 privind eficienta energetica prevede obligatia pentru cei cca.
600 consumatori de energie de peste 1.000 tep sa Intocmeasca programe de imbunatatire
a eficientei energetice pe baza auditurilor energetice. Detinerea de sisteme de masura,
evidentd si monitorizare a consumurilor de energie de pe platformele industriale va
permite ca auditurile energetice sa fie mai precise si fiabile, imbunatatind calitatea
masurilor de eficienta energetica prevazute prin aceste audituri.

Sistemul centralizat de termoficare din Romania prezinta un grad ridicat de ineficienta,
atat din cauza proceselor de productie, cat si din cauza pierderilor din reteaua de transport
si distributie, reprezentand cca 27% din cantitata de energie termica produsd. Aceste
pierderi sunt sustinute cu costuri din ce In ce mai ridicate, care vor creste in contextul
liberalizarii pietei de energie. Aceasta situatie necesitd masuri de crestere a eficientei
energetice. Pe 1anga masurile de eficientad energetica la nivelul cladirilor promovate prin
POR, prin POIM vor fi finantate masuri de reabilitare si extindere la nivelul retelelor
termice de transport si distributie a energiei termice, inclusiv a punctelor termice,
prioritar in sistemele centralizate sustinute prin POSM 2007-2013 1n vederea conformarii
cu standardele de mediu si eficienta. In plus, PNAEER evidentiaza si necesitatea
Bucuresti, estimandu-se un spor de eficienta energetica de cca. 63% comparativ cu 2010.
Interventia publica este necesara din cauza costurilor mari de reabilitare a sistemului
centralizat de furnizare a energiei termice, in conditiile unei puteri de cumparare relativ
redusa si a unui cost al energiei intr-o crestere permanenta.
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Prima dintre directiile prioritare de actiune enumerate in Strategia energetica a Romaniei
este cresterea sigurantei In alimentarea cu energie din punctul de vedere al infrastructurii
de retea. Extinderea si consolidarea RET pentru a face fata noilor fluxuri de putere
(datorate productiei de energie regenerabild din Dobrogea) reprezinta o preocupare
majord. La sfarsitul anului 2013, producatorii de energie electrica din surse eoliene si
fotovoltaice, acreditati pentru obtinerea de certificate verzi in judetele Constanta si
Tulcea au insumat o putere instalata de 2401 MW. Mai mult, in aceeasi zona, erau emise
avize tehnice de racordare pentru 2841 MW. Dezvoltarea capacitatilor de productie care
utilizeaza surse regenerabile de energie conduce la riscuri pentru stabilitatea SEN si
riscuri de congestii ale liniilor de transport, fara masuri suplimentare. Astfel, apare
necesitatea intaririi s1 modernizarii retelei de transport.

La nivelul anului 2014, operatorul national al SNTG nu este configurat in mod adecvat
pentru a asigura echilibrul intre sursele de aprovizionare si cererea de consum si pentru a
garanta securitatea aproviziondrii pe termen mediu i lung. SNTG are in derulare mai
multe proiecte de interconectare cu sistemele nationale de transport al gazelor naturale
din tarile invecinate (Ungaria, Bulgaria, Moldova) care necesita finantare inclusiv din
FESI, prioritatea investitiilor fiind data de necesitatea de a operationaliza anumite
sisteme a caror dezvoltare a fost demarata prin alte programe.

Nevoi de dezvoltare: promovarea productiei si distributiei de energie din SRE;
promovarea unor mdasuri de eficientd energetica in industrie si la nivelul
consumatorilor casnici; reducerea pierderilor din retelele de distributie a agentului
termic; cresterea gradului de sigurantd si capacitatii in transportul de energie

Strategia: sustinerea productiei de energie din surse regenerabile mai putin exploatate;
imbunatdtirea eficientei energetice prin sisteme de cogenerare; sisteme de monitorizare
a distributiei de energie in industrie; imbunatdtirea eficientei energetice a sistemelor
municipale de termoficare in orasele selectate; dezvoltarea sistemelor inteligente de
transport a energiei electrice si gazelor, inclusiv dezvoltarea interconectarii cu retelele
de gaz din tari vecine

Recomandairile specifice de tara. Nevoile identificate si prioritatile de dezvoltare
propuse sunt relevante pentru RST formulate de Consiliul UE raportat la Programul
National de Reforma in 2014, respectiv:

e accelerarea reformei guvernantei corporative a intreprinderilor de stat din sectorul
transporturilor si cresterea eficientei acestora

e imbundtdfirea integrarii transfrontaliere a retelelor de energie si permiterea, cu
titlu prioritar, a fluxurilor inverse fizice in interconexiunile de gaze.

Avand in vedere nevoile de dezvoltare identificate prin POIM, strategia de finantare este
structurata pe opt axe prioritare, dupd cum urmeaza:

Infrastructurda de transport

e API. Imbunititirea mobilitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a transportului
cu metroul

e AP2. Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si
eficient
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Protectia mediului si managementul riscurilor

e AP3. Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de management eficient al
resurselor

e AP4. Protectia mediului prin masuri de conservare a biodiversitafii, monitorizarea
calitatii aerului si decontaminare a siturilor poluate istoric

e APS. Promovarea adaptarii la schimbarile climatice, prevenirea si gestionarea
riscurilor

Energie curata si eficientd energeticd

e AP6. Promovarea energiei curate si eficientei energetice in vederea sustinerii unei
economii cu emisii scazute de carbon

e AP7. Cresterea eficientei energetice la nivelul sistemului centralizat de
termoficare in orasele selectate

e APS. Sisteme inteligente si sustenabile de transport al energiei electrice si gazelor
naturale

Deficientele in sectorul de transport sunt abordate in doua axe: AP1 vizeaza cu precidere
problemele de mobilitate la nivelul retelei TEN-T centrale si in Bucuresti, din perspectiva
dezvoltarii transportului cu metroul. AP2 abordeaza cu precadere problemele de
conectivitate si accesibilitate la reteaua TEN-T dezvoltata prin AP1, precum si
dezvoltarea modurilor de transport durabile si solutionarea deficientelor din sectorul
feroviar. Lista proiectelor majore propuse spre finantare face parte din strategia de
implementare a MPGT. Lista extinsa de proiecte ce deriva din Strategia de implementare
a MPGT, trimisa spre informare Comisiei Europene, va deveni lista de proiecte a
programului in cazul in care este alocat suficient spatiu fiscal.

Nevoile identificate in domeniul protectiei mediului sunt abordate in doud axe. AP3
vizeaza cu precadere sustinerea indeplinirii obligatiilor ce deriva din acquis-ul european,
iar AP4 este concentrat pe protectia biodiversitatii, atit prin promovarea prioritatilor
europene, cat si prin decontaminarea siturilor poluate si redarea starii lor initiale.
Masurile de decontaminare si cele de management al deseurilor vor contribui la
reducerea poluarii apelor subterane, asigurand, alaturi de masurile de management al apei
uzate, o mai buna gestionare a resurselor de apa. Totodata, sunt promovate si masuri de
imbunatatire a capacitatii de monitorizare a calitdtii aerului. Managementul si prevenirea
riscurilor sunt abordate in APS5, atat prin promovarea infrastructurii verzi si a
infrastructurii de protectie impotriva inundatiilor si reducerea efectelor eroziunii costiere,
precum si aspectele legate de capacitatea de interventie in situatii de urgenta.

In domeniul energiei, misurile propuse sunt concetrate in trei axe. AP6 vizeazi masurile
de promovare a eficientei energetice in industrie si la nivelul consumatorilor casnici,
precum si productia de energie din surse regenerabile, in timp ce AP7 vizeaza
imbundtétirea eficientei energetice la nivelul sistemelor de termoficare centralizate.
Aceste masuri sunt completate cu interventiile de sustinere a sistemelor de transport de
energie, atat pentru preluarea in siguranta a energiei produse din surse regenerabile, cat si
pentru dezvoltarea interconexiunilor cu alte SM.
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Contributia POIM la Strategia Europa 2020. POIM contribuie la atingerea obiectivelor
Strategiei Europa 2020 prin obiectivele identificate, raspunzand si provocarilor
identificate in initiativa ”O Europa a resurselor eficiente”. Abordand problemele
infrastructurii de transport, POIM contribuie la aceste obiective prin asigurarea

......

asigurand interconectarea teritoriului national la rutele internationale si
interconectivitatea regionald; eficientei, prin eliminarea blocajelor si intarzierilor cu
impact asupra mediului economic $i social; durabilitatii, prin promovarea modurilor de
transport durabile si a masurilor de eficientizare a consumului de energie.

Prin masurile de prevenire si gestionare a riscurilor si de adaptare la schimbadrile
climatice, dar si prin investitiile vizand infirastructura de mediu, protejarea resurselor
naturale este un deziderat major, POIM contribuind atat la asigurarea durabilitatii, prin
protejarea resurselor de apa, promovarea utilizarii deseurilor pentru productia de materii
prime alternative si protectia biodiversitatii si a solului, dar si la combaterea saraciei prin
asigurarea unor conditii de viatd decente (accesul la apa si canalizare si la un mediu
curat). Din perspectiva obiectivelor Tn domeniul energiei si eficientei energetice, POIM
contribuie la atingerea tintelor 20/20/20, promovand investitii cu impact direct asupra
acestor tinte; masurile de eficientd energetica in industrie contribuie, aldturi de investitiile
in modurile de transport durabil, la reducerea consumului de energie si implicit, la
reducerea emisiilor GES.

In ceea ce priveste schimbirile climatice, POIM contribuie cu o alocare predefinita de
cca. 25,7% pentru interventiile cu impact pozitiv semnificativ asupra schimbdrilor
climatice. Domeniile de interventie propuse prin POIM raspund obiectivelor stabilite prin
Strategia Dunarii (Anexa 4), iar in dezvoltarea proiectelor se va fi {ine cont de masurile
pentru a mentine starea ecologica bund a mediului marin, conform Directivei Cadru
privind Strategia pentru mediul marin (ce vor fi identificate pana la finalul anului 2015)
si Planului de Amenajare a Spatiului Maritim Transfrontalier al zonei Marii Negre, a
carui elaborare va fi demaratd in prima jumatate a anului 2015.

Lectiile invatate. Principalele lectii invatate pentru sectorul de transport si mediu necesar
a fi solutionate pentru a evita performanta redusa din perioada 2007-2013 vizeaza:

e Pregatirea adecvata a proiectelor, inclusiv:

o studii tehnice, economice si de mediu mai bune, in special studiile geo-
topografice si interpretarea acestora, cu implicatii ulterioarea asupra
bugetului contractelor;
realizarea EIA Tnainte de demararea procedurii de achizitie a lucrarilor;
achizitie In timp util a terenurilor si relocarea utilitatilor;
obtinerea in timp util a acordurilor si avizelor;

o calitate sporitd a documentatiilor de licitatie.

e Managementul corespunzdtor al contractelor in implementare, inclusiv existenta
supervizorului de la demararea lucrérilor;

e Proceduri simplificate de monitorizare bazate pe managementul riscurilor;

e Cresterea implicarii beneficiarilor care nu se afld in concurenta cu alii.

o O O
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Solutiile propuse pentru a aborda deficientele perioada precedenta vor fi axate pe:
imbundtdtirea cooperarii intre departamentele de programare AM, beneficiari si
JASPERS in timpul pregatirii proiectului (reflectate in procedurile de programare),
asigurarea de sprijin ad-hoc pentru AM si beneficiari pentru situatii care necesita
expertiza specificd; training aplicat si coaching pentru personalul de executie (in special
pentru pregétirea proiectelor — capacitatea de a analiza diversele documentatii aferente
unui proiect de infrastructurd, inclsuiv in ceea ce priveste cerintele EIA, managementul
de contract, achizitii publice si management financiar), plecand de la experienta
anterioard; dezvoltarea unui instrument de monitorizare la nivel de contract, cu etape
intermediare si mecanism de avertizare etc. O atentie deosebita va fi acordata pregatirii
proiectelor privind transportul naval privind cerintele de mediu si protectia ecosistemelor
printr-o stransa cooperare cu autoritdtile de mediu si consultare publica cu principalii
factori interesati in scopul identificarii celor mai adecvate masuri in timpul implementarii
proiectului si ulterior.

Masurile de consolidare a capacitatii administrative in sectorul de transport vor fi
completate de masuri de Tmbunatétire a sistemului de guvernantd corporativa, prin
introducerea contractelor de management de performanta multianuale pentru CNCFR si
CNADNR care vor stabili pentru aceste companii obiective clare si indicatori de realizare
a investitiilor si Intretinere a infrastructurii in acord cu MPGT, pe baza unui buget
investitional adecvat. Scopul acestor contracte este de a responsabiliza aceste companii,
de a reduce arieratele si a creste performanta manageriala.

Pentru sectorul de mediu, masuri dedicate cu caracter orizontal vor viza capacitatea
beneficiarilor care gestioneaza proiecte regionale in sectorul de apa si deseuri, prin
furnizarea unor instrumente de benchmarking al performantei sistemului integrat. Pentru
beneficiarii din sectorul deseuri, vor fi pomovate masuri de imbunatatire a guvernantei in
sector cu scopul de a asigura stabilitatea cadrului institutional si operational si de a
consolida capacitatea acestora de a gestiona contractele de operare, printr-un exercitiu de
benchmarking, emiterea de documente standardizate, recrutarea si instruirea permanenta
a personalului. Vor fi adoptate masuri legale privind conditiile de retragere din ADI si de
modificare a procesului de luare a deciziilor, pentru a asigura un management eficient,
facil si solid al infrastructurii integrate pentru gestionarea deseurilor, prin imputernicirea
deciziilor ADI asupra consiliilor locale si prevenirea retragerilor.

Intarirea capacitatii administrative a principalilor beneficiari care gestioneaza un
portofoliu amplu de proiecte, respectiv CNADNR, CNCFR si ANAR, precum si sprijinul
orizontal pentru alte tipuri de beneficiari ai POIM, 1n vederea asigurarii unui
management adecvat al proiectelor, este finantata din POAT.

Masuri complementare investitiilor in infrastructura pentru imbunatatirea guvernantei in
sectorul de transport vor fi finantate prin POCA pentru a raspunde RST privind
continuarea reformei guvernantei corporative in cadrul intreprinderilor detinute de stat
din sectorul transport. POCA va sustine si activitati de dezvoltare si implementare de
politici si strategii in domeniul protectiei mediului, capacitatea de management al
riscurilor, in principal prin reglementari si proceduri de prevenire si raspuns si masuri de
congtientizare privind expunerea la riscuri, si training adecvat.
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1.1.2 O justificare pentru alegerea obiectivelor tematice, a prioritatilor de investitii
aferente si a alocarilor financiare, tindnd seama de acordul de parteneriat, pe baza
identificarii necesitdtilor regionale si, dupd caz, nationale, inclusiv necesitatea de
abordare a dificultatilor identificate in recomandarile specifice corespunzatoare adresate
fiecarei tari, adoptate In conformitate cu articolul 121 alineatul (2) din TFUE, precum si
recomandarile corespunzatoare ale Consiliului adoptate in conformitate cu articolul 148
alineatul (4) din TFUE, tinand seama de evaluarea ex ante.

Tabelul 1: Justificare pentru selectarea obiectivelor tematice si a prioritatilor de investitii

Obiectiv tematic
selectat

Prioritatea de investitii selectata

Justificarea selectarii

04 - Sprijinirea
tranzitiei cétre o
economie cu emisii
scazute de dioxid de
carbon 1n toate
sectoarele

4a - Promovarea producerii si
distributiei de energie derivate din
surse regenerabile

¢ Tintele stabilite prin
PNAER, preluate in
Strategia Energetica
Nationala 2007-2020
(actualizata in 2011), privind
utilizarea potentialului de
surse regenerabile, in
vederea atingerii tintei
stabilite prin Programul
National de Reforma (24%
ponderea energiei
regenerabile Tn consumul
final de energie) pentru a
contribui la tintele stabilite
prin Strategia Europa 2020
(22,9% in 2012)

e In perioada 2010-2013,
Romania si-a atins tintele
stabilite In productia de
energie electrica din surse
eoliene si solare prezentand
un deficit semnificativ de
capacitate instalatd in
domeniul
biomasei/biogazului si
energiei geotermale.

04 - Sprijinirea
tranzitiei cétre o
economie cu emisii
scazute de dioxid de
carbon in toate
sectoarele

4b - Promovarea eficientei
energetice si a utilizarii energiei
din surse regenerabile in
intreprinderi

e QGrad ridicat al intensitatii
energetice

e Prevederi in Planul National
de Actiune in domeniul
Eficientei Energetice 111
(2014) in vederea atingerii
tintei nationale in domeniul
eficientei nergetice stabilite
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Obiectiv tematic
selectat

Prioritatea de investitii selectata

Justificarea selectarii

prin Programul National de
Reforma

04 - Sprijinirea
tranzitiei cétre o
economie cu emisii
scazute de dioxid de
carbon in toate
sectoarele

4c - Sprijinirea eficientei
energetice, a gestionarii
inteligente a energiei si a utilizarii
energiei din surse regenerabile in
infrastructurile publice, inclusiv
in cladirile publice, si in sectorul
locuintelor

Existenta unui potential
semnificativ de crestere a
eficientei energetice prin
reabilitarea sistemelor
centralizate de producere,
transport si distributie a
energiei termice in
localitatile in care acestea
sunt inca functionale,
inclusiv In municipiul
Bucuresti, conform celor
precizate in Planul National
de Actiune in domeniul
Energiei din Surse
Regenerabile (2010) si in
Planul National de Actiune
in domeniul Eficientei
Energetice III (2014), in
vederea atingerii tintei
nationale In domeniul
eficientei energetice stabilite
prin Programul National de
Reforma

Continuarea actiunilor de
modernizare si conformare la
standardele de mediu ale
sistemelor centralizate de
transport si distributie a
energiei termice realizate
prin POS Mediu 2007-2013

04 - Sprijinirea
tranzitiei cétre o
economie cu emisii
scazute de dioxid de
carbon in toate
sectoarele

4d - Dezvoltarea si punerea in
aplicare a sistemelor de distributie
inteligente care functioneaza la
tensiuni medii si joase

Cresterea eficientei
energetice prin introducerea
de sisteme de distributie
inteligente, conform Planului
National de Actiune In
domeniul Eficientel
Energetice III (2014), in
acord cu prevederile
Directivei 27/2012 privind
eficienta energetica
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Obiectiv tematic
selectat

Prioritatea de investitii selectata

Justificarea selectarii

e PNAEE evidentiaza un

potential de economisire a
energiei semnificativ pe
intreg lantul de valoare
energetic producator —
distribuitor — consumator.
Romania se afla in
continuare cu mult sub
media europeand de eficienta
energetica ceea ce impune
continuarea promovarii
stimularii investitiilor in
acest domeniu. Distributia
inteligenta favorizeaza, de
asemenea, 0 mai buna
integrare a surselor
regenerabile 1n sistemul
energetic.

04 - Sprijinirea
tranzitiei catre o
economie cu emisii
scazute de dioxid de
carbon in toate
sectoarele

4g - Promovarea utilizarii
cogenerarii de caldura si energie
cu randament ridica bazata pe
cererea de energie termica utila

Cresterea eficientei
energetice la nivelul
consumatorilor industriali,
prin cogenerarecare conduce
la importante reduceri ale
consumurilor de energie, cu
impact pozitiv direct asupra
reducerii emisiilor de gaze
cu efect de sera si conservarii
resurselor. Directiva
27/2012/CE confirma acest
potential semnificativ de
economisire a energiei
primare.

04 - Sprijinirea
tranzitiei cétre o
economie cu emisii
scazute de dioxid de
carbon in toate
sectoarele

4iii - Sprijinirea eficientei
energetice, a gestionarii
inteligente a energiei si a utilizarii
energiei din surse regenerabile in
infrastructurile publice, inclusiv
in cladirile publice, si in sectorul
locuintelor

Existenta unui potential
semnificativ de crestere a
eficientei energetice prin
reabilitarea sistemelor
centralizate de producere,
transport si distributie a
energiei termice in
localitatile in care acestea
sunt inca functionale,
inclusiv Tn municipiul
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Obiectiv tematic
selectat

Prioritatea de investitii selectata

Justificarea selectarii

Bucuresti, conform celor
precizate in Planul National
de Actiune in domeniul
Energiei din Surse
Regenerabile (2010) si in
Planul National de Actiune
in domeniul Eficientei
Energetice III (2014), in
vederea atingerii tintei
nationale Tn domeniul
eficientei nergetice stabilite
prin Programul National de
Reforma

05 - Promovarea
adaptarii la
schimbarile climatice,
a prevenirii si a
gestiondrii riscurilor

51 - Sprijinirea investitiilor pentru
adaptarea la schimbarile
climatice, inclusiv abordari bazate
pe ecosistem

Angajamentul Romaniei de
a-si Indeplini obligatiile cu
privire la protectia publica,
consolidarea rezilientei la
dezastrele naturale si la cele
generate de activitatile
umane si reducerea riscului
de dezastre, In conformitate
cu legislatia UE si Strategiea
Nationala a Romaniei
privind Schimbarile
Climatice 2013-2020.
Necesitatea concentrarii
eforturilor asupra diminuarii
riscurilor generate ca urmare
a efectelor schimbarilor
climatice, cum ar fi
inundatiilesi eroziunea
costiera.

05 - Promovarea
adaptarii la
schimbarile climatice,
a prevenirii i a
gestionarii riscurilor

5ii - Promovarea investitiilor
pentru a face fatd unor riscuri
specifice, asigurarea rezistentei in
fata dezastrelor si dezvoltarea
sistemelor de gestiune a
dezastrelor

Necesitatea imbunatatirii
capacitatii de anticipare,
prevenire si raspuns (tehnica
s1 umana) a autoritatilor
competente in sectorul
gestionarii riscurilor
Necesitatea diminuarii
vulnerabilitatii la riscuri
concomitent cu
imbunatatirea accesului
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Obiectiv tematic
selectat

Prioritatea de investitii selectata

Justificarea selectarii

populatiei potential afectate
la servicii de urgenta de
calitate

06 - Conservarea si

protectia mediului si
promovarea utilizarii
eficiente a resurselor

6d - Protejarea si refacerea
biodiversitatii si a solurilor si
promovarea unor servicii
ecosistemice, inclusiv prin Natura
2000 si de infrastructura
ecologica

Necesitatea de a asigura
protejarea si conservarea
biodiversitatii, refacerea si
mentinerea starii de
conservare favorabila a
populatiilor apartinand
speciilor si habitatelor de
interes comunitar si a celor
protejate de interes national,
in acord Directiva Habitate
(92/43/CEE) si Directiva
Pasari (79/409/CEE)
Masurile prevazute in Cadrul
de Actiune Prioritard pentru
Natura 2000 si in Strategia
Nationald si Planul de
Actiune pentru Conservarea
Biodiversitatii

Atingerea tintelor stabilite
prin Strategia UE privind
conservarea biodiversitatii
2020 si refacerea
ecosistemelor degradate

06 - Conservarea si

protectia mediului si
promovarea utilizarii
eficiente a resurselor

6e - Realizarea de actiuni
destinate Tmbunatatirii mediului
urban, revitalizarii oraselor,
regenerarii $i decontaminarii
terenurilor industriale dezafectate
(inclusiv a zonelor de
reconversie), reducerii poluarii
aerului si promovarii masurilor de
reducere a zgomotului

Respectarea Directivei
2001/81/CE a Parlamentului
European si a Consiliului
privind Plafoanele Nationale
de emisii pentru anumiti
poluanti Directiva-NEC,
precum si a Directivei
2008/50/CE Romania se
confrunta cu nevoia de a
dezvolta si moderniza
sistemul de monitorizare a
calitatii aerului.

Necesitatea reducerii
numarului de situri
contaminate si a riscului
generat de acestea asupra
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Obiectiv tematic
selectat

Prioritatea de investitii selectata

Justificarea selectarii

sanatatii umane si a
mediului.

06 - Conservarea si

protectia mediului si
promovarea utilizarii
eficiente a resurselor

61 - investitii in sectorul
deseurilor, pentru a indeplini
cerintele acquis-ului de mediu al
Uniunii si pentru a raspunde unor
nevoi de investitii identificate de
statele membre care depasesc
aceste cerinte

Angajamentele asumate prin
Tratatul de Aderare privind
implementarea directivelor
in domeniul managementului
deseurilor

Prevederile Directivei
privind depozitarea
deseurilor 1999/31/EC si
respectarea angajamentelor
luate prin Tratatul de
Aderare privind reducerea
pana in 2016 (ca greutate) a
fractiei biodegradabile
depozitata ecologic la 35%
fata de anul de referinta
1995.

Prevederile Directivei cadru
privind deseurilor nr.
2008/98/CE: atingerea, pana
in 2020, a pragului de 50%
(ca masa) de reciclare a
materialelor de tipul plastic,
metal, hartie din greutatea
deseurilor produse sau
asimilabile celor produse
domestic.

Necesitatea asigurarii
colectarii selective, respectiv
separarea la sursa a
deseurilor menajere,
valorificarea materialelor
reciclabile

06 - Conservarea si

protectia mediului si
promovarea utilizarii
eficiente a resurselor

6ii - Investitii In sectorul apei,
pentru a indeplini cerintele
acquis-ului de mediu al Uniunii si
pentru a raspunde unor nevoi de
investitii identificate de statele
membre care depasesc aceste
cerinte

Angajamentele asumate prin
Tratatul de Aderare privind
implementarea Directivei
91/271/CEE privind
colectarea si epurarea apelor
uzate de la aglomerarile cu
mai mult de 2.000 l.e., si
Directivei 98/83/CE privind
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Obiectiv tematic
selectat

Prioritatea de investitii selectata

Justificarea selectarii

calitatea apei destinate
consumului uman.
Continuarea proiectelor
demarate in vederea
implementdrii directivelor
europene privind calitatea
apei destinate consumului
uman §i epurarea apelor
uzate urbane, inclusiv pentru
aglomerari cuprinse intre
2.000 si 10.000 l.e

07 - Promovarea
sistemelor de
transport sustenabile
si eliminarea
blocajelor din cadrul
infrastructurilor
retelelor majore

7a - Sprijinirea unui spatiu
european unic al transporturilor
de tip multimodal prin investitii in
TEN-T

Regulamentul nr. 1315/2013
TEN-T privind orientarile
Uniunii pentru dezvoltarea
retelei transeuropene de
transport si politica
europeand de continuare a
investitiilor de dezvoltare a
retelei TEN-T pentru
cresterea mobilitatii
persoanelor, a accesului la
pietele internationale, a
eficientei, s1 minimizarea
impactului transporturilor
asupra mediului
Obiectivele Master Planului
General de Transport si
problemele din sector
Dezvoltarea retelei rutiere
TEN-T globale

07 - Promovarea
sistemelor de
transport sustenabile
si eliminarea
blocajelor din cadrul
infrastructurilor
retelelor majore

7b - Stimularea mobilitatii
regionale prin conectarea
nodurilor secundare si tertiare la
infrastructura TEN-T, inclusiv a
nodurilor multimodale

Politica europeana in
domeniul transporturilor care
prevede dezvoltarea si
modernizarea infrastructurii
de transport rutier de interes
national care s asigure
accesul la reteaua TEN-T de
pe teritoriul Romaniei, in
scopul cresterii accesibilitatii
regiunilor deficitare din
punct de vedere al
conectivitatii populatiei la
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Obiectiv tematic
selectat

Prioritatea de investitii selectata

Justificarea selectarii

oportunitati de munca si al
asigurarii premiselor pentru
dezvoltarea echilibrata si
durabila in teritoriu
Obiectivele Master Planului
General de Transport si
prioritizarea proiectelor
privind accesibilitatea
populatiei din zonele cu o
accesibilitate mai redusa

07 - Promovarea
sistemelor de
transport sustenabile
si eliminarea
blocajelor din cadrul
infrastructurilor
retelelor majore

7c - Dezvoltarea si imbunatatirea
sistemelor de transport care
respectd mediul, inclusiv a celor
cu zgomot redus) si care au emisii
reduse de carbon, inclusiv a cailor
navigabile interioare si a
sistemelor de transport maritim, a
porturilor, a legaturilor
multimodale si infrastructurilor
aeroportuare, cu scopul de a
promova mobilitatea durabila la
nivel regional si local

Carta Alba: Foaie de parcurs
pentru un spatiu european
unic al transporturilor (2011)
Obiectivele strategiei UE
pentru Regiunea Dunarii
Obiectivele Master Planului
General de Transport si
problemele din sector
Necesitatea promovarii unui
echilibru intre modurile de
transport, prin dezvoltarea
capacitatii terminalelor
intermodale si a porturilor, in
vederea cresterii volumului
marfuri manipulat

Strategia Nationala pentru
Siguranta Rutiera 2013 —
2020 si necesitatea de
imbundtati siguranta si
securitatea pe toate modurile
de transport

Strategia Nationald a
Romaniei privind
Schimbarile Climatice si
necesitatea de a reduce
impactul transporturilor
asupra mediului
Imbunitatirea mobilitatii
regionale prin dezvoltarea
infrastructurii acroportuare
in acord cu masurile de
protectie a mediului
Reducerea timpului de
stationare 1n punctele de
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Obiectiv tematic
selectat

Prioritatea de investitii selectata

Justificarea selectarii

iesire din tarad prin
dezvoltarea infrastructurii
vamale in completarea
investitiilor 1n infrastructura

07 - Promovarea
sistemelor de
transport sustenabile
si eliminarea
blocajelor din cadrul
infrastructurilor
retelelor majore

7d - Dezvoltarea si reabilitarea

unor sisteme feroviare complete,
de nalta calitate si interoperabile

si promovarea masurilor de
reducere a zgomotului

Carta Alba: Foaie de parcurs
pentru un spatiu european
unic al transporturilor (2011)
si obiectivele de promovare a
modurilor de transport
durabil
Obiectivele Master Planului
General de Transport si
problemele identificate in
sectorul feroviar vizand
competitivitatea si
sustenabilitatea sectorului,
precum si calitatea
serviciilor furnizate, pachetul
de reforma a sectorului
feroviar propus prin MPGT
Necesitatea investitiilor de
modernizare a retelei
feroviare si de crestere a
calitatii serviciilor in vederea
stoparii declinului in
transportul pentru calatori si
asigurdrii premiselor pentru
repozitionarea ulterioard a
transportului feroviar
Recomandarile specifice de
tara privind reforma
operatorilor publici din
sistemul feroviar si a retelei
feroviare
Strategia Nationala a
Romaniei privind
Schimbarile Climatice si
necesitatea de a incuraja
utilizarea modurilor de
transport prietenoase cu
mediul

07 - Promovarea

7e - Imbunatitirea eficientei

Necesitatea de acomodare 1n
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Obiectiv tematic
selectat

Prioritatea de investitii selectata

Justificarea selectarii

sistemelor de
transport sustenabile
si eliminarea
blocajelor din cadrul
infrastructurilor
retelelor majore

energetice si a securitatii
aproviziondrii prin dezvoltarea
unor sisteme inteligente de
distributie, stocare si transport al
energiei si prin integrarea
descentralizarii productiei de
energie din surse regenerabile

reteaua de transport a
productiei de energie din
resurse regenerabile
Atingerea tintelor nationale
privind generarea energiei
din resurse regenerabile a
condus la o concentrare
geografica majora a noilor
centrale. Se inregistreaza
blocaje privind circulatia de
energie electrica din zonele
de productie spre zonele de
consum, cu diminuarea
impactului pozitiv al
utilizarii resurselor
regenerabile. Se urmareste
favorizarea transportului
energiei curate

Necesitatea implementarii
unor conexiuni
transfrontaliere pentru gaze
naturale deoarece SNTG nu
este configurat in mod
adecvat pentru a asigura in
viitor echilibrul intre sursele
interne si cerere in vederea
garantdrii securitatii
aprovizionarii

07 - Promovarea
sistemelor de
transport sustenabile
si eliminarea
blocajelor din cadrul
infrastructurilor
retelelor majore

7i - Sprijinirea unui spatiu
european unic al transporturilor
de tip multimodal prin investitii in
TEN-T

Regulamentul nr. 1315/2013
TEN-T privind orientarile
Uniunii pentru dezvoltarea
retelei transeuropene de
transport si politica
europeand de continuare a
investitiilor de dezvoltare a
retelei TEN-T pentru
cresterea mobilitatii
persoanelor, a accesului la
pietele internationale, a
eficientei, s1 minimizarea
impactului transporturilor
asupra mediului
Obiectivele Strategiei UE
pentru Regiunea Dunarii in
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Obiectiv tematic
selectat

Prioritatea de investitii selectata

Justificarea selectarii

domeniul transportului
Obiectivele Master Planului
General de Transport si
problemele din sector
Finalizarea rutelor rutiere si
feroviare ce asigura
conexiunea intre Constanta
si granita cu Ungaria,
contribuind la cresterea
mobilitdtii persoanelor si
marfurilor

Eliminarea dificultatilor in
navigatia pe Dundre si
exploatarea oportunitatilor
oferite de transportul de
marfa pe Dundre
Dezvoltarea retelei rutiere
TEN-T globale

07 - Promovarea
sistemelor de
transport sustenabile
si eliminarea
blocajelor din cadrul
infrastructurilor
retelelor majore

7ii - Dezvoltarea si imbunatatirea
sistemelor de transport care
respectd mediul, inclusiv a celor
cu zgomot redus) si care au emisii
reduse de carbon, inclusiv a cailor
navigabile interioare si a
sistemelor de transport maritim, a
porturilor, a legaturilor
multimodale si infrastructurilor
aeroportuare, cu scopul de a
promova mobilitatea durabila la
nivel regional si local

Solutionarea problemelor de
congestie a traficului in
Bucuresti prin dezvoltarea
unui sistem de transport
durabil constand in investitii
ce vor fi orientate catre
dezvoltarea transportului
urban cu metroul in
Regiunea Bucuresti — Ilfov,
contribuind la cresterea
mobilitétii persoanelor,
incurajarea utilizarii
modurilor de transport
durabile, imbunatatirea
conditiilor de transport si la
reducerea emisiilor poluante
in aglomerarile urbane

1.2 Justificarea alocarii financiare
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Justificarea alocdrii financiare (sprijinul din partea Uniunii) pentru fiecare obiectiv
tematic si, dupa caz, pentru fiecare prioritate de investitii, in conformitate cu cerintele de
concentrare tematica, luand in considerare evaluarea ex ante.

Distributia alocdrii financiare a POIM intre cele patru OT este urmatoarea: cca. 4,7%
pentru OT4; 5% pentru OTS; 35,2% pentru OT6 si 54,9% pentru OT7, raspunzand astfel
ipotezelor rezultatele din rularea modelului HEROM la nivel de AP, conform careia o
alocare mai mare pentru dezvoltarea infrastructurii de transport va duce la o crestere mai
accentuata a PIB.

Transport

Avand in vedere stadiul investitiilor contractate pana la sfarsitul anului 2013, valoarea
proiectelor ce urmeaza a fi finalizate din finantarea aferenta perioadei 2014-2020 (de
cca. 1,34 mld. €), precum si valoarea investitiilor aflate in diferite stadii de pregatire, se
constata ca fondurile alocate sectorului Transport nu acopera necesarul pentru finalizarea
retelei TEN-T.

AP1 este finantata din FC alocat sectorului de transport si este orientatd, in special, spre
dezvoltarea retelei TEN-T centrale pentru toate modurile de transport. Interventiile din
FC sunt completate de FEDR prin AP2, orientata spre solutionarea celorlalte aspecte
legate de infrastructura de transport care completeaza investitiile in reteaua TEN-T, in
acord cu MPGT. Se va urmari o distributie relativ echilibrata intre modurile de transport,
tinand cont de alte surse de finantare disponibile.

45% din FC al AP1 sunt orientate spre dezvoltarea retelei rutiere TEN-T centrale, la care
se adaugd 57,5% din FEDR orientat spre reteaua TEN-T rutiera (centrala si globala).
Modurile de transport sustenabile reprezintd 55% din alocarile Fondului de Coeziune
(33% pentru transportul feroviar, 6% pentru transportul naval si 16% pentru metrou).
Investitiile pentru reforma feroviara si reabilitari completeaza alocarile orientate spre
sectorul feroviar cu incd 21% din alocarea FEDR, in timp ce investitii semnificative sunt
disponibile si prin CEF. Sectorul naval sprijinit atat din FC si FEDR, beneficiaza de
sprijin suplimentar prin CEF. Alocarea financiara pe moduri de transport tine cont si de
experienta perioadei 2007-2013 si a capacitatii beneficiarilor de a gestiona portofoliul de
proiecte.

Balanta modala prezinta o alocare din POIM de 51,17% pentru sectorul rutier, iar
modurile de transport sustenabile reprezinta 48,83%. Prin luarea in considerare a
proiectelor propuse spre finantare din CEF, raportul intre principalele moduri se
echilibreaza: rutierul beneficiind de cca 44% din totalul fondurilor disponibile, iar
feroviarul de cca. 40%.

Mediu
Alocarea resurselor financiare disponibile din FC pentru OT6 acopera o parte din

necesarul investitional pentru conformarea cu directivele europene pentru deseuri si
apd/apa uzata, fiind orientata inclusiv spre finalizarea proiectelor incepute in 2007-2013.
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Pentru indeplinirea obligatiilor ce deriva din directivele vizdnd managementul deseurilor,
alocarea de cca. 318 mil. € (11% din FC OT 6) acopera necesarul de finantare pentru
finalizarea celor 15 proiecte fazate (cca. 225 mil. €) sau aflate In pregatire. Analizarea
finantarii altor prioritdti se va face in contextul finalizarii PNGD si a studiilor de
prefezabilitate ulterioare.

Pentru sectorul de apa/apa uzata, alocarea financiara a fost corelata cu necesarul

investitional pentru conformarea cu prevederile celor doud directive relevante, pentru
2014-2020 acesta fiind estimat la 13,8 mld. €

Finantarea europeana disponibila prin POIM vor acoperi pand la 2,5 mld. € din alocarea
FC, la care se adauga cofinantare publica nationald. Aceasta alocare acopera inclusiv
necesarul proiectele fazate (370 mil. € FC). Aceste investitii vor fi completate prin
PNDR, care include si infrastructura de apa si apa uzata, investitiile fiind prioritizate
pentru aglomerari intre 2000-10000 l.e., si alte programe nationale similare. Avand in
vedere ca gradul de indatorare al operatorilor de apa se ridica la peste 650 mil. Euro,
nivelul maxim de suportabilitate fiind deja atins Tn 2007-2013, si tinand cont de nivelul
de indatorare a localitatilor nou incluse pe lista de investitii este fie depasit, fie insuficient
pentru a contribui la finantarea investitiilor, sunt in curs de identificare solutii pentru
acoperirea necesarului de finantare.

Pentru biodiversitate, dezvoltarea sistemului de monitorizare a acrului si decontaminarea
siturilor poluate istoric, alocarea FEDR aferentd OT6 este de cca. 425 mil. €, din care
67% este orientata spre biodiversitate, pentru a acoperi in continuare nevoile legate de
protectia sustenabila a biodiversitatii, cca 29,75% spre actiunile de decontaminare si cca
3,25% spre protectia aerului.

In concordanti cu tintele Strategiei Europa 2020 si cu documentul de pozitie al serviciilor
Comisiet, alocarea in cadrul OTS5 a luat in considerare nevoile de investitii pentru
prevenirea si apararea impotriva fenomenelor generate de schimbarile climatice (cu
precadere inundatii si eroziune costierd), prin orientarea a 76% pentru PI 5.1, respectiv
24% din fonduri pentru PI5.ii care vizeaza modernizarea Sistemului National de
Management al Situatiilor de Urgenta.

Energie curata si eficienta energetica

Alocarea financiara are la baza necesitatea implementarii actiunilor prevazute in
documentele strategice relevante, in acord cu obiectivele Strategiei Europa 2020.

Intrucat sunt necesare in continuare investitii semnificative pentru atingerea tintelor in
domeniul eficientei energetice, dar si al promovarii anumitor surse de energie
regenerabile, cea mai mare parte a alocarilor financiare disponibile pentru AP6 fiind
orientate spre aceste domenii (48% pentru productia de energie din surse regenerabile si
29,1% pentru cogenerarea de inalta eficientd). Investitiile prin POIM sunt sustinute
complementar de schemele nationale (schema de certificate verzi si bonusul pentru
cogenerare). Eficienta energeticd in industrie este sustinuta si monitorizarea consumului
de energie la nivelul platfomelor industriale, cu o alocare de 5,4% din AP6. Proiectele
demonstrative de monitorizare inteligenta beneficiaza de 17,5% din alocarea AP6.
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Reabilitarea sistemelor de termoficare in orasele selectate promovata prin AP7, axa
multifond, beneficiaza de o alocare FEDR de cca. 90 mil. euro, finantarea fiind orientata

Mediu 2007-2013, si respectiv 150 mil. € din FC pentru SACET Bucuresti.
In ceea ce priveste alocarea aferenta axei prioritare Sisteme inteligente si sustenabile de

transport al energiei electrice si gazelor naturale (AP8), alocarea propusa are n vedere
capacitatea de cofinantare a beneficiarilor si caracterul strategic al investitiilor.
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Tabelul 2: Imagine de ansamblu asupra strategiei de investitii a programului operational

Axa Fond Sprijinul din partea Proportia Obiectiv tematic / prioritate de investitii / obiectiv specific Indicatori de rezultat comuni si specifici
prioritar Uniunii (EUR) sprijinului programului pentru care a fost stabilit
a total al un obiectiv
Uniunii
pentru
programul
operational
APl CF 3.404.255.320,00 36.14% | + 07 - Promovarea sistemelor de transport sustenabile si eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor [2S1, 2S2, 283, 2S8]
retelelor majore
w 71 - Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T
w 1.1. - Cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T centrala
+ 1.2. - Cresterea mobilitatii pe reteaua feroviara TEN-T centrala
v 1.3. - Cresterea gradului de utilizare a cailor navigabile si a porturilor situate pe reteaua TEN-T centrala
v 7ii - Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de transport care respectd mediul, inclusiv a celor cu zgomot
redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cdilor navigabile interioare si a sistemelor de transport
maritim, a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova
mobilitatea durabila la nivel regional si local
v OS1.4 - Cresterea gradului de utilizare a transportului cu metroul in Bucuresti-Ilfov
AP2 ERDF 1.702.734.955,00 18.08% | w07 - Promovarea sistemelor de transport sustenabile si eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor [2S11, 2812, 2S13, 2514, 2S15, 2S16,

retelelor majore
+ 7a - Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T
v 0S2.1 - Cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T

v 7b - Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T,
inclusiv a nodurilor multimodale

v 7c - Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de transport care respecta mediul, inclusiv a celor cu zgomot
redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cdilor navigabile interioare si a sistemelor de transport
maritim, a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova
mobilitatea durabila la nivel regional si local

v 082.3 - Cresterea gradului de utilizare sustenabila a aeroporturilor
v 0S2.4 - Cresterea volumului de marfuri tranzitate prin terminale intermodale si porturi

v 0S2.5 - Cresterea gradului de siguranta si securitate pe toate modurile de transport si reducerea

2823]
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Axa
prioritar
a

Fond

Sprijinul din partea
Uniunii (EUR)

Proportia
sprijinului
total al
Uniunii
pentru
programul
operational

Obiectiv tematic / prioritate de investitii / obiectiv specific

Indicatori de rezultat comuni si specifici
programului pentru care a fost stabilit
un obiectiv

impactului transporturilor asupra mediului
v 0S2.6 - Reducerea timpului de stationare la punctele de comunicare transnationald

v 7d - Dezvoltarea si reabilitarea unor sisteme feroviare complete, de inalta calitate si interoperabile si
promovarea masurilor de reducere a zgomotului

v 0S2.7 - Cresterea sustenabilitatii si calitatii transportului feroviar

AP3

CF

2.892.443.785,00

30.71%

v 06 - Conservarea si protectia mediului si promovarea utilizarii eficiente a resurselor

w 61 - investitii in sectorul deseurilor, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a
raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre care depdsesc aceste cerinte

v 08S3.1 - Reducerea numarului depozitelor neconforme si cresterea gradului de pregatire pentru reciclare a
deseurilor in Romania

w 6ii - Investitii in sectorul apei, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a
raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre care depasesc aceste cerinte

v 0S3.2 - Cresterea nivelului de colectare si epurare a apelor uzate urbane, precum si a gradului de
asigurare a alimentdrii cu apa potabild a populatiei

[2825, 2526, 2829, 2830, 2S31, 2832,
2S33]

AP4

ERDF

425.531.915,00

4.52%

+ 06 - Conservarea si protectia mediului si promovarea utilizarii eficiente a resurselor

~ 6d - Protejarea si refacerea biodiversitatii si a solurilor si promovarea unor servicii ecosistemice, inclusiv
prin Natura 2000 si de infrastructurd ecologica

v 0S4.1 - Cresterea gradului de protectie si conservare a biodiversitatii si refacerea ecosistemelor degradate

+ 6¢ - Realizarea de actiuni destinate imbunatatirii mediului urban, revitalizarii oraselor, regenerarii si
decontaminarii terenurilor industriale dezafectate (inclusiv a zonelor de reconversie), reducerii poluarii
aerului si promovarii masurilor de reducere a zgomotului

v 0S4.2 - Cresterea nivelului de evaluare si monitorizare a calitatii aerului la nivel national

v 0S4.3 - Reducerea suprafetelor poluate istoric

[2836, 2837, 2840, 2841]

AP5

CF

478.723.404,00

5.08%

+ 05 - Promovarea adaptarii la schimbarile climatice, a prevenirii si a gestionarii riscurilor

w 51 - Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la schimbdrile climatice, inclusiv abordari bazate pe ecosistem

[2847, 2849]
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Axa
prioritar
a

Fond

Sprijinul din partea
Uniunii (EUR)

Proportia
sprijinului
total al
Uniunii
pentru
programul
operational

Obiectiv tematic / prioritate de investitii / obiectiv specific

Indicatori de rezultat comuni si specifici
programului pentru care a fost stabilit
un obiectiv

v SO5.1 - Reducerea efectelor si a pagubelor asupra populatiei cauzate de fenomenele naturale asociate
principalelor riscuri accentuate de schimbadrile climatice, in principal de inundatii i eroziune costiera

+ 5ii - Promovarea investitiilor pentru a face fatd unor riscuri specifice, asigurarea rezistentei in fata
dezastrelor si dezvoltarea sistemelor de gestiune a dezastrelor

v 0S5.2 - Cresterea nivelului de pregatire pentru o reactie rapida si eficienta la dezastre a echipajelor de
interventie

AP6

ERDF

197.329.787,00

2.10%

~ 04 - Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele
v 4a - Promovarea producerii si distributiei de energie derivate din surse regenerabile

v S06.1 - Cresterea productiei de energie din resurse regenerabile mai pufin exploatate (biomasa, biogaz,
geotermal)

v 4b - Promovarea eficientei energetice si a utilizarii energiei din surse regenerabile in Intreprinderi
v 0S6.2 - Reducerea consumului de energie la nivelul consumatorilor industriali

+ 4d - Dezvoltarea si punerea in aplicare a sistemelor de distributie inteligente care functioneaza la tensiuni
medii si joase

v 0S6.3 - Reducerea consumul ui mediu de energie electrica la nivelul locuintelor

v 4g - Promovarea utilizarii cogenerarii de caldura si energie cu randament ridica bazata pe cererea de energie
termica utila

v 0S6.4 - Cresterea economiilor in consumul de energie primara produsa prin cogenerare de inalta eficienta

[2853, 2855, 2856, 2857]

AP7

ERDF

89.904.255,00

0.95%

~ 04 - Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele

w 4c¢ - Sprijinirea eficientei energetice, a gestiondrii inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse
regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si in sectorul locuintelor

v 0S7.1 - Cresterea eficientei energetice in sistemele centralizate de transport si distributie a energiei
termice in orasele selectate

[2861]

AP7

CF

159.574.468,00

1.69%

~ 04 - Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele

w 4iii - Sprijinirea eficientei energetice, a gestionarii inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse

[2S61]
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Axa Fond Sprijinul din partea Proportia Obiectiv tematic / prioritate de investitii / obiectiv specific Indicatori de rezultat comuni si specifici
prioritar Uniunii (EUR) sprijinului programului pentru care a fost stabilit
a total al un obiectiv
Uniunii
pentru
programul
operational
regenerabile 1n infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si in sectorul locuintelor
v 0S7.2 - Cresterea eficientei energetice in sistemul centralizat de furnizare a energiei termice in
Municipiul Bucuresti
AP8 ERDF 68.026.595,00 0.72% | + 07 - Promovarea sistemelor de transport sustenabile si eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor
retelelor majore

+ 7e - Imbunatatirea eficientei energetice si a securitatii aprovizionarii prin dezvoltarea unor sisteme
inteligente de distributie, stocare si transport al energiei si prin integrarea descentralizarii productiei de
energie din surse regenerabile

v 0OS8.1 - Cresterea capacitatii Sistemului Energetic National pentru preluarea energiei produse din resurse
regenerabile

v OS8.2 - Cresterea gradului de interconectare a Sistemului National de Transport a gazelor naturale cu alte
state vecine

[2S65, 2566]
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2. AXE PRIORITARE

2.A DESCRIERE A AXELOR PRIORITARE, ALTELE DECAT ASISTENTA TEHNICA

2.A.1 Axa prioritara

ID-ul axei prioritare

AP1

Denumirea axei prioritare

Imbunitatirea mobilitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a metroului

O Intreaga axa prioritard se va implementa exclusiv prin instrumente financiare

[ Intreaga axa prioritard se va implementa exclusiv prin instrumente financiare stabilite la nivelul Uniunii
[ Intreaga axa prioritard se va implementa prin dezvoltare locald plasatd sub responsabilitatea comunittii

[ In ceea ce priveste FSE: Intreaga axa prioritara este dedicata inovarii sociale sau cooperarii transnationale sau amandurora

2.A.2 Justificarea stabilirii unei axe prioritare care acopera mai mult de o categorie de regiune, obiectiv tematic sau fond (dupa caz)

2.A.3 Fondul, categoria de regiune si baza de calcul pentru sprijinul Uniunii

Fond

Categoria de regiune

Baza de calcul (totalul cheltuielilor eligibile sau al
cheltuielilor publice eligibile)

Categorie de regiune pentru regiunile ultraperiferice si
regiunile nordice slab populate (daca este cazul)

CF

Public

2.A.4 Prioritate de investitii

| ID-ul prioritatii de investitii

7i
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ID-ul priorititii de investitii

7i

Titlul prioritatii de investitii

Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii In TEN-T

2.A.5 Obiective specifice corespunzitoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

ID-ul obiectivului specific

1.1.

Titlul obiectivului specific

Cresterea mobilitatii pe reteaua rutierd TEN-T centrald

Rezultatele pe care statul
membru cauti si le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

Prin POIM se urmareste extinderea infrastructurii de transport rutier amplasate pe reteaua TEN-T centrald, prin completarea
tronsoanelor a caror constructie a fost demarata in perioada de programare 2007-2013 si a celor care vor fi stabilite prin
MPGT, asigurdnd dezvoltarea in continuare a retelei definite.

Acesta va conduce, in primul rand, la economii de timp in transportul rutier de marfuri si calatori intre regiunile Romaniei si
Europa Centrald, de Vest si de Sud ca urmare a elimindrii blocajelor pe rutele vizate, asigurand cresterea mobilitétii. Aceste
rezultate vor contibui la promovarea competitivitdfii economice, prin imbunatatirea conditiilor in transportul rutier de marfuri
si cdlatori, si la reducerea emisiilor poluante prin eliminarea/ reducerea blocajelor de trafic prin reducerea duratelor de
transport.

¢ Economii de timp in parcugerea distantelor rutiere amplasate pe reteaua TEN-T centrala

ID-ul obiectivului specific

1.2.

Titlul obiectivului specific

Cresterea mobilitatii pe reteaua feroviard TEN-T centrala

Rezultatele pe care statul
membru cauta si le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

Prin POIM vor fi promovate cu prioritate actiunile orientate spre finalizarea coridorului feroviar Rin-Dunare (legatura intre
granita cu Ungaria si Constanta) si darea sa in exploatare. Alte componente de pe reteaua feroviard TEN-T centrala vor fi
dezvoltate, stiut fiind ca infrastructura feroviara este marcata de indivizibilitate, iar avantajele sunt vizibile doar dupa
finalizarea integrala a coridorului. Totodata, se va asigura continuitatea unui transport feroviar de calitate catre marile capitale
ale Europei si reducerea semnificativd a emisiilor de noxe si a congestiei traficului rutier pe rute alternative, prin oferirerea
unor alternative ecologice care asigura transportul pasagerilor si marfurilor cu un grad de siguranta si securitate sporit fata de
alte moduri de transport. Principalul rezultat obtinut consta intr-un:
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e Economii de timp in parcurgerea distantelor pe reteaua feroviara redusa, in conditii standard stabilite prin
regulamentele europene pentru transportul feroviar

Rezultatele obtinute Tn materie de timp vor asigura cresterea eficientei financiare a investitiei care nu poate fi obtinuta decat
dupa finalizarea unor coridoare.

ID-ul obiectivului specific

1.3.

Titlul obiectivului specific

Cresterea gradului de utilizare a cailor navigabile si a porturilor situate pe reteaua TEN-T centrala

Rezultatele pe care statul
membru cauti si le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

Obiectivul vizeaza cresterea calitafii serviciului oferit operatorilor de transport naval prin realizarea de investitii in senalul
navigabil, precum si modernizarea infrastructurii porturilor dundrene si maritime situate pe TEN-T centrala. Aceste actiuni
vor creste numarul de zile de navigabilitate In cursul unui an, contribuind la cresterea atractivitatii transportului pe apa.

Astfel, se vor crea, treptat, premisele pentru cresterea cotei de piata a transportului naval, pe teritoriul Romaniei, prin oferirea
posibilitatii de a transporta cantitdti semnificative de marfuri prin utilizarea unui mod de transport sustenabil, la o viteza
acceptabila si prin oferirea unor conditii adecvate de manipulare a marfurilor in terminale portuare.

* Volum de marfuri crescut transportat pe ciile navigabile

Totodata, conditii mai bune de navigatie si un volum mai mare de marfa transportat va crea conditiile pentru exploatarea
potentialului de dezvoltare a porturilor fluviale si maritime, conducand in timp la o pozitionare mai bund a transportului
naval de marfuri in raport cu alte moduri de transport.

Actiunile vizate in sectorul naval vor urmari promovarea obiectivelor Strategiei Dunarii de a creste transportul de marfa pe
Dunare cu 20% in 2020 fata de 2010.
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

1.1. - Cresterea mobilititii pe reteaua rutiera TEN-T centrala

TEN-T feroviara

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanta) referinta raportarii
281 Timpul mediu de calatorie pe reteaua | Min/100 km 79,50 2013 74,10 MT Bienal, incepand
rutiera TEN-T centrala cu 2017
Obiectiv specific 1.2. - Cresterea mobilititii pe reteaua feroviara TEN-T centrala
ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) referinta raportarii
282 Timpul mediu de calatorie pe reteaua | Min./100km 103,40 2013 79,20 MT Bienal, incepand

cu2017

Obiectiv specific

1.3. - Cresterea gradului de utilizare a cailor navigabile si a porturilor situate pe reteaua TEN-T centrala

interioare

ID Indicator Unitate de méasura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) referinta raportarii
283 Marfuri transportate pe cai navigabile | Mil. tone/an 26,80 2013 32,20 INS Anual
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2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii 7i - Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T

OS 1.1. Cresterea mobilititii pe reteaua rutiera TEN-T centrala

Conform politicii europene de transport, prin Regulamentul nr. 1315/2013, reteaua de transport europeana este structurata pe doua niveluri: refea centrala
si retea globala, cel mai Tnalt nivel de planificare a infrastructurii din cadrul UE.

Reteaua globala este o retea de transport cu caracter paneuropean, definitd astfel incat sa asigure accesibilitatea si conectivitatea pentru toate regiunile
Uniunii, inclusiv regiunile Indepartate, insulare si cele ultraperiferice si sa consolideze coeziunea sociald si economicd dintre acestea.

Reteaua centrala reprezintd acea infrastructura care asigura legatura dintre cele mai importante noduri si legdturi din punct de vedere strategic ale retelei
transeuropene de transport, in conformitate cu nevoile de trafic. Reteaua centrald este multimodala, si include toate modurile de transport si conexiunile
aferente, precum si sistemele relevante de gestionare a traficului si a informatiilor. Reteaua centrala este dezvoltatd are o abordare bazata pe coridoare,
care sa asigure coordonarea diverselor proiecte transnationale si sincronizarea dezvoltarii coridorului, maximizandu-se astfel avantajele retelei.

Pentru infrastructura rutiera, reteaua TEN-T centrala dezvoltatd in Roméania pe doud dintre cele nouad coridoare, respectiv coridoarele Rin—Dunare si
Orient/Est-Mediteranean, vizeaza urmatoarele rute: Nadlac - Timisoara — Sibiu — Bucuresti (centura Bucuresti) — Constanta; Timisoara — Drobeta Turnu
Severin - Calafat; Bucuresti — Ploiesti - Bacau — Suceava — granita cu Ucraina (Siret); Sebes — Turda — Targu Mures — Targu Neamt — Iasi — granita cu
Republica Moldova (Ungheni); Bucuresti — Giurgiu, la care se adauga reteaua TEN-T globala. OS 1.1. sustine reteaua rutierd TEN-T centrala, iar OS 2.1.
sustine intreaga retea rutiera TEN-T.

Reteaua rutierd TEN-T poate fi dezvoltata la nivel de autostrada/drum expres sau alta clasificatie (drum national care sd corespunda calitativ definitiei de
”drum strategic conventional” — Art. 17, alin. (3), Regulamentul nr. 1315/2013).

Analiza MPGT a definit o retea rutierd primara cu impact asupra dezvoltarii economice, luand in considerare ca principali factori conectivitatea Intre
centrele urbane cu peste 125.000 loc., cu principalele puncte de iesire din tara (puncte de trecere a frontierei, aeroporturi si porturi) si coridoare de
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Prioritate de investitii 7i - Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T

transport marfa. MPGT evidentiaza faptul ca transportul rutier de persoane reprezinta 74,36% din totalul la nivel national, iar transportul rutier de marfuri
48,32% din total, dovedindu-se astfel preferinta pentru acest mod de transport (AECOM - RGTMP_Technical Note Road).

Tipuri de actiuni specifice OS 1.1.

Extinderea infrastructurii de transport rutier amplasate pe reteaua TEN-T centrald, prin completarea tronsoanelor finantate prin alte surse, se va face prin
promovarea urmatoarelor tipuri de actiuni:

¢ Constructia / modernizarea retelei rutiere TEN-T centrale (conform standardului definit prin MPGT: autostrdzi / drumuri expres /drumuri
nationale), inclusiv constructia de variante de ocolire aferente retelei (conform clasificatiei tronsonului aferent); investitiile prevazute in cadrul
acestui obiectiv vizeaza, cu precadere, cresterea standardului tronsonului finantat;

e Sprijin pentru beneficiari in pregatirea portofoliului de proiecte pentru perioada 2014-2020 si post-2020.

Actiunile ce vor fi finantate vor confine toate tipurile de lucrari necesare constructiei-modernizarii sectiunii de retea rutiera.

Investitiile din perioada 2014-2020 vor completa obiectivele POST 2007-2013, prin care s-au finantat - pana la finalul anului 2013 - 127 km din tinta
propusa de cca. 487 km de drum nou (din care 372 km autostrada), si 303 km de drum national reabilitat, proiectele fiind orientate in special spre
finalizarea tronsoanelor aferente traseului Nadlac-Constanta si a conexiunilor aferente. Finalizarea acestui traseu se va realiza prin continuarea finantarii in
2014-2020 a tronsoanelor demarate in perioada 2007-2013 si prin demararea unor noi tronsoane, in conformitate cu planificarea din MPGT. Finalizarea
acestui traseu este esentiald pentru atingerea obiectivului de crestere a mobilitatii populatiei si marfurilor pe reteaua rutierd TEN-T, crednd premisele
pentru continuarea investitiilor pe aceasta retea, prin asigurarea unei cai de transport rutier eficiente intre centrul si vestul Europei si poarta estica de iesire
din Uniunea Europeana prin Portul Constanta. Proiecte aferente coridorului Orient/Est-Med vor fi considerate conform prioritizarii din MPGT.

In paralel, se va avea in vedere dezvoltarea retelelor de transport care sa asigure conexiunea tuturor regiunilor Romaniei, prin dezvoltarea coridoarelor
prioritare stabilite la nivel national.

Totodatd, continuarea finantarii sectoarelor aferente retelei rutiere TEN-T este esentiald pentru modernizarea infrastructurii rutiere In Romania, avand in
vedere cd numai 50% din reteaua nationala este considerata a fi de calitate buna, 30% de calitate medie, 20% de calitate slaba, iar peste 60% din reteaua de
drumuri nationale este clasificata ca avand perioada de viata expirata.
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Prioritate de investitii | 7i - Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T

Tipuri de beneficiari OS 1.1:

Administratorul infrastructurii de transport rutier de interes european si national, desemnat conform legislatiei in vigoare, cu atributii in dezvoltarea
proiectelor de investitii;

OS 1.2. Cresterea mobilitatii pe reteaua feroviara TEN-T centrala

In perioada 2009-2011, modernizirile infrastructurii feroviare au vizat in principal segmente aferente coridoarelor prioritare Rin-Dundre si Orient/Est-
Mediteranean, efectuandu-se lucrari pe o lungime de 211 km de cale ferata, ce au condus pe aceste sectoare la cresterea vitezei maxime de circulatie
conform standardelor.

In prezent, serviciile oferite pasagerilor sunt necompetitive din cauza faptului c pe rute importante care asigura legitura intre principalele orase ale
Romaniei existd tronsoane de infrastructurad care au avut o lipsa cronica de fonduri pentru intretinere adecvata, iar viteza de circulatie a scazut
semnificativ, infrastructura nefunctionand la standarele de proiectare; calitatea serviciilor este, de asemenea, necorespunzatoare si din cauza gradului de
uzurd crescut al vehiculelor - vagoane si locomotive.

Actiunile propuse In domeniul feroviar se vor concentra (in completarea investitiilor propuse prin CEF) asupra finalizarii coridorului Rin-Dunére
(modernizarea liniei feroviare intre granita cu Ungaria si Constanta), asigurand cresterea mobilitatii pe reteaua feroviara TEN-T 1n conformitate cu
standardele tehnice stipulate in Regulamentul nr. 1315/2013. In contextul unor resurse financiare limitate, sectiunile propuse spre finantare prin POIM vor
fi completate prin proiectele propuse spre finantare din CEF (sectiunile aferente tronsoanelor Brasov-Sighisoara si Brasov-Predeal). Prin CEF se
preconizeaza si pregatirea si realizarea altor tronsoane. Ulterior dezvoltarii coridoarelor feroviare prioritare, Romania analizeazd dezvoltarea pana in 2050
a unui traseu de cale feratd de mare viteza de la vest la sud-est, conectatd la linia de mare viteza de pe teritoriul Ungariei, pentru a raspunde obiectivelor
prevazute in WPT de completare la nivelul UE a retelei feroviare de mare viteza. Aceasta va sprijini realizarea unei conectari eficiente si eficace cu spatiul
European de transport din punct de vedere al timpului si al resurselor energetice. In perioada 2014-2020 se vor realiza studii pentru analiza eficientei
tehnice, economice si financiare, vizand justificarea si conditiile In care aceasta poate fi dezvoltata pe teritoriul Romaniei.

Tipuri de actiuni specifice OS 1.2.
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¢ Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii feroviare aflate pe reteaua TEN-T centrala, inclusiv achizitia materialului rulant necesar operarii pe
retelele construite, a componentei ERTMS aferente, si dezvoltarea de terminale intermodale cu impact major asupra valorificarii transportului
feroviar pe reteaua TEN-T central;

e Realizarea de studii pentru linia de cale feratd de mare viteza;

e Sprijin pentru beneficiari in pregétirea portofoliului de proiecte, pentru perioada 2014-2020 si post-2020.

Actiunile ce vor fi finantate vor contine toate tipurile de lucrari necesare constructiei-modernizarii sectiunii de retea feroviara.
Tipuri de beneficiari OS 1.2:

Administratorul infrastructurii de transport feroviar, desemnat conform legislatiei in vigoare, cu atributii in dezvoltarea proiectelor de investitii;
parteneriate cu alti potentiali beneficiari; MT; alte structuri desemnate prin ghidul solicitantului

OS 1.3. Cresterea gradului de utilizare a cailor navigabile si a porturilor situate pe reteaua TEN-T centrala
In vederea cresterii atractivitatii transportului naval si, implicit, a cotei de piata aferente, sunt necesare interventii concertate in doud directii majore:

¢ Eliminarea/reducerea deficientelor de navigatie pe Dunare si canalele sale si imbunatatirea intretinerii acestora, pentru a creste perioada de
navigabilitate si viteza de deplasare;
e Modernizarea infrastructurii portuare in vederea manipuldrii unui volum crescut de marfa, in conditii competitive.

Fluviul Dunérea are o lungime de 1.085 km pe teritoriul Romaniei, ceea ce inseamna aproximativ 44,4% din intregul senal navigabil al Dunarii. Canalele
Dunare—Marea Neagra si Poarta Alba-Midia Navodari asigurd conexiunea rapida a Dunarii cu Marea Neagra, principala sursd/destinatie a traficului fiind
Portul Constanta.

In perioadele secetoase, adancimea minima a Dunarii fluviale scade sub pragul prevazut de Comisia Dunarii (2,5 m), ceea ce conduce la blocaje si
intarzieri pentru navele aflate in tranzit pe acest sector. Barjele pot fi incarcate la un nivel sub-optim, poate doar pana la 60% din capacitate maxima pentru
a face fatd adancimilor de navigatie reduse iar in aceste cazuri operatorul trebuie inca sa plateasca taxa integrald pentru accesul pe cdile navigabile si taxele
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portuare. In plus, in timpul perioadelor cu o adancime de navigatie scazuta, latimea senalului navigabil este limitata si, in functie de conditiile fluviului,
exista restrictii privind convoaie de barje care trec unele pe langa altele si este necesar sa se navigheze intr-o singura directie. Acest lucru duce la opriri
fortate, ceea ce inseamna ca barjele trebuie sd acosteze fard sincronizare sau garantii de securitate.

Interventia la nivelul sectoarelor de navigatie este necesara avand in vedere numarul de zile in care circulatia pe Dunare este afectata, intarzieri ale navelor
in trafic fiind determinate si de faptul ca traficul naval este inchis pe Dunire un numar semnificativ de zile per an (pani la 100 zile). Inregistririle din
2011, cand au fost blocaje timp de 38 de zile consecutive, au afectat mai mult de 40 de impingatoare si mai mult de 300 de barje care au avut pierderi
directe nete de mai mult de 160.000 Euro (Siim Kallas, Johannes HAHN, Danube Navigation - A Priority of the EU Strategy for the Danube Region Ref.
Ares(2012)229238 - 28/02/2012 (http://www.codcr.com/images/events/participant/2012-05-03/folder1.pdf). In 2012 doar 315 zile au fost navigabile in
conditii adecvate. Alte probleme care obstructioneaza navigatia pe Dunare sunt podurile de gheata care se formeaza iarna, cresterea vitezei de curgere a
apei la topirea zapezilor, colmatarea albiei fluviului la intervale de aproximativ 2 luni, etc. O atentie sporita trebuie acordata si cresterii sigurantei
transportului naval.

Pe sectorul comun romano-bulgar (km845,5 — km375), cu o lungime de 470 km, existd 21 de puncte critice pentru care se deruleaza studii privind solutiile
tehnice i de impact asupra protectiei mediului.

Volumul de marfa transportat in trecut pe Dunare era de cca. 2 ori mai mare decat in prezent. De exemplu, in 1987, volumul transportat era de 91 mil.

tone, in timp ce In 2011 erau transportate doar 29 mil. tone. Acest volum este considerat a reprezenta cca. 4% din volumul teoretic de marfa ce poate fi
transportat pe Dunare. Reducerea volumului de marfa transportat pe Dunare a fost influentat si de modificarile structurale importante ce au avut loc la

nivelul industriei romanesti, iat in ultima perioadd de criza economica.

Porturile. De-a lungul Dunarii si a canalelor navigabile din Roménia exista 30 de porturi, cele mai importante fiind: Drobeta Turnu Severin, Calafat,
Giurgiu, Cernavoda, Braila, Galati si Tulcea. in porturile Braila, Galati si Tulcea au acces navele maritime de pana la 25.000 tdw. in general, infrastructura
existenta a porturilor limiteazd operarea eficienta si eficace a navelor fluviale. De asemenea, aceste porturi necesita o imbunatatire a retelelor rutiere si
feroviare precum si a conexiunilor cu hinterlandul.

Analiza MPGT a stabilit reteaua primara a porturilor plecind de la urmatoarele criterii: volum curent si previzionat de marfa manipulat in port,
conectivitatea cu celelalte regiuni si cu punctele de trecere la frontierd, importanta economica a coridoarelor din perspectiva volumului de marfa tranzitat.
Acestora li se adauga porturile regionale sau locale, fiecare dintre acestea putdnd avea o importantd pentru transportul unor categorii marfa.
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Porturile maritime manipuleaza de 3,5 ori mai multa marfa decat porturile navale.

Principalele porturi situate pe reteauau TEN-T centrald sunt in acelasi timp si importante centre pentru transportul intermodal de marfa, dezvoltarea
infrastructurii acestora contribuind la cresterea volumului de marfa ce ar urma sa fie transportat pe Dunare si canalele sale. Investitiile promovate prin
POIM vor completa atat proiectele propuse spre finantare din CEF, pentru principalele porturi cu potential de crestere a volumului de marfa manipulat, cat
si proiectele de Tmbundtatire a conditiilor de navigatie pentru a creste atractivitatea transportului de marfa pe Dunare, in conformitate cu prioritatile
relevante din MPGT.

Portul Constanta este cel mai important port maritim al Romaniei, avand o suprafata de 3.926 ha. Lungimea cheiului este de 30 km, de-a lungul céruia
existd 152 de dane (dintre care 140 sunt operationale). Portul beneficiaza de conexiuni cu Dunarea, prin Canalul Dundre—Marea Neagra, cu autostrada A2
si cu linia de cale ferata. Portul dispune de un terminal de containere in zona de sud, fiind declarat zon libera din anul 2007. In anul 2011, traficul de
marfuri in Portul Constanta a reprezentat 12% din volumul total al transporturilor de marfuri pe teritoriul Romaniei (46 mil. tone), ceea ce reprezinta insa
doar 46% din capacitate.

Portul Constanta actioneaza ca un punct de transbordare pentru numeroase categorii de marfuri si exista premise pentru cresterea traficului de tranzit prin
atragerea unei importante cote de piatd din transportul maritim la nivel european, in cazul in care infrastructura ar permite realizarea unor economii de
scala si reducerea costurilor unitare de transport. Investitiile necesare pentru dezvoltarea sustenabild a portului vor fi fundamentate in baza unui Master
Plan al Portului Constanta, ce va lua in considerare exploatarea intregului potential al portului in stransa legatura cu pozitia sa strategica.

Celelalte porturi situate pe TEN-T centrala trebuie, de asemenea, modernizate pentru a asigura sustenabilitatea investitiilor la nivelul senalului si pentru a
asigura atragerea unui volumul crescut de marfa transportat pe apa.

Tipuri de actiuni specifice OS 1.3.

e Investitii in scopul imbunatatirii conditiilor de navigatie pe Dunare si pe canalele navigabile ale Dunarii, precum si in interiorul porturilor situate pe
TEN-T centrala, inclusiv achizitia de echipamente si nave multifunctionale pentru asigurarea navigabilitatii pe Dunare;

e Modernizarea si dezvoltarea capacitatii porturilor situate pe reteaua TEN-T centrald, inclusiv componente aferente transportului intermodal;

e Sprijin pentru beneficiari in pregatirea portofoliului de proiecte, pentru perioada 2014-2020 si post-2020

Actiunile prevazute pentru sectorul naval vor contribui la cresterea atractivitatii transportului naval prin imbunatatirea infrastructurii de transport fluvial si
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pe canale si prin eliminarea sectoarelor critice care afecteaza navigatia pe Dundre si pe canalele navigabile interioare, ducand la cresterea duratei anuale de
operare pe Dundre, la reducerea duratelor de transport naval si implicit, cresterea increderii si competitvitatii acestui transport.

Investitiile in imbunatatirea conditiilor de navigatie vor fi completate de modernizarea infrastructurii existente la nivelul porturilor situate pe TEN-T
centrald, asigurand astfel un cumul de factori care sa duca la atractivitatea transportului naval si implicit la cresterea volumului de marfa transportat pe apa
si a gradului de utilizare a cdilor navigabile si a porturilor.

Actiunile propuse vor contribui si la atingerea obiectivelor stabilite prin Strategia UE pentru regiunea Dundrii de a creste volumul de marfa transportat pe
Dunare cu 20% pana in 2020 fatd de 2010, POIM avand ca obiectiv cresterea volumului de marfa transportata pe cdile navigabile interioare cu 20% pana
in 2023 fata de valoarea de referintd din 2013. Aceasta crestere corespunde si cu rezultatele MNT, care indica o crestere de cca. 19,8% a volumului de
marfa exprimat n tone-km trasnporat pe cdile navigabile interne.

Tipuri de beneficiari OS 1.3.:

e Administratorii canalelor navigabile si administratorii porturilor maritime si fluviale, desemnati conform legislatiei in vigoare; cu atributii in
dezvoltarea proiectelor de investitii; parteneriate cu alti potentiali beneficiari; MT

2.A.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii | 71 - Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T

Pentru toate obiectivele specifice finantate prin AP 1 se va acorda prioritate finantarii proiectelor fazate, demarate prin POS Transport 2007-2013 si a
caror implementare nu se finalizeaza pani la finalul anului 2015. In cazul actiunilor cu beneficiar unic, se aplicd procedura ,,cererii deschise de proiecte cu
depunere continud”, pe baza de lista de proiecte prioritare, fundamentate de MPGT. Prioritizarea proiectelor va tine cont de limita fondurilor alocate
prioritatii de investitii $i domeniului specific.

Interventiile vizand dezvoltarea retelei TEN-T rutiere, feroviare si navale vor fi promovate prin actiuni integrate care vor confine, pe langa
constructia/modernizarea tronsonului vizat, elementele necesare ce impun asigurarea unui serviciu de calitate §i in parametrii adecvati de siguranta
(sistemele telematice ITS, ERTMS, RIS, VIMS, iluminat public, perdele forestiere, panouri de protectie impotriva zgomotului, covoarea astfaltice
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fonoabsorbante, si alte masuri de siguranta, infrastructura verde prevazuta prin acordul de mediu — adaptate dupa caz si tipul de infrastructurd).

Investitiile promovate vor respecta legislatia in domeniul protectiei mediului. Dezvoltarea coridoarelor de transport se va face prin promovarea
infrastructurii verzi, in deplin acord cu ecosistemele naturale (de exemplu, utilizarea noilor tehnologii pentru pasaje si poduri), ca parte a unor proiecte
mari mari de transport, reducand astfel eventualele efecte negative asupra mediului.

2.A4.6.3 Utilizarea planificata a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii | 71 - Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T

N/A

2.A.6.4 Utilizarea planificatd a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii | 7i - Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T

Obiectivele specifice prevazute in cadrul acestei prioritati vor fi atinse prin implementarea de proiecte majore reprezentate de constructia / modernizarea
unor tronsoane de infrastructurd TEN-T rutierd, feroviara si navala si de proiecte de modernizare/ reabilitare a infrastructurii porturilor maritime si fluviale
(amplasate pe TEN-T). Lista proiectelor majore propuse spre finantare din POIM face parte din strategia de implementare a MPGT. Lista extinsa de
proiecte ce deriva din Strategia de implementare a MPGT, trimisa spre informare Comisiei Europene, va deveni lista de proiecte a programului in cazul in
care este alocat suficient spatiu fiscal.

Proiectele propuse spre finantare sunt de doua tipuri: proiecte fazate, demarate prin POS Transport in perioada 2007-2013 si proiecte noi, identificate in
procesul de prioritizare realizat la nivelul MPGT, care se vor finaliza pana la finalul anului 2023.
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2.A.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupd caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este
cazul, pentru FEDR)

Prioritate de investitii

7i - Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T

ID

Indicator

Unitate de misura Fond Categoria regiunii (daca este Sursa datelor

relevanta)

Valoarea-tinta (2023) Frecventa

raportarii

B F T

COl12a

Cii ferate:
Lungimea totala
a liniilor de cale
ferata renovate
sau modernizate
din care: TEN-T

Km FC 140,00 | Ministerul Anual

Transporturilor

CO13a

Drumuri:
Lungimea totala
a drumurilor nou
construite din
care: TEN-T

Ministerul Anual

Transporturilor

200,00

Col16

Cii navigabile
interne:
Lungimea totala
a cdilor
navigabile
interioare
imbunatatite sau
nou-create

Km FC 30,00 | Ministerul Anual

Transporturilor

254

Lungimea totala
a liniilor de cale
feratd dotate cu
ERTMS

140,00 | MFE Anual
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Prioritate de investitii 7i - Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T
ID Indicator Unitate de masura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii
B F T
2S5 Material rulant Unitati FC 22,00 | MFE Anual
achizitionat
2S6 Porturi situate pe | No FC 1,00 | MFE Anual
TEN-T
modernizate
287 Ecluze reabilitate | Numar FC 4,00 | MFE Anual

2.A.4 Prioritate de investitii

ID-ul prioritatii de investitii

7ii

Titlul prioritatii de investitii

Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de transport care respectd mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cdilor
navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea
durabila la nivel regional si local

2.A.5 Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

ID-ul obiectivului specific

OS1.4

Titlul obiectivului specific

Cresterea gradului de utilizare a transportului cu metroul in Bucuresti-Ilfov

Rezultatele pe care statul

sprijinul din partea Uniunii

membru cauti si le obtind prin | glternativa la transportul public de suprafata. Astfel, se asigura cresterea gradului de confort si sigurantd pentru publicul

Obiectivul vizeaza imbunatatirea conditiilor de transport urban §i periurban prin promovarea transportului cu metroul, ca o

calator si reducerea duratelor de calatorie. Totodata, metroul asigura implicit si imbunatatirea traficului rutier si reducerea
emisiilor poluante in regiune.

Principalul rezultat preconizat este:
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* Grad de utilizare mai mare a transportului cu metroul in transportul de pasageri in Regiunea Bucuresti — llfov

Obtinerea acestui rezultat va duce implicit la reducerea emisiilor poluante in Bucuresti si imbunatatirea profilului de
consum energetic al transportului in comun. Conform PNAEE, se preconizeaza ca investitiile promovate pentru

dezvoltarea infrastructurii de metrou vor duce la reducerea consumului de energie cu cca. 53 mii tep, interventiile propuse

contribuind direct la atingerea tintelor asumate in cadrul Strategiei Europa 2020.
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

0S1.4 - Cresterea gradului de utilizare a transportului cu metroul in Bucuresti-Ilfov

Bucuresti

transportul public de pasageri in

public

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanta) referinta raportarii
288 Ponderea transportului cu metroul in | % din pasageri transport 18,50 2013 23,00 INS Anual
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2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii 7ii - Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de transport care respecta mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cailor
navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabila
la nivel regional si local

OS 1.4. Cresterea gradului de utilizare a transportului cu metroul in Bucuresti-Ilfov

Odata cu cresterea semnificativa a PIB/cap de locuitor, a crescut si traficul in Bucuresti si aglomeratia in transport. Printre unele dintre caracteristicile
transportului se numara dispozitia radiala incompleta a “inelelor de circulatie rutiera urband”, o retea feroviara inter-regionald/internationala care isi are
punctul terminus la Gara de Nord in apropeirea Inelului Central rutier, un sistem de metrou care leaga centrul oragului de zonele industriale si rezidentiale
de-a lungul rutelor circulare si radiale si un sistem de transport la suprafata care include troleibuze, tramvaie si autobuze, dar care sunt slab integrate atat
intre ele, cat si cu metroul.

In Bucuresti se inregistreaza o cerere ridicatd de mobilitate, ca urmare a cresterii gradului de motorizare, a veniturilor si a locurilor de munca, precum si
extinderii zonei rezidentiale. Conditiile de trafic aratd un nivel ridicat de congestii pe arterele principale din Bucuresti.

Desi metroul acopera numai 4% din lungimea intregii retele de transport public a capitalei prin faptul ca oferd o capacitate superioara de transport in
conditii de confort si siguranta a calatorilor, prestatia acestuia reprezintd in medie 20% din volumul total de célatori ce utilizeaza mijloacele de transport in
comun. Metroul bucurestean transporta la ora actuald in medie peste 600.000 de calatori pe zi lucratoare si peste 15 milioane de calatori intr-o luna.

Reteaua de metrou cuprinde doua linii care traverseaza orasul de la est la vest si de la sud la nord, cu o parte centrald suplimentara. Sistemul reflecta in
mod clar modelele de calatorie din trecut si a fost conceput pentru a raspunde cererii de transport din centrul orasului si de la nivel regional. Sistemul de
metrou nu acopera complet cererea de transport a locuitorilor orasului, fiind initiata dezvoltarea de noi magistrale.

Astfel, pentru a raspunde nevoilor de mobilitate, strategia de dezvoltare a retelei de metrou este orientata atat spre dezvoltarea de noi magistrale, cat si spre
extinderea magistralelor existente. Planul de investitii al Metrorex include dezvoltarea Magistralei 5 Drumul Taberei — Pantelimon, Magistrala 4 Lac
Straulesti — Gara de Nord - Gara Progresu / Tronson Extindere Laminorului — Lac Straulesti, extinderea Magistralelor 2 si 3 pentru a deservi noile zone
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Prioritate de investitii 7ii - Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de transport care respecta mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cailor
navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabila
la nivel regional si local

rezidentiale si asigurarea conexiunii cu Al. Alte proiecte pot fi promovate in functie de fondurile de investitii disponibile (ex. M6 Legatura retelei de
metrou cu Aeroportul Henri Coanda — Otopeni si M7 Voluntari — Bragadiru).

La nivelul Municipiului Bucuresti existd un Master Plan General pentru Transport Urban (2008), care trebuie adaptat in conformitate cu politica Comisiei
Europene de transport si dezvoltare teritoriala. Astfel, in prezent este in curs depregatire Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru zona Bucuresti-Ilfov
(PMUD)in cadrul unui proiect de asistenta tehnica coordonat de catre Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice si implementat de catre
Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare (cu finantare din Programul Operational Regional). Proiectul a fost demarat in iulie 2014 si se va
finaliza in iulie 2015, data estimata a aprobarii de catre Consiliul General al Municipiului Bucuresti fiind sfarsitul anului 2015. PMUD pentru regiunea
Bucuresti-Ilfov urmareste dezvoltarea unui sistem de transport multimodal si integrat care sa sustind cresterea economica in regiune, si care sa asigure
accesibilitatea pentru Intreaga regiune si pentru zona largita de influentd, precum si implementarea unui management integrat si eficient al transportului
urban.

Printre principalele obiective, pe langa cele legate de mobilitatea si accesibilitatea locuitorilor, se numara si obiectivele de:

imbunatatirea sigurantei si securitatii pentru toate modurile si reducerea numarului de incidente si accidente de transport

e reducerea poludrii aerului si a poludrii fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd (GES) si a consumului de energie asociat activitatilor de
transport

e Tmbunatdtirea eficientei (inclusiv financiard) a activitatilor de transport — comerciale si asociate persoanelor fizice — de persoane si bunuri,
pentru a sustine cresterea economica in regiune

¢ identificarea surselor optime de finantare pentru implementarea proiectelor precum si pentru activitatile de operare si intretinere, cu un
accent asupra costurilor pe intreaga durata de viata

e aducerea unei contributii la cresterea calitatii si atractivititii mediului urban si a ambiantei sale.

In vederea atingerii acestor obiective, planul va acoperi:

e Prioritdtile investitionale 1n infrastructurd pentru toate tipurile de transport, inclusiv pentru metrou
e Un plan integrat detaliat de servicii de transport public, inclusiv pentru metrou
e Strategii pentru managementul integrat al traficului, ITS, parcare si siguranta rutierd
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Prioritate de investitii 7ii - Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de transport care respecta mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cailor
navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabila
la nivel regional si local

e O abordare privind finantarea investitiilor si cheltuielilor operationale aferente sistemului de transport

o Imbunititirea cadrului legislativ si institutional cu implicatii privind structura organizational a entititilor responsabile cu infrastructura si
serviciile de transport, pentru asigurarea unui management integrat si eficient

e Constructia unui model IT de planificare transportului multimodal precum si instruirea expertilor ce urmeaza a implementa PMUD Bucuresti —
Ifov.

Un important rezultat al proiectului de dezvoltare a PMUD va fi planul de actiune pe termen mediu si lung, care va cuprinde fiecare un set detaliat de
interventii si masuri $i o prioritizare a proiectelor de investitii, inclusiv a proiectelor de investitii privind dezvoltarea infrastructurii de metrou ce vor fi
finantate prin POIM. PMUD reprezinta, astfel, un document de referinta pentru prioritizarea investitiilor din POIM, in cadrul OS 1.4.

Datele aferente MNT, utilizate in dezvoltarea MPGT, au fost utilizate pentru a estima traficul de lungd distantd din regiunile exterioare ariei de
planificare inspre zona Bucuresti-Ilfov, inclusiv din perspectiva relatiei cu polii de crestere invecinati: Ploiesti si, intr-o mai micd masura, Craiova,
Constanta si Brasov.

PMUD Bucuresti-Ilfov a fost dezvoltat plecand de la cadrul national de planificare din MPGT ca un set de constrangeri pentru politici locale. Acest fapt va
fi implementat in trei dimensiuni:

a) Prognozele demografice si de crestere economica sunt corelate cu valorile indicate in prognoza din MNT.

b) Modelul de transport Bucuresti-Ilfov incorporeaza retelele de transport si prognozele de cerere de transport pentru intreaga tara, preluind astfel cererea
de transport de la nivel national si incorporand coridoarele de transport asa cum sunt definite Tn MNT si impactul bidirectional privind nevoile de
mobilitate regionala.

c) Politicile si recomanddrile PMUD Bucuresti-Ilfov se conformeaza obiectivelor din MPGT, prin preluarea tuturor proiectelor nationale in scenariile
ce vor fi dezvoltate, fiind asigurata astfel corelarea interventiilor din cele doud planuri.

Dezvoltarea infrastructurii de metrou ca parte a unui plan de mobilitate urbana care va include si dezvoltarea tehnologiilor inteligente si, In special, a
sistemelor de transport inteligente in gestionarea operatiunilor de trafic concrete, va contribui la integrarea acestui mod de transport 1n actiunile identificate
la nivelul Municipiului Bucuresti care pot duce la dezvoltarea acestuia ca oras “inteligent”. Prin actiunile prevazute a fi finantate se asigura coerenta cu
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Prioritate de investitii 7ii - Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de transport care respecta mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cailor
navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabila
la nivel regional si local

obiectivele propuse prin initiativa ,,European partnership for smart cities and communities”.
In cadrul POIM se va acorda prioritate proiectelor fazate, demarate in perioada 2007-2013.
Tipuri de actiuni OS 1.4.:

e Investitii in infrastructura de metrou, constand in construirea de noi tronsoane, inclusiv statiile aferente, conform Planului de Mobilitate Urbana
Durabild in Bucuresti-Ilfov si strategiei de dezvoltare a transportului urban cu metroul;

¢ Investitii in mijloace de transport public de mare capacitate si viteza (material rulant), moderne si modernizarea instalatiilor pe reteaua de metrou
existentd, pentru cresterea gradului de confort si sigurantd pentru publicul calator si reducerea duratelor de calatorie;

¢ Investitii in echipamente pentru accesul calatorilor in statiile de metrou si n sisteme moderne de sigurantd a circulatiei, inclusiv pentru asigurarea
conexiunii cu mijloacele de transport de suprafatd (racorduri directe Intre reteaua de metrou si cea de transport de suprafata).

Investitiile promovate prin POIM vor asigura fluidizarea traficului si decongestionarea arterelor de suprafatd, prin finalizarea / constructia de noi tronsoane
care asigurd o conexiune mai buna a diverselor zone din Bucuresti. Extinderea infrastructurii de metrou, precum si cresterea calitatii serviciului prin
asigurarea materialului rulant necesar pentru operarea noilor tronsoane va asigura marirea atractivitatii metroului ca o alternativa la transportul public de
suprafata.

Finalizarea investitiilor demarate in perioada 2007-2013 si noile investitii promovate in perioada 2014-2020 vor asigura reducerea utilizarii masinilor
individuale, descongestionarea traficului de suprafata si cresterea cotei de piatd, ca numar de céldtori, a transportului cu metroul raportat la celelalte
moduri de trasport public urban de suprafata.

Grupul tinta principal:

* Populatia Municipiului Bucuresti

Tipuri de beneficiari OS 1.4:
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Prioritate de investitii

7ii - Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de transport care respectd mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cailor

navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabila

la nivel regional si local

Metrorex

2.A4.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii

7ii - Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de transport care respecta mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cailor

navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabila

la nivel regional si local

Se aplica procedura ,,cererii deschise de proiecte cu depunere continud”, iar finantarea se va acorda in limita fondurilor alocate prioritatii de investitii si
domeniului specific, beneficiarul fiind unic, pe baza listei prioritare propuse de beneficiar, in corelare cu Planul de Mobilitate Urband Durabila in
Bucuresti-Ilfov si strategia de dezvoltare a transportului urban cu metroul, tinand cont de maturitatea proiectului si de contributia acestuia la realizarea
obiectivelor programului.

Investitiile promovate vor respecta legislatia in domeniul protectiei mediului. Dezvoltarea proiectelor va tine cont de promovarea infrastructurii verzi, daca
va fi cazul, in deplin acord cu ecosistemele naturale, conform solutiilor identificate in procesul de evaluare a impactului asupra mediului, reducind in acest
fel efectele negative asupra mediului.

2.A.6.3 Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii

7ii - Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de transport care respecta mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cailor

navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legdturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabila

la nivel regional si local

N/A

RO

60

RO



2.A.6.4 Utilizarea planificata a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii

7ii - Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de transport care respecta mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cailor
navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabila
la nivel regional si local

Lista proiectele majore prevazute pentru perioada 2014-2020 pentru dezvoltarea infrastructurii metrou este prezentata in Tabelul 27, alte proiecte urmand a
fi adaugate 1n functie de disponibilitatea surselor necesare finantarii proiectelor (ex. Magistrala 5 — Drumul Taberei - Pantelimon, etapa II) si de rezultatele
Planului de Mobilitate Urbana Bucuresti.

2.A.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupd caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este
cazul, pentru FEDR)

Prioritate de investitii

7ii - Dezvoltarea si imbunatitirea sistemelor de transport care respecti mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cailor navigabile interioare
si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legiturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabila la nivel regional si local

ID

Indicator

Unitate de masura

Fond

Categoria regiunii (daca este
relevanta)

Valoarea-tinta (2023)

F

Sursa datelor

Frecventa
raportarii

COl15

Transport urban:

Lungimea totala
a liniilor de
tramvai si de
metrou noi sau
imbunatatite

9,00

MFE

Anual
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2.A.7 Inovare sociala, cooperare transnationala si contributie la obiectivele tematice 1-7

Axa prioritara

AP1 - imbunititirea mobilititii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a metroului

2.A.8 Cadrul de performanta

Tabelul 6: Cadrul de performanta al axei prioritare (pe fond si, in cazul FEDR si FSE, pe categorie de regiune)

Axa prioritara

AP1- | i

irea ilitatii prin

ea retelei TEN-T si a metroului

Tipul
Indicator
ului

Indicator sau etapa cheie de
implementare

Unitate de masura, daca este
cazul

Fond

Categoria de
regiune

Punctul de referinti pentru 2018

Obiectivul final (2023)

Sursa datelor

Explicarea relevantei
indicatorului, daca
este cazul

COl12a

Cii ferate: Lungimea totald a
liniilor de cale ferata renovate
sau modernizate din care: TEN-T

Km

FC

140,00

MFE

Indicatorul acoperd
27,89% din alocare AP
1

COl13a

Drumuri: Lungimea totald a
drumurilor nou construite din
care: TEN-T

Km

FC

200,00

MFE

Indicatorul acoperd
45% din alocare AP 1

Suma totala a cheltuielii eligibile
din sistemul contabil al
autoritatii de certificare,
certificata de aceasta autoritate

Euro

FC

566.746.118

4.539.007.093,00

MFP (ACP)

2810

Lungimea liniilor de cale feratd
renovate sau modernizate,
cuprinse in proiectele majore
transmise Comisiei Europene
spre aprobare

km

FC

140

0,00

MFE

289

Lungimea drumurilor nou
construite pe reteaua TEN-T,
cuprinse in proiectele majore
transmise Comisiei Europene
spre aprobare

km

FC

160

0,00

MFE
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Informatii calitative suplimentare referitoare la stabilirea cadrului de performanta

Tinta indicatorului financiar pentru 2023 corespunde alocarii FC de 100% pentru AP 1 (respectiv cca 4,5 mld. euro, reprezentand alocarea UE bruta +
cofinantare nationald), considerandu-se ca evaluarea atingerii tintei pentru 2023 se va realiza la inchiderea programului si nu la finalul anului 2023 (avand
in vedere ca perioada de eligibilitate a cheltuielilor este pana la finalul anului 2023, ceea ce presupune cd o parte a cheltuielilor efectuate vor fi certificate
in cursul anului 2024).

Stabilirea tintei la nivelul anului 2018 s-a realizat pe principiul atingerii nivelului minim de cheltuieli impus de regula N+3, necesar pentru evitarea
dezangajarii automate a fondurilor (solutie conservatoare) la nivelul programului.

Selectarea indicatorilor de realizarea imediata pentru cadrul de performanta.

Din setul de indicatori de realizare imediata aferent AP 1 au fost selectati indicatorii care corespund unei alocari de peste 50% din alocarea pentru AP 1,
respectiv 72,89% (OS 1 si OS2), respectiv:

e CO 13a”Lungimea drumurilor nou construite pe TEN-T centrald”, cu o alocare totala de 2 mld. euro (45% din alocarea AP1) si
e CO 12a”Lungimea totala a liniilor de cale feratd renovate sau modernizate”, cu o alocare totald de 1,265 mld. euro (27,89% din alocarea AP1)

Avand 1n vedere faptul ca proiectele aferente OS 1.1. s1 OS 1.2. finantate in cadrul AP1 sunt proiecte majore, cu durata medie de implementare mai mare
de 6 ani, pentru cadrul de performanta sunt propuse etapele cheie de implementare cu valoare de referinta la anul 2018 raportate la momentul
“transmiterii proiectelor majore”:

e Lungimea drumurilor nou construite pe reteaua TEN-T, cuprinse in proiectele majore transmise Comisiei Europene spre aprobare
e Lungimea liniilor de cale ferata renovate sau modernizate, cuprinse in proiectele majore transmise Comisiei Europene spre aprobare

Stabilirea tintelor pentru 2023 si 2018 pentru etapele cheie de implementare si pentru indicatorul de realizarea imediata

Stabilirea tintelor pentru 2023 au fost stabilite pe baza unui cost unitar mediu (10,8 mil. Euro / km pentru proiectele de infrastrucura rutierd propuse in
cadrul OS 1.1., respectiv 200 km) si a lungimii tronsoanelor aferente portofoliului de proiecte (140 km reprezinta lungimea caii ferate propuse spre
finantare din FC). Astfel, tinta pentru 2023 privind lungimea de drum nou construit va fi de 200 km, iar pentru reteaua feroviara de 140 km.
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Tinta intermediard pentru 2018 pentru etapa cheie de implementare aferenta retelei rutiere vizeaza transmiterea de proiecte majore care acopera minim
80% din tinta finala, respectiv 160 km cuprinsi in proiectele ce vor fi transmise Comisiei Europene spre aprobare, iar pentru reteaua feroviara se
estimeaza transmiterea de proiecte majore care acopera integral tinta propusa a fi realizatd pana la finalul anului 2023.

2.A.9 Categoriile de interventii

Categoriile de interventie corespunzatoare continutului axei prioritare bazate pe o nomenclatura adoptatd de Comisie si defalcarea indicativa a sprijinului
Uniunii.

Tabelele 7-11: Categoriile de interventie

Tabelul 7: Dimensiunea 1 — Domeniul de interventie

Axa prioritara AP1 - imbunititirea mobilititii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a metroului
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
CF 024. Cai ferate (TEN-T principal) 1.019.282.235,00
CF 027. Active feroviare mobile 99.000.000,00
CF 028. Autostrazi si drumuri TEN-T - retea principald (constructie noua) 1.524.255.320,00
CF 039. Porturi maritime (TEN-T) 164.425.532,00
CF 041. Cai navigabile interne si porturi (TEN-T) 39.829.787,00
CF 043. Infrastructuri de transport urban curat si promovare (inclusiv echipamentele si materialul rulant) 543.319.149,00
CF 085. Protejarea si sporirea biodiversitatii, protectia naturii si infrastructura ecologica 14.143.297,00
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Tabelul 8: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Axa prioritara

AP1 - Imbunititirea mobilitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a metroului

Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
CF 01. Grant nerambursabil 3.404.255.320,00
Tabelul 9: Dimensiunea 3 — Tipul teritoriului
Axa prioritara AP1 - imbunititirea mobilititii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a metroului
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
CF 01. Mari zone urbane (densitate mare a populatiei > 50 000 de locuitori) 544.680.852,00
CF 07. Nu se aplica 2.859.574.468,00

Tabelul 10: Dimensiunea 4 — Mecanismele teritoriale de furnizare

Axa prioritara

AP1 - fmbunitiitirea mobilititii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a metroului

Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
CF 07. Nu se aplica 3.404.255.320,0
0
Tabelul 11: Dimensiunea 6 - Tema secundara FSE (doar FSE si YEI)
Axa prioritara AP1 - imbunititirea mobilititii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a metroului
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
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2.A.10 Rezumat al utilizarii planificate pentru asistenta tehnica, inclusiv, daca este necesar, actiunile de consolidare a capacitatii administrative
a autoritatilor implicate in managementul si controlul programelor si beneficiarilor (dupa caz) (pe axa prioritara)

Axa prioritara:

AP1 - imbunititirea mobilititii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a metroului

In cadrul acestei axe prioritare, se asigura si sprijinul necesar pentru finantarea pregatirii portofoliului de proiecte aferente, prin masuri distincte, cat si
managementul /monitorizarea/supervizarea/ evaluarea/ auditul etc. proiectelor de investitii, ca parte integranta din cheltuielile de proiect.

Intarirea capacitatii administrative a principalilor beneficiari din sectorul transporturilor, in special CNADNR si CNCFR, reprezinti deziderate majore
pentru sporirea capacitdtii de implementare a proiectelor. Prin POIM se vor finanta masuri complementare investitiilor in infrastructura feroviara avand ca
scop Tmbunatatirea guvernantei in acest sector promovate in cadrul AP 2, iar actiuni specifice Intdririi capacitatii administrative a beneficiarilor, inclusiv
actiunile legate de gestiunea portofoliului de proiecte vor fi finantate din POAT. Masurile de reforma cu caracter orizontal si de Tmbunatatire a guvernantei
in sector vor fi finantate prin POCA.

In ceea ce priveste sprijinul necesar pentru exercitatea functiilor de management de citre Autoritatea de Management, conform Regulamentului nr.
1303/2013 acesta va fi finantat prin POAT.
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2.A.1 Axa prioritara

ID-ul axei prioritare AP2

Denumirea axei prioritare Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient

O Intreaga axa prioritara se va implementa exclusiv prin instrumente financiare

O intreaga axa prioritara se va implementa exclusiv prin instrumente financiare stabilite la nivelul Uniunii

O intreaga axa prioritara se va implementa prin dezvoltare locala plasati sub responsabilitatea comunitatii

O in ceea ce priveste FSE: Intreaga axa prioritara este dedicata inovirii sociale sau cooperirii transnationale sau amandurora

2.A.2 Justificarea stabilirii unei axe prioritare care acopera mai mult de o categorie de regiune, obiectiv tematic sau fond (dupa caz)

2.A.3 Fondul, categoria de regiune si baza de calcul pentru sprijinul Uniunii

Fond Categoria de regiune Baza de calcul (totalul cheltuielilor eligibile sau al Categorie de regiune pentru regiunile ultraperiferice si
cheltuielilor publice eligibile) regiunile nordice slab populate (daci este cazul)

ERDF Mai putin dezvoltate Public

2.A.4 Prioritate de investitii

ID-ul priorititii de investitii 7a

Titlul prioritatii de investitii Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii In TEN-T
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2.A.5 Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

ID-ul obiectivului specific

082.1

Titlul obiectivului specific

Cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T

Rezultatele pe care statul
membru cauti sa le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

Obiectivul specific propus completeaza investitiile menite sa asigure cresterea mobilitatii la nivelul infrastructurii rutiere
aferente retelei TEN-T. Mobilitatea obtinuta prin investitiile finantate din FC la nivelul retelei rutiere va fi sporita suplimentar
prin proiecte care asigura atit un standard ridicat al drumurilor, inclusiv la nivel de autostrada, cat si prin asigurarea unei
conectivitati optime intre diversele regiuni si centre urbane ale Romaniei.

* Economii de timp in parcugerea distantelor rutiere pe reteaua TEN-T
Obtinerea rezultatului scontat va contribui la promovarea competitivitatii economice si la imbunatatirea conditiilor in

transportul rutier de marfuri si calatori si la reducerea emisiilor poluante prin eliminarea/ reducerea blocajelor de trafic prin
reducerea duratelor de transport.
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

082.1 - Cresterea mobilititii pe reteaua rutiera TEN-T

rutierd TEN-T

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) referinta raportarii
2811 Timpul mediu de calatorie pe reteaua | Min./100 km 85,20 2013 78,40 MT Bienal, incepand

cu 2017
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2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii | 7a - Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T

OS 2.1 Cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T

Investitiile in cadrul acestui obiectiv specific vor completa investitiile derulate la nivelul OS 1.1., prin dezvoltarea retelei TEN-T pentru acele tronsoane
care asigurd completarea investitiilor in reteaua TEN-T finantate prin Fondul de Coeziune, in vederea atingerii rezultatului scontat, asigurand totodata
conexiunea la tronsoanele de autostrada aferente TEN-T a principalelor centre urbane si noduri secundare.

Se vor avea in vedere completarea tronsoanelor a caror constructie a fost demaratd anterior si a celor care vor fi stabilite prin MPGT, in completarea
investitiilor ce vizeaza reteaua TEN-T finantabile prin OS 1.1.

Masuri de constructie/modernizare a retelei de transport rutier situatd pe TEN-T centrala si globala sunt cu atat mai necesara luand in considerare faptul ca
reteaua rutiera este compusa in proportie de aprox. 90% din drumuri cu 2 benzi, ce reprezinta risc crescut de accidente, de 4 ori mai mare decat riscul de
accidente pe autostrazi. Tindnd cont de situatia din alte state membre UE, viteza medie ar trebui sa Inregistreze valori intre 90 si 100 km/h. Pe mai mult de
jumatate din reteaua nationala se inregistreaza viteze sub 70% din viteza permisa.

Acest fapt conduce la servicii necompetitive, atat pe principalele retele nationale, cat si pe cele care asigurd conectivitatea regionala (mai putin de 3% din
reteaua nationald este la standard de autostrada, viteza medie pe conexiunile la autostrazi fiind de aprox. 66 km/h), avand un impact economic negativ
semnificativ prin reducerea oportunitatilor de célatorie.

Constructia variantelor de ocolire va contribui la cresterea mobilitatii prin devierea traficului de tranzit in afara zonelor urbane, ceea ce asigura realizarea
unor economii de timp pentru traficul de tranzit i reducerea poludrii In localitéti, sporind totodata si gradul de siguranta pentru populatia
localitatilor respective.

Tipuri de actiuni specifice OS 2.1
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Prioritate de investitii | 7a - Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T

e Constructia / modernizarea retelei rutiere TEN-T (conform standardului definit prin MPGT: autostrazi / drumuri expres /drumuri
nationale/transregio/eurotrans, inclusiv constructia de variante de ocolire (conform standardului tehnic adecvat), in completarea investitiilor din
Fond de Coeziune; investitiile prevazute in cadrul acestui obiectiv vizeaza, cu precadere, cresterea standardului tronsonului finantat

e Sprijin pentru beneficiari in pregatirea portofoliului de proiecte eligibile din POIM

Actiunile ce vor fi finantate vor contine toate tipurile de lucrari necesare constructiei-modernizarii sectiunii de retea rutiera.
Grupul tinta principal:

« Utilizatorii infrastructurii rutiere (populatia, operatorii de transport rutier, agentii economici)

Tipuri de beneficiari:

* Administratorul infrastructurii de transport rutier de interes national, cu atributii in dezvoltarea proiectelor de investitii

Interventiile vizand dezvoltarea retelei TEN-T vor fi promovate, dupa caz, prin actiuni integrate care vor contine, pe langa constructia/modernizarea
tronsonului vizat, elementele necesarece impun asigurarea unui serviciu de transport cu o calitate sporita si In parametrii adecvati de siguranta (sistemele
telematice ITS, iluminat public, perdele forestiere si alte masuri de siguranta, infrastructura verde prevazuta prin acordul de mediu — dupa caz).

2.A4.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii 7a - Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T

In cazul actiunilor cu beneficiar unic, se aplica procedura ,,cererii deschise de proiecte cu depunere continud”, pe baza de lista de proiecte prioritare,
conform prioritizarii fundamentate de MPGT si in functie de maturitatea proiectului. Finantarea se va acorda in limita fondurilor alocate prioritatii de
investitii si domeniului specific.

Interventiile vizand dezvoltarea retelei TEN-T rutiere vor fi promovate, pe cat posibil si dupa caz, prin actiuni integrate care vor contine, pe langa
constructia / modernizarea tronsonului vizat, elementele necesare ce impun asigurarea unui serviciu de calitate si in parametrii adecvati de siguranta
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Prioritate de investitii 7a - Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T

(sistemele telematice iluminat public, perdele forestiere, panouri de protectie Impotriva zgomotului, covoarea astfaltice fonoabsorbante, si alte masuri de
sigurantd, infrastructura verde prevazuta prin acordul de mediu — adaptate dupa caz si tipul de infrastructurd). Sistemele inteligente de transport vor fi
incluse in toate proiectele vizand reabilitarea infrastructurii existente.

Investitiile promovate vor respecta legislatia in domeniul protectiei mediului. Dezvoltarea proiectelor rutiere va tine cont de promovarea infrastructurii
verzi, in deplin acord cu ecosistemele naturale (de exemplu, utilizarea noilor tehnologii pentru pasaje si poduri), ca parte din proiecte mai mari de
transport, prevenind si reducand in acest fel eventualele efecte negative asupra mediului.

2.A4.6.3 Utilizarea planificata a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii | 7a - Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T

N/A

2.A.6.4 Utilizarea planificatd a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii | 7a - Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T

Obiectivele specifice prevazute in cadrul acestei prioritati vor fi atinse prin implementarea de proiecte majore reprezentate de constructia / modernizarea
unor tronsoane de infrastructurd TEN-T rutierd, amplasate pe reteaua TEN-T. Lista proiectelor majore propuse spre finantare face parte din strategia de
implementare a MPGT. Lista extinsad de proiecte ce deriva din Strategia de implementare a MPGT, trimisa spre informare Comisiei Europene, va deveni
lista de proiecte a programului in cazul in care este alocat suficient spatiu fiscal.

Proiectele propuse spre finantare sunt de doud tipuri: proiecte fazate, demarate prin POS Transport n perioada 2007-2013 si proiecte noi, identificate in
procesul de prioritizare realizat la nivelul MPGT, care se vor finaliza pana la sfarsitul anului 2023.
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2.A.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupd caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este

cazul, pentru FEDR)
Prioritate de investitii 7a - Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T
ID Indicator Unitate de misura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii
B F T
CO13 Drumuri: Km FEDR 175,00 | MFE Anual
Lungimea totala
a drumurilor nou
construite
COl3a Drumuri: Km FEDR 175,00 | MFE Anual
Lungimea totala
a drumurilor nou
construite din
care: TEN-T
2.A.4 Prioritate de investitii
ID-ul prioritatii de investitii 7b
Titlul priorititii de investitii Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale

2.A.5 Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

ID-ul obiectivului specific 0S2.2

Titlul obiectivului specific Cresterea accesibilitatii zonelor cu o conectivitate redusa la infrastructura rutiera a TEN-T
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Rezultatele pe care statul
membru cauti si le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

In cadrul acestui obiectiv specific se urmireste extinderea infrastructurii de transport rutier de interes national in vederea
asigurdrii conexiunii la reteauau TEN-T, a zonelor deficitare din punct de vedere a oportunitatilor de transport in vederea
asigurdrii accesibilitatii la oportunitdti de munca. Se vor avea in vedere finalizarea proiectelor demarate in perioada 2007-2013
si a celor care vor fi fundamentate prin MPGT.

e Accesibilitate crescuta a regiunilor cu o conectivitate redusa

Prin implementarea portofoliului de proiecte propus, se prevede o crestere a gradului de accesibilitate a populatiei la
oportunitati de angajare din zonele deficitare In conexiuni de transport cu cca. 7,7% fatd de 2011, indicand faptul ca mai multi
angajati vor avea un acces mai rapid spre locurile unde sunt oportunitati de angajare. Obtinerea rezultatului scontat va
contribui la promovarea competitivitatii economice si la imbunatatirea conditiilor in transportul rutier de marfuri si calatori si
la reducerea emisiilor poluante prin eliminarea/ reducerea blocajelor de trafic prin reducerea duratelor de transport.
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

082.2 - Cresterea accesibilitatii zonelor cu o conectivitate redusi la infrastructura rutiera a TEN-T

efectiva)

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanta) referinta raportarii
2512 Indicele de accesibilitate (densitate Angajat/min. 25.874,00 2011 27.873,00 MT Bienal, incepand

cu 2017
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2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii | 7b - Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale

OS 2.2. Cresterea accesibilitatii zonelor cu conexiuni reduse la infrastructura rutiera a TEN-T

Plecand de la indicele de accesibilitate calculat in cadrul MNT, cele mai deficitare zone din punct de vedere al conectivitatii la principalele retele interne
sunt judetele periferice din nord-vest si nord-est, din cauza unei densitati scdzute a retelei rutiere, precum si zona Deltei Dundrii. Din perspectiva
conectivitatii internationale zona de vest, nord-est si nord-vest a tarii, precum si zona Bucurestiului au conexiuni mult mai bune decat nord-estul tarii.
Proiectele propuse si analizate in cadrul MPGT au luat in considerare si necesitatea de a asigura un grad ridicat de accesibilitate pentru centrele urbane
mari (in special capitale de judet), populatia deservita de respectivul drum de interes national si gradul de utilizare si uzura al drumurilor ce urmeaza a fi
reabilitate.

Totodata, constructia variantelor de ocolire va contribui la cresterea mobilitatii regionale prin devierea traficului de tranzit in afara zonelor urbane, ceea ce
asigurd realizarea unor economii de timp pentru traficul de tranzit si reducerea poluarii in localitati.

Si in cadrul acestui obiectiv, prioritare vor fi proiectele demarate n perioada 2007-2013 si ce vor fi finalizate in cadrul exercitiului financiar 2014-2020.
Tipuri de actiuni specifice OS 2.2

e Modernizarea / dezvoltarea retelei rutiere, inclusiv constructia de variante de ocolire (conform standardului definit prin MPGT: autostrazi/ drumuri
expres/ drumuri nationale / trans-Regio si Euro Trans) care asigurad o conexiune adecvatd la reteauau TEN-T sau cresterea accesibilitatii regionale;
e Sprijin pentru beneficiari in pregatirea portofoliului de proiecte eligibile din POIM

Grupul tinta principal:

« Utilizatorii infrastructurii rutiere (populatia, operatorii de transport rutier, agentii economici)
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Prioritate de investitii | 7b - Stimularea mobilitdtii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale

Tipuri de beneficiari:

Administratorul infrastructurii de transport rutier de interes european si national, desemnat conform legislatiei in vigoare, cu atributii in dezvoltarea
proiectelor de investitii

2.A.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii 7b - Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale

In cazul actiunilor cu beneficiar unic, se aplica procedura ,,cererii deschise de proiecte cu depunere continui”, pe baza de lista de proiecte prioritare,
conform prioritizarii fundamentate de MPGT (integral sau sectiuni din proiectele MPGT) si in functie de maturitatea proiectului. Finantarea se va acorda
in limita fondurilor alocate prioritatii de investitii $i domeniului specific.

Interventiile vizand dezvoltarea retelei TEN-T rutiere vor fi promovate, pe cat posibil si dupa caz, prin actiuni integrate care vor contine, pe langa
constructia / modernizarea tronsonului vizat, elementele necesare ce impun asigurarea unui serviciu de calitate si in parametrii adecvati de siguranta
(sistemele telematice, iluminat public, perdele forestiere, panouri de protectie impotriva zgomotului, covoarea astfaltice fonoabsorbante, si alte masuri de
sigurantd, infrastructura verde prevazuta prin acordul de mediu — adaptate dupa caz si tipul de infrastructurd). Sistemele inteligente de transport vor fi
incluse in toate proiectele vizand reabilitarea infrastructurii existente.

Investitiile promovate vor respecta legislatia in domeniul protectiei mediului. Dezvoltarea proiectelor rutiere va tine cont de promovarea infrastructurii
verzi, in deplin acord cu ecosistemele naturale (de exemplu, utilizarea noilor tehnologii pentru pasaje si poduri), conform solutiilor identificate in procesul
de evaluare a impactului asupra mediului, reducand in acest fel efectele negative asupra mediului.

2.A4.6.3 Utilizarea planificata a instrumentelor financiare (dupa caz)

| Prioritate de investitii | 7b - Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale |
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Prioritate de investitii 7b - Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale

N/A

2.A.6.4 Utilizarea planificata a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii | 7b - Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale

In cadrul acestui obiectiv specific vor fi promovate atat proiecte majore (conform Tabelului 27), cét si proiecte non-majore, in acord cu fundamentarea din
MPGT.

2.A4.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupa caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este
cazul, pentru FEDR)

Prioritate de investitii 7b - Stimularea mobilititii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale
ID Indicator Unitate de masura Fond Categoria regiunii (daci este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii
B F T
CO13 Drumuri: Km FEDR Mai putin dezvoltate 9,00 | MFE Anual

Lungimea totala
a drumurilor nou
construite

Col14 Drumuri: Km FEDR Mai putin dezvoltate 130,00 | MFE Anual
Lungimea totalad
a drumurilor
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Prioritate de investitii 7b - Stimularea mobilititii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale

ID Indicator Unitate de mésura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa

relevanti) raportarii
B F T

reconstruite sau
modernizate

2.A.4 Prioritate de investitii

ID-ul priorititii de investitii

Tc

Titlul prioritatii de investitii

Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de transport care respectd mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cailor
navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea
durabila la nivel regional si local

2.A.5 Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

]

ID-ul obiectivului specific

0823

Titlul obiectivului specific

Cresterea gradului de utilizare sustenabila a aeroporturilor

Rezultatele pe care statul
membru cauta sa le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

Pe baza unui cumul de factori, MNT previzioneaza o crestere a cererii pentru transportul aerian, cerere care se poate
materializa doar Tn contextul continudrii investitiilor in infrastructura aeroportuara care sa raspunda acestei noi cereri.
Obiectivul vizeaza modernizarea aeroporturilor, situate atat pe reteaua TEN-T, cat si in afara acesteia, contribuind la
obiectivele de crestere a accesibilitatii si mobilitatii regionale, prin investitii in infrastructura aeroportuara si in infrastructura
care asigurd conexiunea acestora la reteaua terestra rutiera si feroviara, in conditii de siguranta si in acord cu obiectivele de
protectie a mediului:

e Volum crescut al pasagerilor tranzitati prin aeroporturi

Transportul aerian este direct legat de nivelul de dezvoltare econonomica nationala si regionald, unul dintre obiectivele acestui
sector fiind acela de oferi un serviciu de transport rapid si in conditii de sigurantd pentru pasageri, asigurand atat rute care
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sporesc conexiunile Intre principalele orase, cat si cu pietele europene si internationale. Dezvoltarea infrastructurii de transport
aerian Romania isi propune sa asigure centrelor regionale un mijloc rapid de acces spre capitala tarii si alte centre regionale
importante. Transportul aerian este, de asemenea, important si pentru asigurarea conectivitatii internationale. Avand in vedere
ca reteaua de autostrazi este inca in dezvoltare, iar restrictiile de viteza sunt in continuare o caracteristica la nivelul
transportului feroviar, transportul aerian este alegere preferata pentru transportul intern pentru care timpul de calatorie este un
factor critic.

ID-ul obiectivului specific

0S2.4

Titlul obiectivului specific

Cresterea volumului de marfuri tranzitate prin terminale intermodale si porturi

Rezultatele pe care statul
membru cauti si le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

Obiectivul vizeaza consolidarea la nivel national, in corelare cu politicile UE in materie, a unei retele eficiente de terminale

pentru transfer intermodal. Se au in vedere investitii in infrastructura terminalelor intermodale si in instalatii si echipamente
moderne de manipulare a unitatilor de transport intermodal, precum si investitii in porturi, altele decét cele situate pe reteaua
TEN-T centrala. Principalul rezultat ob{inut ca urmare a investitiilor in infrastructura terminalelor intermodale, corelat cu
investitiile in infrastructura portuard, consta in cresterea atractivitatii transportului intermodal, transpus printr-un:

¢ Volum majorat de marfuri containerizate manipulat in unitati intermodale si porturi

Acesta va conduce la imbunatatirea mai multor aspecte, precum reducerea decalajului dintre valorile indicatorilor nationali
de transport si tintele incluse in Cartea Alba a Transporturilor (2011), respectiv transferul a peste 30% din transportul de
marfa de peste 300 km catre alte moduri de transport sustenabile pana in 2030, si reducerea efectelor negative asupra
mediului prin scaderea emisiilor de carbon si a consumului de resurse energetice, prin reducerea blocajelor la transferul
intermodal, precum si incurajarea transportului combinat de tip RO-LA, RO-RO etc.

Totodata, investitiile Tn porturi vor asigura o crestere a utilizarii acestora atat pentru transportul de marfuri, dar si pentru
populatia unde transportul naval reprezinta un mod important de deplasare.

ID-ul obiectivului specific

082.5

Titlul obiectivului specific

Cresterea gradului de siguranta si securitate pe toate modurile de transport si reducerea impactului transporturilor asupra mediului
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Rezultatele pe care statul
membru cauti si le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

In contextul numeroaselor accidente care au loc pe toate modurile de transport, pozitionand Romania pe primele locuri, in
special in ceea ce priveste numarul deceselor inregistrate ca urmare a accidentelor rutiere, se impune luarea unor masuri care

sa asigue, ca principale rezultate:

e Numir redus de accidente pe toate modurile de transport, si in special un numair redus de decese rezultate in
urma accidentelor rutiere

Obiectivul specific vizeazd implementarea masurilor care contribuie la imbunatatirea sigurantei traficului si securitatii
transporturilor, in conformitate cu strategiile nationale in domeniu si cu planurile de dezvoltare urbana.

ID-ul obiectivului specific

082.6

Titlul obiectivului specific

Reducerea timpului de stationare la punctele de comunicare transnationala

Rezultatele pe care statul
membru cauti si le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

Avand in vedere timpii mari de stationare inregistrati la punctele de comunicare transnationala, in special la trecerea
frontierei, timpi ce depasesc cu mult standardele internationale, prin obiectivul specific propus se urmareste asigurarea
sustenabilitatii economiilor de timp rezultate din investitiile in infrastructura prin obtinerea urmatorului rezultat:

* Timp redus de stationare la punctele de comunicare transnationala, in special a transportatorilor de marfa

Atingerea rezultatului propus va completa economiile de timp obtinute prin dezvoltarea infrastructurii justificate prin MPGT.
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

08S2.3 - Cresterea gradului de utilizare sustenabili a aeroporturilor

manipulat in unitati de transport
intermodal

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanta) referinta raportarii
2813 Pasageri imbarcati si debarcati in Mil. pasageri/an Mai putin dezvoltate 10,70 2013 20,00 INS Anual
transportul acroportuar
Obiectiv specific 08S2.4 - Cresterea volumului de marfuri tranzitate prin terminale intermodale si porturi
ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) referinta raportarii
2S14 Volum de marfuri containerizat TEU/an Mai putin dezvoltate 25.198,00 2011 70.000,00 MT Anual

Obiectiv specific

08S2.5 - Cresterea gradului de siguranta si securitate pe toate modurile de transport si reducerea impactului transporturilor asupra mediului

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) referinta raportarii
2S15 Decese inregistrate in urma Nr. decese / 1 mil. 93,00 2013 73,00 INS Anual
accidentelor rutiere la un milion de locuitori
locuitori
Obiectiv specific 082.6 - Reducerea timpului de stationare la punctele de comunicare transnationala
1D Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) referinta raportarii
2516 Timp de stationare la punctele Minute 300,00 2013 150,00 ANAF Bienal, incepand
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Obiectiv specific

082.6 - Reducerea timpului de stationare la punctele de comunicare transnationala

deiesire din tara in perioade
aglomerate (transportatori de marfa)

cu 2017

RO

83

RO



2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii 7c - Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de transport care respectd mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cailor
navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabila
la nivel regional si local

OS 2.3. Cresterea gradului de utilizare sustenabila a aeroporturilor

In Romania sunt 21 de aeroporturi, sapte acroporturi nefiind deservite in prezent de zboruri regulate, la un volum anual de pasageri de 10,8 mil. in 2013. In
vederea ierarhizarii investitiilor in sectorul aerian, a fost dezvoltat un model de transport bazat pe cererea viitoare pentru transportul aerian prognozat,
luandu-se in considerarea bazinul demografic deservit, atractiile turistice, tipurile de zbor disponibile, cresterea PIB, capacitatea aeroportului pentru
zborurile ce pot fi manipulate i capacitatea terminalului de transfer de pasageri.

Conform rezultatelor modelului, se preconizeaza cd in 2020 fluxul estimat de pasageri va fi de cca. 19,97 mil. (si in 2025 la cca. 24,84 mil.), reflectandu-se
asupra unor evolutii de crestere in nivelul de clasa a aeroporturilor.

Din punct de vedere operational, aecroporturile trebuie sa dispuna de infrastructura si facilitatile aferente pentru a rapunde cererii preconizate, tinand cont
de faptul ca transportul aerian este dependent de infrastructura aeroportuara (caracteristicile pistei, capacitatea platformelor si terminalelor etc.). Un
aeroport care nu dispune de zboruri adecvate nu genereaza trafic, dar, in acelasi timp, liniile aeriene nu opereaza pe acele aeroporturi unde infrastructura
nu este adecvata. Prin urmare preconditia necesara pentru punerea in valoare a potentialului de piata (trafic) este eliminarea constrangerilor existente n
infrastructura aeroportuara.

Tipuri de actiuni specifice OS 2.3

e Investitii in infrastructura aeroportuara (constructie/extindere/modernizare terminale, reabilitare-modernizare/extindere piste, cai de rulare,
platforme etc.), insotite de masuri de protectia mediului

Finantarea aeroporturilor este eligibila doar in conditii in care asigurd protectie mediului sau sunt insotite de investitiile necesare pentru atenuarea ori
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reducerea impactului negativ al acestei infrastructuri asupra mediului.

Promovarea acestui OS se justifica din perspectiva sub-dezvoltarii pietei de transport aerian in Romania, respectiv de existenta unei cereri semnificative
care nu poate fi acoperitd de serviciile operate pe multe dintre aeroporturile regionale in conditiile limitarilor impuse operarii de starea/capacitatea
infrastructurii aeroportuare existente. Interventiile vor fi orientate spre nevoile de infrastructura specifice fiecarui acroport in functie de necesarul de
investitii corelat cu evolutia cererii, contribuind la cresterea mobilitatii regionale prin oferirea unor posibilitati extinse de cdlatorie perntru persoanele din
aria de operare a aeroporturilor Intr-un timp scurt si in conditii de siguranta spre alte regiuni din tard sau in afara tarii.

Tipuri de beneficiari OS 2.3.

Administratorii infrastructurii acroportuare

OS 2.4. Cresterea volumului de marfuri tranzitate prin terminale intermodale si porturi

La nivelul european, se pune accent pe transportul intermodal, acesta fiind vazut ca o solutie de mobilitate sustenabild, prietenoasa cu mediul si eficienta
din punct de vedere al resurselor, in special pentru transportul de marfa.

Conform analizei din MPGT, transportul intermodal in Romania are un potential semnificativ de crestere ca urmare a caracterului competitiv al preturilor
logistice, precum si datorita, pozitiei geografice. Romania este in competitie cu multe tari din sudul si estul Europei ca si poarta de intrare a marfurilor in
Europa, avand in vedere proximitatea cu Canalul Suez 1n timpi de navigare si pozitionarea sa pe rutele est-vest si a portului Constanta pe Coridorul
TRACECA (“Silk route”). Aceasta pozitie asigura avantaje Romaniei in operarea serviciilor RO-RO in Marea Neagra (de ex. cu Turcia si Georgia), in
special din perspectiva economiilor de timp si reducerii impactului asupra mediului.

In prezenat, reteaua de terminale intermodale existente cuprinde terminalele publice ale CFR Marf3 si porturile care au activititi intermodale asociate.
Totodata, in prezent functioneaza 13 operatori privati, unele dintre aceste terminale private fiind specializate (e.g. pentru produse petroliere).

Stimularea utilizarii modurilor de transport sustenabile in corelare cu investitiile in dezvoltarea coridoarelor feroviare si a transportului naval depinde in
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mare masura si de dezvoltarea terminalelor intermodale care sa permita transferul marfurilor in conditii de siguranta si eficienta.

MPGT a planificat reteaua terminalelor publice de marfuri, amplasata echilibrat la nivelul retelei nationale, care sa asigure un acces nediscriminatoriu al
operatorilor logistici, integratori de servicii feroviare — rutiere, si feroviare — fluviale/rutiere, plecand de la fluxurile de marfa pe teritoriul national. Analiza
a luat in considerare urmatoarele elemente: conectivitatea cu alte moduri, distributia geografica a punctelor de intrare a marfii in Romania (porturi) si
centrele de populatie, reteaua curentd de cale feratd si drumuri, fluxurile curente si potentiale de trafic containerizat, aria de acoperire a unei curse de
masini de marfa.

Dezvoltarea terminalelor intermodale se poate face prin actiuni de modernizarea si reabilitare a terminalelor existente sau prin deschiderea de noi
terminale. Amplasamentele vechilor terminale intermodale pot constitui o baza eficientd de plecare pentru anumite locatii — cu conditia ca regimul juridic
al acestora sd permita licitarea competitiva a operarii si accesul deschis si nediscriminatoriu al utilizatorilor.

Un element cheie pentru a asigura eficienta operarii terminalelor finantate prin program este conditia strictd a licitarii competitive a operarii terminalelor —
de preferat simultan cu proiectarea si constructia.

Investitiile la nivelul porturilor, atat cele situate pe reteaua TEN-T, cat si cele situate pe alte retele, vor asigura o infrastructurd moderna cu rol in cresterea
utilizarii transportului naval, atat pentru marfa, dar in anumite situatii, $i pentru pasageri, in zonele unde transportul naval reprezinta o modalitate
importanta de deplasare.

Tipuri de actiuni specifice OS 2.4

e Modernizarea/ dezvoltarea de terminale intermodale si modernizarea instalatiilor si echipamentelor de transfer intermodal, pentru atragerea
marfurilor de la transportul rutier pe distante lungi la cel feroviar si fluvial si reducerea blocajelor in terminalele multimodale

e Modernizarea/dezvoltarea infrastructurii portuare (dane, docuri, chei, terminale de marfuri, conexiuni intermodale etc.), In vederea oferirii de
conditii optime pentru transportul naval de marfuri, inclusiv achizitia de instalatii portuare si alte echipamente

Prin masurile propuse de asigurarea a facilitatilor moderne si serviciilor aferente pentru manipularea adecvata a marfurilor in terminalele intermodale si in
porturi se asteapta o crestere a atractivitatii transportului intermodal, reflectata intr-un volum aproximativ dublu de marfa manipulat in terminalele
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intermodale si 1n porturi, conform previziunilor rezultate din rularea MNT.
Tipuri de beneficiari specifici OS 2.4.

Administratori de infrastructurd de transport pentru toate modurile, autoritatile publice locale, operatori de terminale intermodale

OS 2.5. Cresterea gradului de siguranta si securitate pe toate modurile de transport si reducerea impactului transporturilor asupra mediului

Din punct de vedere a sigurantei traficului, Romania ocupa ultimele locuri la nivelul UE, inregistrand indicatori extrem de deficitari pentru toate modurile
de transport, cea mai grava situatie reflectandu-se la nivelul traficului rutier.

Rata mortalitétii generate de accidentele rutiere este extrem de ridicata, Romania inregistrAnd un numar de cca 466 morti la 1 mil. pasageri (locul 28 din
28). Nr. total de accidente rutiere se ridica la o medie anuala de cca. 27.118 in perioada 2007-2012 (Prelucrare AECOM a datelor furnizate de Politia
Rutiera), aprox. 23,5% sunt fatale, iar cca. 39% implica pietoni. Cele mai dese accidente sunt inregistrate pe tronsoanele Sibiu-Pitesti, Sibiu-Deva, Buzau-
lasi, Bucuresi-Ploiesti, Cluj-Tirgu-Mures, unde se afld cele mai multe ,,puncte negre” (locatiile unde timp de cinci ani s-au inregistrat un nr. minim de 10
accidente grave pe o lungime de cca. 1 km), precum si in zonele de trafic intens pietonal. O atentie speciala trebuie acordata si asigurarii conditiilor de
siguranta pe timp de iarnd (crearea de perdele forestiere si instalarea unor panouri de protectie, precum si asigurarea utilajelor de interventie).

Pentru siguranta la nivelul retelei feroviare, nr. de decese care implica pasageri sau angajati ai CFR este relativ scazut, dar exista incad un nr. relativ mare
de decese din cauza trecerilor la nivel. In 2012, din 126 persoane decedate in urma accidentelor la nivelul ciilor ferate, 41 au fost inregistrate trecerile de
nivel, 81 fiind persoane aflate in zona cailor ferate fara autorizare, 3 angajati si un pasager ("Railway Safety Performance in the European Union 2014”,
European Railway Agency).

Probleme de sigurantd se inregistreaza si in ceea ce priveste transportul naval. Anual au loc Intre 50 si 100 accidente pe sectorul romanesc al Dundrii in
care sunt implicate persoane. Costurile accidentelor in 2011 au fost estimate la cca. 2,8 mil. euro. Desi sistemul RIS a fost introdus, exista in continuare
perceptia ca o parte Insemnata a pagubelor sunt rezultatul lipsei de informatii si a slabei pregatiri a personalului.
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Pentru siguranta rutierd, pe baza Strategiei Nationale pentru siguratd rutiera si a elementelor dezvoltate prn MPGT, va fi realizata o analiza globala a cauze
deceselor, prin care vor fi propuse masurile prioritare cu impact direct asupra reducerii deceselor, inclusiv masurile soft care pot fi propuse pentru
finantare in POCA.

Tipuri de actiuni specifice OS 2.5

1. Masuri de imbunititire a sigurantei traficului si securititii transporturilor pentru toate modurile de transport prin actiuni specifice de
tipul, dar nu exclusiv:
o Implementarea mijloacelor de semnalizare orizontala si verticala
o Implementarea unor masuri specifice in localitatile liniare de-a lungul drumurilor europene si nationale (semnalizarea trecerilor de pietoni,
benzi de viraj, statii de autobuz laterale, parcari, etc.)
o Constructia unor bariere de tip New Jersey pe toate drumurile nationale cu 4 benzi fara protectie intre sensurile de mers
Trecerea la un profil de 2+1 benzi alternativ pe sensurile de mers pe toate drumurile nationale cu profil periculos (tip ,,2 x 1.5” benzi) prin
o Implementarea sistemelor de transport inteligente (ex. ERTMS, VTMIS, Ro-RIS) si a interfetelor intre diverse moduri de transport STI,
acolo unde nu au fost implementate ca parte a interventiilor la nivelul infrastructurii, pentru cresterea sigurantei la nivelul actiunilor de
control a traficului
o Treceri la nivel rutier/feroviar imbunatatite
Extinderea sistemelor mobile si fixe de monitorizare a traficului si de supraveghere automata, pe toate modurile de transport
o Perdele forestiere, panouri parazapezi sau alte solutii echivalente de protectie in vederea asigurarii protectie a cdilor de comunicatie
impotriva inzapezirii /altor calamitati naturale (pentru infrastructura existenta, unde nu se prevad investitii integrate prin POIM din alte OS)
o Achizitionarea de echipamente de pe senale - canal navigabil si alte tipuri de echipamente cu rol in asigurarea sigurantei si securitatii
transporturilor indiferent de modul de transport
o Alte actiuni cu rol de cresterea a sigurantei pe toate modurile de transport, inclusiv proiectele fazate.
2. Masuri destinate protectiei mediului, la nivelul tuturor modurilor de transport (ex: instalarea de panouri de protectie Impotriva zgomotului,
covoarea astfaltice fonoabsorbante, perdele forestiere, achizitia de nave multifunctionale PSI si asistenta in activitatile de depoluare pe caile
navigabile si maritime).

o

O

O sigurantd imbunatatita pe toate modurile de transport prin implementarea actiunilor de mai sus se va realiza, in special prin reducerea numarului de
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puncte critice (,,negre”’) pentru siguranta circulatiei si securitatea transporturilor pentru fiecare mod de transport prin interventii pe termen mediu si scurt,
asigurand astfel reducerea accidentelor in reteaua nationald multimodala (structuri deficitare/ neconforme ale retelei).

Desi se prevad interventii de siguranta si securitate pentru toate modurile de transport, avand in vedere faptul cd cele mai probleme se reflecta la nivelul
sigurantei rutiere, prin masurile propuse se asteaptd o reducere cu 20% a numarului de decese Inregistrat in urma accidentelor rutiere, precum si contributia
la realizarea obiectivului stabilit la nivelul MPGT de reducere cu 50% a rate accidentelor.

Tipuri de beneficiari OS 2.5.

e Administratori de infrastructurd de transport pentru toate modurile (inclusiv parteneriate cu alte institutii publice)

e Autoritatile publice locale care gestioneaza infrastructura din interiorul localitatilor/ infrastructura rutierd de tip drum national care face legaturi
interurbane

e Politia rutiera si Politia Transporturi, individual sau in parteneriat sau cu aplicantul pentru proiectele de siguranta si securitate

OS 2.6. Reducerea timpului de stationare la punctele de comunicare transnationala

Infrastructura vamala si de acces joaca un rol important pentru fluidizarea traficului la punctele de trecere a frontiere si la alte puncte de iesire din tara (ex.
porturile). O oprire de o ord intr-un punct vamal echivaleaza cu parcurgerea unei distante de 70 km. Astfel, un blocaj in vama de 3-4 ore poate fi
cuantificat intr-o distanta de 210-270 km, pe care transportatorii ar fi putut sa o parcurgd. La nivelul anumitor puncte de trecere a frontierei se inregistreaza
intarzieri excesive, In perioade aglomerate perioadele de stationare ale transportatorilor de marfa fiind cuprinse intre 3 si 7 ore la iesirea din tara, coform
unui Studiu de consultanta §i analiza financiara accesare fonduri europene de securizare transfrontaliera, solicitat de cdtre ANAF. Conform situatiei
inregistrate la UTRR, intarzierile sunt inregistrate in proportie de 70% de controalele vamale, iar 30% de cele efectuate de Politia de Frontiera si
CNADNR. In ceea ce priveste reteaua feroviara, intarzieri majore se inregistreaza si in acest caz la traversarea granitei in punctele de trecere a frontierei,
ceil mai mari timp Inregistrandu-se pentru trenurile de calatori la la granitele externe UE, din cauza necesitatii de a schimba tractiunea, coroborate cu
masurile de control vamal. Timpi foarte de mari de stationare la punctele de trecere a frontierei se inregistreaza si la granitele interne ale UE, Tn mod
special la Curtici.

Prin urmare, dezvoltarea infrastructurii trebuie completatd cu masuri de modernizare a infrastructurii la punctele de trecere a frontierei sau la alte puncte
de iesire din tara (ex. porturi) astfel incat sa fie eliminate blocajele. In acest fel, se asigura sustenabilitatea economiilor de timp rezultate in urma
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investitiilor in infrastructura, reducand riscul ca aceste economii sa fie anulate din cauza blocajelor la trecerea frontierei.

Este necesara abordarea comprehensiva a cauzelor precise ale Intarzierilor in punctele de trecere a frontierei, pentru identificarea acestora fiind necesara o
analiza complexa care sd identifice masuri necesare sub toate aspectele.

Tipuri de actiuni specifice OS 2.6
Actiuni de dezvoltare a infrastructurii de acces in punctele de trecere a frontierei/ de iesire din tard si in vama, constand in:

Investitii in infrastructura de acces in punctele de trecere a frontierei, inclusiv in vama

Crearea, extinderea si modernizarea infrastructurii de control vamal si rutiere in birourile vamale, inclusiv a cladirilor aferente
Achizitia de echipamente specifice activitatii de control vamal nedistructiv, inclusiv achizitionarea de echipamente de scanare
Achizitia de instrumente si echipamente aferente activitatii de monitorizare dinamica a perimetrului si dirijare a traficului
Sprijin pentru identificarea cauzelor intarzierilor in punctele de trecere a frontierei si pentru dezvoltarea portofoliului de proiecte

Actiunile propuse vizeaza punctele de trecere a frontierei relevante pentru reteaua TEN-T si vor contribui la optimizarea procesului de trecere a frontierei,
inclusiv a operatiunilor de realizare a controlului vamal. Obtinerea acestui rezultat va fi sprijinita si prin masuri de adaptare a procedurilor de lucru si
pregatire profesionala (POCA), precum si prin dezvoltarea infrastructurii de conectare a regiunilor din zona de frontiera si populatiei din aceste regiuni la
reteaua TEN-T (finantata prin programele de cooperare transfrontaliera).

Tipuri de beneficiari
Ministerul Transporturilor, ANAF, operatorul de infrastructura la punctul de trecere a frontierei, Politia rutierd / Politia Transporturi, Politia de frontiera

Pentru toate OS din cadrul PI 7.c.se vor sprijini actiuni pentru pregatirea portofoliului de proiecte pentru 2014-2020 si post 2020.
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Pentru actiunile prevazute in cadrul SO 2.3.,2.4., 2.5. 51 2.6. se aplica procedura ,,cererii deschise de proiecte cu depunere continud”, pe baza de lista de
proiecte prioritare, in corelare cu fundamentarea oferitd de MPGT si in functie de maturitatea proiectului. Finantarea se va acorda in limita fondurilor
alocate prioritatii de investitii $i domeniului specific.

In cazul actiunilor cu mai multi beneficiari, unde poate exista o anumita concurenta raportat la alocarea financiara disponibild, in corelare cu prioritizarea
ce deriva din MPGT, se poate considera organizarea unei proceduri ,,cererii deschise de proiecte cu termen limita de depunere”. Actiunile vor fi selectate
pe baza criteriilor definite in Ghidul Solicitantului pentru respectivul apel de proiecte si se vor finanta in limita fondurilor alocate fiecarei cereri de
proiecte.

Proiectele de dezvoltare sustenabild a infrastructurii aeroportuare vor contine un pachet comprehensiv cu masuri de protectie a mediului ce deriva din
procedura de evaluare a impactului asupra mediului si in acord cu prevederile ghidului solicitantului.

Beneficiarii proiectelor vizand dezvoltarea terminalelor intermodale vor avea obligativitatea, prin contractele de finantare, de a nu restrictiona accesul la
infrastructura ce urmeaza a fi dezvoltata prin proiectele finangate, iar operarea terminalelor va fi licitata, de preferat simultan cu proiectarea si constructia.

Ori de cate ori este posibil, intermodalitatea va fi luata in considerare pentru proiectele promovate in cadrul Prioritatii de Investitii 7c..Cererea de finantare
va prezenta o descriere si o justificare Tn acest sens.

Achizitionarea echipamentelor pentru asigurarea sigurantei pe toate modurile de transport, inclusiv a celor de deszapezire, se poate face doar in conditiile
demonstrarii unui esec al pietei care nu poate furniza echipamentele necesare, si cu respectarea regulilor ajutorului de stat.

Proiectele promovate vor avea, dupa caz si unde este posibil, un caracter integrat vizand, pe 1anga constructia/modernizarea tronsonului vizat, elementele
necesare ce impun asigurarea unui serviciu de calitate si in parametrii adecvati de siguranta (sistemele telematice, iluminat public, perdele forestiere,
panouri de protectie impotriva zgomotului, covoarea astfaltice fonoabsorbante, si alte masuri de sigurantd, infrastructura verde prevazuta prin acordul de
mediu — adaptate dupa caz si tipul de infrastructurd). Sistemele inteligente de transport vor fi incluse in toate proiectele vizand reabilitarea infrastructurii
existente.

RO 91 RO



Prioritate de investitii

7c - Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de transport care respectd mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cailor

navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabila

la nivel regional si local

Investitiile se vor realiza cu respectarea legislatiei in domeniul ajutorului de stat si protectiei mediului, inclusiv prin promovarea infrastructurii verzi
specifice proiectelor de transport, in vederea reducerii impactului negativ si protejarii biodiversitatii.

Intrucat fondurile alocate PI 7.c reprezinti alocarea FEDR pentru regiunile mai putin dezvoltate, finantarea operatiunilor se va face cu respectarea
prevederilor Art. 70 din Regulamentul (UE) nr. 1303/2013, si ale Ghidului CE privind eligibilitatea proiectelor in functie de locatie.

2.A.6.3 Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii

7c - Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de transport care respecta mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cailor

navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabila

la nivel regional si local

N/A

2.A.6.4 Utilizarea planificata a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii

7c - Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de transport care respectd mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cailor

navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabild

la nivel regional si local

Implementarea obiectivelor specifice ce rdspund prioritatii de investitii 7c se implementeaza, in special prin proiecte non-majore, proiectele majore
preconizate fiind cele In domeniu aerian (conform Tabel 27).
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2.A4.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupa caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este

cazul, pentru FEDR)
Prioritate de investitii 7¢ - Dezvoltarea si imbunatitirea sistemelor de transport care respecti mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a ciilor navigabile interioare
si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legiturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabili la nivel regional si local
ID Indicator Unitate de masura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii
F

256 Porturi situate pe | No FEDR Mai putin dezvoltate 7,00 | MFE Anual
TEN-T
modernizate

2817 Aeroporturi Nr. FEDR 2,00 | MFE Anual
modernizate

2S18 Terminale Unitati FEDR 4,00 | MFE Anual
intermodale,
modernizate/cons
truite

2S19 Porturi non- Nr. FEDR 3,00 | MFE Anual
TENT
modernizate

2S20 Puncte negre Nr. FEDR 150,00 | MFE Anual
rutiere eliminate

2S21 Treceri la nivel Nr. FEDR 150,00 | MFE Anual
cu calea ferata
semnalizate

2822 Puncte de Nr. FEDR 3,00 | MFE Anual
comunicare
transnationala
construite/

RO

93

RO



Prioritate de investitii 7¢ - Dezvoltarea si imbunatitirea sistemelor de transport care respecti mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus) si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a ciilor navigabile interioare
si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legiturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabili la nivel regional si local

ID Indicator Unitate de masura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa

relevanti) raportarii

B F T

modernizate

2.A.4 Prioritate de investitii

ID-ul priorititii de investitii

7d

Titlul prioritatii de investitii

Dezvoltarea si reabilitarea unor sisteme feroviare complete, de inalta calitate si interoperabile si promovarea masurilor de reducere a zgomotului

2.A.5 Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

ID-ul obiectivului specific

082.7

Titlul obiectivului specific

Cresterea sustenabilitatii si calitatii transportului feroviar

Rezultatele pe care statul
membru cauti si le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

Calitatea slaba a serviciilor, slaba eficientd economicd la nivelul managementului retelei au condus la o scadere vertiginoasa a
preferintei transportului feroviar pentru pasageri, de la 16,3% in 2000 la 11,4% 1n 2005 si la 4,9% in 2012. MPGT a
identificat cauzele acestui declin si a definit un pachet integrat de reforma, in deplind corelare cu obiectivele europene de
promovare durabild a modurilor prietenoase de transport, cuprinzand o serie de masuri de reforma si investitii orientate spre
eficientizarea, comercializarea si competitivizarea transportului feroviar, urmarind urmatoarele rezultate principale:

* Grad ridicat de utilizare a retelei feroviare
* Sustenabilitate crescuta a retelei feroviare

» Competitivizarea serviciilor de transport de calatori

Investitiile promovate in cadrul acestui se vor reflecta pozitiv si asupra transportului de marfa, urmand ca ulterior masurile

RO

94 RO



realizate sa asigure sa creeze premisele pentru cresterea cotei de piata.
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

08S2.7 - Cresterea sustenabilitatii si calitatii transportului feroviar

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) referinta raportarii
2823 Intensitatea utilizarii retelei feroviare | Calatori/ km retea/an 409.640,00 2013 555.940,00 INS Anual
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2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii | 7d - Dezvoltarea si reabilitarea unor sisteme feroviare complete, de inaltd calitate si interoperabile si promovarea masurilor de reducere a zgomotului

Analiza MPGT a relevat starea critica a infrastructurii feroviare (ex. peste doua treimi din retea are durata de viata expirata, iar ritmul curent al reparatiilor
capitale — respectiv 10-20 km/an ar presupune intre 400 si 800 de ani pentru aducerea retelei la parametri normali de functionare), precum si disparitatea
crescanda dintre marimea retelei pe de o parte si respectiv trafic (productivitatea medie fiind de aprox. 2.5 ori mai mica decat media UE, in conditiile in
care 95% din trafic se desfasoara pe numai 60% din retea) si resursele bugetare disponibile pentru finantarea ei (care acopera doar 18% din necesar). In
2012, 65% din liniile de rulare, 80% din macazuri, 665 din terasamente si 49% din poduri aveau durata de viata expirata, necesitand reparatii capitale,
restrictiile de viteza generate de aceasta situatie ducand la intarzieri de 3,18 mil. min. Aceste elemente au dus la declinul abrupt al preferintei pasagerilor
pentru transportul feroviar, cu impact asupra scaderii continue a cotei de piata de cca. 25% in 1996 1a 4,9% in 2012.

Totodatd, comparativ cu tarile avand un nivel similar al lungimii retelei de cale feratd pe cap de locuitor, rata de utilizare a cdii ferate din Romania este
scazuta. Cererea pentru transportul feroviar din Romania, masurata prin kilometrii parcursi per persoana, este de doua-trei ori mai mica decat in aceste tari,
iar pierderea cotei de piata a dus la reducerea veniturilor. Media UE-27 este de 650 kilometri per calator pe an, in timp ce indicatorul echivalent pentru
Romania este cu 66% mai mic decat aceasta valoare.

In aceste conditii, MPGT a recomandat concentrarea resurselor bugetare exclusiv pe o retea ,,primara” redusa la aprox. 60-70% fata de dimensiunile
existente, in paralel cu dublarea bugetului anual pentru intretinere, astfel incat sa poata fi lansat un program masiv de reparatii capitale. POIM va sprijini
aceasta prima componenta a pachetului de reforma feroviara prin finantarea sprijinului pentru AFR / autoritatea responsabild pentru realizarea reformei in
sustinerea procesului de identificare si evaluare a liniilor cu perfomanta/potentialul cel mai slab, precum si in procesul de excludere a acestora din reteaua
administrata de CFR SA si finantata de la bugetul de stat (legislatie, procedurd, pregatirea documentatiilor etc.).

Cu privire la serviciile oferite de transportul feroviar, analiza MPGT a ardtat ca acestea sunt necompetitive si necomerciale, iar calitatea serviciilor este
inca mai slaba decat chiar sub nivelul oferit de infrastructurd, ceea ce, in conditiile unei concurente acerbe din partea transportului public rutier (autocare),
explicd scaderea dramaticd a traficului de pasageri feroviari, cu consecinta. scaderii veniturilor incasate de CFR Calatori care a reactionat prin cresterea
preturile biletelor reducand, astfel, si mai mult competitivitatea modului de transport feroviar. Simptomele pietei neconcurentiale (contractele de servicii
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Prioritate de investitii | 7d - Dezvoltarea si reabilitarea unor sisteme feroviare complete, de inalté calitate si interoperabile si promovarea masurilor de reducere a zgomotului

publice - CSP - nu se liciteaza, ci se acorda direct, respectiv in proportie de aprox. 85% catre CFR Calatori) si a managementului necomercial din CFR
Calatori sunt multe si variate, fiind inventariate in MPGT, iar solutia definitd de MPGT in acest sens este de licitare competitiva integrald a contractelor de
servicii publice inclusiv cu acordarea dreptului de utilizare a materialului rulant si altor active relevante (facilitati din statii, depouri, etc.) existente la
momentul de fatd in folosinta CFR Calatori (cu preconditia transferului acestor active din patrimoniul CFR Calatori in patrimoniul ARF) precum si a
materialului rulant nou (flota de EMU-uri) care urmeaza sa fie achizitionata cu finantare din program. POIM va sprijini aceastd componenta a reformei
feroviare prin finantarea:

e Pregatirii, de catre ARF/autoritatea responsabila cu realizarea reformei, a licitatiilor pentru contractele de servicii publice (analiza de optiuni,
cadrul legislativ, inventarierea si transferul activelor relevante de la CFR Calatori, documentatiile de licitatie, inclusiv contractele de servicii
publice, pregatirea sistemului de monitorizare al performantei serviciilor in ARF, etc.)

e Achizitionarea de material rulant nou.

A treia componenta a pachetului de reforma din MPGT se refera la aplicarea indicatorilor de performantd in cadrul mecanismului de pléti dintre MT si
operatorii de transport pe de o parte (ex. penalitati pentru intarzieri deduse automat din valoarea compensatiei din CSP) si pe de alta parte intre operatorii
de transport si CFR Infrastructura (ex. penalitati pentru intarzierile cauzate de infrastructura deduse automat din tariful de utilizare a infrastructurii). POIM
va sprijini acest proces prin finantarea pregatirii, operationalizdrii si monitorizarii acestor mecanisme contractuale.

Componenta a patra a pachetului de reforma se refera la punerea in practica a unui program radical de reducere a costurilor si eficientizare a activitatii
(reducerea numarului de gari si a numarului de linii din garile ramase, valorificarea activelor non-core, realizarea lucrarilor de intretinere exclusiv noaptea,
etc.) la nivelul CFR Infrastructura si CFR Calatori. POIM va sprijini aceasta directie de reforma prin finantarea:

e Unui audit exhaustiv al activelor, costurilor si eficientei operatiorilor CFR SA si CFR Calatori
e Activitatilor de identificare, punere in practica si monitorizarea masurilor de reducere a costurilor si eficientizarea a activitatii
e Investitiilor orientate spre cresterea eficientei retelei (ex. electrificare, eficienta energetica, etc.)

In paralel cu reforma feroviara si cu reabilitarea treptati pe termen lung a marilor coridoare (TEN-T core) — care sunt procese de durata al ciror impact se
va simti pe termen lung (tindnd cont de constrangerile bugetare care nu permit finantarea in aceasta perioada a nici unei alte linii de pe reteaua TEN-T
centrald in plus fata de finalizarea proiectelor fazate de pe linia Curtici-Brasov) - este necesara implementarea unui pachet de investitii relativ reduse dar
cu impact major pe termen scurt asupra calitatii serviciilor (modernizarea materialului rulant, a garilor si a echipamentului uzat care restrictioneaza viteza
de circulatie) ca o prima etapa “de urgentd” din ansamblul interventiilor necesare pentru reabilitarea si modernizarea altor magistrale prioritare de pe
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Prioritate de investitii | 7d - Dezvoltarea si reabilitarea unor sisteme feroviare complete, de inalté calitate si interoperabile si promovarea masurilor de reducere a zgomotului

reteaua TEN-T core (precum Bucuresti-Buzau-Bacau-Iasi; Bucuresti-Craiova etc.).
Tipuri de actiuni specifice OS 2.7

e Sustinerea pachetului de masuri de reforma a sistemului feroviar, in acord cu propunerile formulate prin MPGT si studiile de fundamentare

e Studii si investitii in eficientizarea calitatii serviciului oferit prin sprijinirea procesului de reforma

¢ Investitii integrate orientate spre Tmbunatatirea rapida a calitatii serviciilor pe magistralele prioritare, cuprinzand: (i) achizitia de material rulant
modern, eficient (inclusiv pentru interventii de deszapezire) si cu capacitati de interoperabilitate (ERTMS); (ii) Iimbunatétirea mersului de tren
(frecventa mai mare, mers cadentat) (iii) modernizarea garilor, prioritar pe TEN-T central (corelat cu MPGT), (iv) eliminarea restrictiilor de viteza
cu cost redus (e.g. inlocuirea schimbatoarelor, etc.), alte masuri care asigura imbunatatire a serviciilor;

¢ Investitii orientate spre eficientizarea sectorului feroviar (electrificarea liniilor, eficienta energetica etc.), conform prioritizarii din MPGT, respectiv
TEN-T central

e Reabilitare / modernizarea infrastructurii de transport feroviar, fiind prioritizate proiectele fazate, precum si cele prioritizate conform MPGT, cu
accent pe dezvoltarea retelei TEN-T centrale

e Sprijin pentru beneficiari pentru pregatirea portofoliului de proiecte pentru 2014-2020 si post-2020.

Masurile de reforma promovate (transpuse 1n indicatori de realizare mediatd) orientate spre imbunatatirea calitatii serviciilor furnizate la nivelul retelei
feroviare pot fi de tipul: licitarea competitiva integrald a contractelor de servicii publice de transport feroviar calatori si introducerea indicatori de
performanta legati de mecanismul de plati in contractele de servicii publice si de acces la infrastructura; realizarea unui audit exhaustiv al activelor,
costurilor si eficientei operatiilor; actualizarea mersului trenurilor (bazat pe un mers cadentat intre orasele cu peste 100.000 loc.); decalarea intervalului
orar pentru mentenantd; emiterea unor legitimatii de calatorie valabile la nivelul intregii retele si compatibile cu sistemul international; modificarea
mecanismului de subventionare s.a.

Actiunile de reabilitarea/dezvoltare a cdii ferate vor avea un caracter integrat, care vor contine, pe langa constructia/modernizarea tronsonului vizat,
elementele necesare ce impun asigurarea unui serviciu de calitate si in parametrii adecvati de sigurantd (ERTMS, masuri de sigurantd, infrastructura verde
prevazuta prin acordul de mediu — adaptate dupa caz si tipul de infrastructura).

Actiunile propuse vor contribui intr-un mod concertat la cresterea atractivitatii transportului feroviar pentru utilizatori prin: servicii optimizate
(infrastructurd reabilitata care asigurd obtinerea de economii de timp coroboratd cu un management imbunatatit al operatiunilor pe calea feratd) si conditii
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Prioritate de investitii | 7d - Dezvoltarea si reabilitarea unor sisteme feroviare complete, de inalté calitate si interoperabile si promovarea masurilor de reducere a zgomotului

de calatorie de calitate (prin servicii competitive si comerciale, mers de tren cu frecventa atractivd materialul rulant modern si géri modernizate).
Grupul tinta principal:

* Populatia, operatorii de transport, agentii economici.

Tipuri de beneficiari:

e Autoritatea responsabila cu realizarea reformei feroviare (MT/ARF)
e MT, alte categorii de beneficiari relevante
e Administratorul infrastructurii de transport feroviar de interes national.

2.A4.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii 7d - Dezvoltarea si reabilitarea unor sisteme feroviare complete, de Tnalta calitate si interoperabile si promovarea masurilor de reducere a zgomotului

Pentru actiunile promovate in cadrul acestui obiectiv specific se aplica procedura ,,cererii deschise de proiecte cu depunere continud”, pe baza de lista de
proiecte prioritare, orientate spre demararea procesului de reforma in sectorul feroviar si cresterea calitdtii serviciilor oferite, in acord cu fundamentarea
din MPGT, prioritate acordandu-se proiectelor vizand dezvoltarea retelei TEN-T centrale. Lista proiectelor prioritare este completata de obiectivele de
investitii vizand modernizarea/reabilitarea si eficientizarea retelei (fiind prioritizate proiectele aferente retelei TEN-T centrale), pentru care finantarea se va
acorda in limita fondurilor alocate prioritatii de investitii si domeniului specific, in corelare cu obiectivele propuse a fi atinse.

Investitiile se vor realiza cu respectarea legislatiei in domeniul ajutorului de stat si protectiei mediului, inclusiv prin promovarea infrastructurii verzi
specifice proiectelor de transport, in vederea reducerii impactului negativ si protejarii biodiversitatii.

Intrucét fondurile alocate PI 7.c reprezinti alocarea FEDR pentru regiunile mai putin dezvoltate, finantarea operatiunilor se va face cu respectarea
prevederilor Art. 70 din Regulamentul (UE) nr. 1303/2013, si ale Ghidului CE privind eligibilitatea proiectelor in functie de locatie.
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2.A.6.3 Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii

| 7d - Dezvoltarea si reabilitarea unor sisteme feroviare complete, de inalta calitate si interoperabile si promovarea masurilor de reducere a zgomotului

N/A

2.A.6.4 Utilizarea planificata a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii

| 7d - Dezvoltarea si reabilitarea unor sisteme feroviare complete, de Tnalta calitate si interoperabile si promovarea masurilor de reducere a zgomotului

Investitiile de modernizarea/reabilitarea si eficientizarea retelei feroviare vor fi promovate prin intermediul proiectelor majore, identificate in Tabelului 28,
conform fundamentarii din MPGT.

2.A.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupd caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este
cazul, pentru FEDR)

Prioritate de investitii

7d - Dezvoltarea si reabilitarea unor sisteme feroviare complete, de inalti calitate si interoperabile si promovarea misurilor de reducere a zgomotului

Lungimea totala
a cailor ferate
reconstruite sau

ID Indicator Unitate de masura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii
F
CO12 Cii ferate: Km FEDR Mai putin dezvoltate 250,00 | MT Anual
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Prioritate de investitii 7d - Dezvoltarea si reabilitarea unor sisteme feroviare complete, de inalta calitate si interoperabile si promovarea misurilor de reducere a zgomotului

ID Indicator Unitate de mésura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii
B F T
modernizate
CO12a Cai ferate: Km FEDR 250,00 | MFE Anual

Lungimea totala
a liniilor de cale
ferata renovate

sau modernizate
din care: TEN-T

2S24 Masuri de Numar FEDR 4,00 | MT Anual
reforma
analizate/
elaborate/
implementate

2S5 Material rulant Unitati FEDR 20,00 | MFE Anual
achizitionat

2.A.7 Inovare sociala, cooperare transnationala si contributie la obiectivele tematice 1-7

Axa prioritara AP2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient

2.A.8 Cadrul de performanta

Tabelul 6: Cadrul de performanti al axei prioritare (pe fond si, in cazul FEDR si FSE, pe categorie de regiune)

Axi prioritari AP2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient
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1D Tipul Indicator sau etapi cheie de Unitate de misuri, daci este Fond Categoria de Punctul de referinti pentru 2018 Obiectivul final (2023) Sursa datelor Explicarea relevantei
Indicator implementare cazul regiune indicatorului, daci
ului este cazul
B F T F T
CO13a () Drumuri: Lungimea totald a Km FEDR Mai putin 0 175,00 MT Indicatorul de realizare
drumurilor nou construite din dezvoltate imediata face parte din
care: TEN-T sistemul de indicatori
ai POIM selectat care
acopera 57,5% din
alocarea AP2
F F Suma totala a cheltuielii eligibile Euro FEDR Mai putin 266,158,713.00 2.270.313.273,00 MFP (ACP)
din sistemul contabil al dezvoltate
autoritatii de certificare,
certificata de aceastd autoritate
259 I Lungimea drumurilor nou km FEDR Mai putin 140 0,00 | MFE
construite pe reteaua TEN-T, dezvoltate
cuprinse in proiectele majore
transmise Comisici Europene
spre aprobare

Informatii calitative suplimentare referitoare la stabilirea cadrului de performanta

Tinta indicatorului financiar pentru 2023 corespunde alocérii FEDR de 100% pentru AP 2 (respectiv cca 2,27 mld. euro, reprezentand alocarea UE bruta
+ cofinantare nationald), considerdndu-se ca evaluarea atingerii tintei pentru 2023 se va realiza la inchiderea programului si nu la finalul anului 2023
(avand in vedere ca perioada de eligibilitate a cheltuielilor este pana la finalul anului 2023, ceea ce presupune ca o parte a cheltuielilor efectuate vor fi

certificate In cursul anului 2024).

Stabilirea tintei la nivelul anului 2018 s-a realizat pe principiul atingerii nivelului minim de cheltuieli impus de regula N+3, necesar pentru evitarea
dezangajarii automate a fondurilor (solutie conservatoare) la nivelul programului.

Selectarea indicatorilor de realizarea imediata pentru cadrul de performanta.

Din setul de indicatori de realizare imediata aferent AP 2 au fost selectati indicatorii care corespund unei alocari de peste 50% din alocarea pentru AP 2,

respectiv:
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Avand in vedere faptul ca proiectele aferente OS 2.1, finantate In cadrul AP2, sunt proiecte majore, cu durata medie de implementare mai mare de 6 ani,
pentru cadrul de performanta sunt propuse etapele cheie de implementare cu valoare de referinta la anul 2018 raportate la momentul “transmiterii
proiectelor majore’:

e Lungimea drumurilor nou construite pe reteaua TEN-T din proiectele majore transmise Comisiei Europene spre aprobare
Stabilirea tintelor pentru 2023 si 2018 pentru etapele cheie de implementare si pentru indicatorul de realizarea imediata
Stabilirea tintelor pentru 2023 au fost stabilite pe baza unui cost unitar mediu (7,38 mil. Euro / km pentru proiectele de infrastrucura rutiera propuse in
cadrul OS 2.1., respectiv 175 km), in corelare cu indicatorul financiar. Astfel, tinta pentru 2023 privind lungimea de drum nou construit pentru proiectele

eligibile in cadrul OS 2.1. va fi de 175 km.

Tinta intermediara pentru 2018 pentru etapa cheie de implementare aferenta retelei rutiere vizeaza transmiterea de proiecte majore care acopera minim
80% din tinta finala, respectiv 140 km.

2.A.9 Categoriile de interventii

Categoriile de interventie corespunzatoare continutului axei prioritare bazate pe o nomenclaturd adoptatd de Comisie si defalcarea indicativa a sprijinului
Uniunii.

Tabelele 7-11: Categoriile de interventie

Tabelul 7: Dimensiunea 1 — Domeniul de interventie

Axa prioritara AP2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
ERDF Mai putin dezvoltate 024. Cai ferate (TEN-T principal) 248.824.341,00
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Axa prioritara AP2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient

Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)

ERDF Mai putin dezvoltate 026. Alte cai ferate 37.875.000,00
ERDF Mai putin dezvoltate 027. Active feroviare mobile 90.000.000,00
ERDF Mai putin dezvoltate 028. Autostrazi si drumuri TEN-T - retea principald (constructie noua) 493.154.612,00
ERDF Mai putin dezvoltate 029. Autostrazi si drumuri TEN-T - retea extinsa (constructie noud) 493.154.612,00
ERDF Mai putin dezvoltate 031. Alte drumuri nationale si regionale (constructie noua) 32.744.250,00
ERDF Mai putin dezvoltate 034. Alte drumuri reconstruite sau imbunatatite (autostrazi, drumuri nationale, regionale sau locale) 109.648.206,00
ERDF Mai putin dezvoltate 036. Transport multimodal 75.601.432,00
ERDF Mai putin dezvoltate 037. Aeroporturi (TEN-T) 42.568.374,00
ERDF Mai putin dezvoltate 042. Cii navigabile interne si porturi (regionale si locale) 66.989.575,00
ERDF Mai putin dezvoltate 085. Protejarea si sporirea biodiversitatii, protectia naturii si infrastructurd ecologica 12.174.553,00

Tabelul 8: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Axa prioritara

AP2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient

Fond

Categoria de regiune

Codul

Suma (EUR)

ERDF

Mai putin dezvoltate

01. Grant nerambursabil

1.702.734.955,00

Tabelul 9: Dimensiunea 3 — Tipul teritoriului

Axa prioritara

AP2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient
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Fond

Categoria de regiune

Codul

Suma (EUR)

ERDF Mai putin dezvoltate 07. Nu se aplica

1.702.734.955,00

Tabelul 10: Dimensiunea 4 — Mecanismele teritoriale de furnizare

Axa prioritara

AP2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient

Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
ERDF Mai putin dezvoltate 03. Investitii teritoriale integrate - altele 236.000.000,00
ERDF Mai putin dezvoltate 07. Nu se aplica 1.466.734.955,0
0
Tabelul 11: Dimensiunea 6 - Tema secundara FSE (doar FSE si YEI)
Axa prioritara AP2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)

2.A.10 Rezumat al utilizarii planificate pentru asistenta tehnica, inclusiv, daca este necesar, actiunile de consolidare a capacitatii administrative

a autoritatilor implicate in managementul si controlul programelor si beneficiarilor (dupa caz) (pe axa prioritara)

Axa prioritara:

AP2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient

In cadrul acestei axe prioritare, se asigura si finantarea masurilor de asistentd tehnica necesare atat pentru pregatirea portofoliului de proiecte aferente, prin
masuri distincte, cat si managementul/monitorizarea/supervizare/ evaluarea/ auditul proiectelor de investitii etc., ca parte integranta din cheltuielile de
proiect. Se asigura, totodata, si finantarea masurilor complementare de asistenta tehnica, care, alaturi de lucrarile de investitii, contribuie la obtinerea
rezultatelor.

Intirirea capacitatii administrative a principalilor beneficiari din sectorul transporturilor, in special CNADNR si CNCFR, reprezinti deziderate majore
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pentru sporirea capacitatii de implementare a proiectelor. Prin POIM sunt identificate masuri complementare investitiilor in infrastructura avand ca scop
imbunatatirea guvernantei in acest sector, iar actiuni specifice intaririi capacitatii administrative a beneficiarilor vor fi finantate din POAT.

Sprijinul pentru beneficiari in vederea gestionarii portofoliului de proiecte este asigurat prin POAT.

In ceea ce priveste sprijinul necesar pentru exercitatea functiilor de management delegate de AM POIM citre organismul intermediar cu rol in
implementarea acestei axe prioritare, acesta va fi finantat prin POAT.
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2.A.1 Axa prioritara

ID-ul axei prioritare

AP3

Denumirea axei prioritare

Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de management eficient al resurselor

O Intreaga axa prioritara se va implementa exclusiv prin instrumente financiare

O intreaga axa prioritara se va implementa exclusiv prin instrumente financiare stabilite la nivelul Uniunii

O intreaga axa prioritara se va implementa prin dezvoltare locala plasati sub responsabilitatea comunitatii

O in ceea ce priveste FSE: Intreaga axa prioritara este dedicata inovirii sociale sau cooperirii transnationale sau amandurora

2.A.2 Justificarea stabilirii unei axe prioritare care acopera mai mult de o categorie de regiune, obiectiv tematic sau fond (dupa caz)

2.A.3 Fondul, categoria de regiune si baza de calcul pentru sprijinul Uniunii

Fond

Categoria de regiune Baza de calcul (totalul cheltuielilor eligibile sau al Categorie de regiune pentru regiunile ultraperiferice si
cheltuielilor publice eligibile) regiunile nordice slab populate (daci este cazul)

CF

Public

2.A.4 Prioritate de investitii

ID-ul priorititii de investitii

61

Titlul prioritatii de investitii

investitii in sectorul deseurilor, pentru a Indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre
care depasesc aceste cerinte
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2.A.5 Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

ID-ul obiectivului specific

083.1

Titlul obiectivului specific

Reducerea numarului depozitelor neconforme si cresterea gradului de pregétire pentru reciclare a deseurilor in Roméania

Rezultatele pe care statul
membru cauti sa le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

Prin implementarea investitiilor vizand cresterea capacitatii sistemelor de management integrat al deseurilor municipale in
concordanta cu ierarhia deseurilor se urmareste dezvoltarea infrastructurii la nivelul judetelor necesare pentru obtinerea
urmatoarelor rezultate:

o Cantitate de degeuri biodegradabile redusa la depozitare la 35% fata de nivelul din 1995, conform obligatiilor
asumate prin Tratatul de aderare in vederea implementarii Directivei 99/31/EC privind depozitarea deseurilor

e Depozite neconform inchise; conform obligatiilor asumate prin Tratatul de aderare in vederea implementarii
Directivei 99/31/EC privind depozitarea deseurilor, Romania trebuie sa inchida 240 depozite urbane neconforme

e Pondere crescuta a deseurilor reciclate / valorificate in totalul cantitdatii de deseuri municipale colectate, ca urmare
a investitiilor ce asigura pregatirea pentru reciclare si reutilizare a deseurilor menajere si similare de 50% conform
Directivei Cadru a deseurilor (2008/98/EC)

Totodata, investitiile continuate vor avea ca rezultat sistarea activitatii depozitelor neconforme in conformitate cu prevederile
directivelor europene si cu angajamentele asumate prin Tratatul de Aderare si inchiderea acestora, extinderea colectarii
selective si crearea capacitatilor de compost/tratare si statii de transfer necesare indeplinirii obiectivelor legate de cresterea
ponderii deseurilor reciclate / valorificate 1n totalul cantitatii de deseuri colectate, prin crearea infrastructurii necesare.
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

08S3.1 - Reducerea numarului depozitelor neconforme si cresterea gradului de pregitire pentru reciclare a deseurilor in Roménia

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) referinta raportarii
2825 Cantitatea de deseuri biodegradabile | Mil. tone/an 3,00 2011 1,68 MMAP/ANPM | Anual
depozitata
2826 Rata de reciclare a deseurilor % din deseurile 7,30 2011 50,00 MMAP/ANPM | Anual
menajere si similare colectate
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2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii 61 - investitii in sectorul deseurilor, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre
care depasesc aceste cerinte

OS 3.1. Reducerea numarului depozitelor neconforme si cresterea gradului de pregatire pentru reciclare a deseurilor

In conformitate cu Tratatul de Aderare si a Directivei-cadru privind deseurile, Romania trebuie sa indeplineascd urmatoarele cerinte care decurg din
directivele europene:

e Inchiderea depozitelor neconforme (Directiva 1999/31/CE) — 240 de pozite neconforme (139 depozite neconforme din mediul urban, care au sistat
activitatea de depozitare in perioada 2004-2009 si inchiderea a 101 depozite neconforme din zona urbana, pentru care s-a obtinut perioada de
tranzitie §i care au prevazuta sistarea activitatii de depozitare in perioada 16 iulie 2009 — 16 iulie 2017)

e Reducerea la depozitare a cantitatii de deseuri biodegradabile municipale (Directiva 1999/31/CE) - pana in 2016, trebuie sa se reduca cantitatea de
deseuri biodegradabile municipale depozitate la 35% din cantitatea totald, exprimata gravimetric, produsa in anul 1995 (conform Planului de
implementare a directivei privind depozitele de deseuri, http://www.mmediu.ro/afaceri_europene/planuri_ implementare. htm cantitatea totala de
deseuri biodegradabile generate in anul 1995 a fost de 4,8 milioane tone)

e Reciclarea si valorificarea deseurilor de ambalaje (Directiva 94/62/CE) — in conformitate cu Tratatul de Aderare si legislatia nationald, Incepand cu
anul 2013, tinta globala de reciclare este de 55%, iar tinta de valorificare sau incinerare in instalatii de incinerare a deseurilor cu recuperare de
energie este de 60%. Obiectivele minime de reciclare pe tip de material pentru anul 2013 sunt: hartie si carton 60%, plastic 22,5%, sticld 60%,
metale 50%, lemn 15%;

e Pregatirea pentru reutilizare si reciclarea deseurilor municipale (Directiva cadru 2008/98/CE) — pana in anul 2020 trebuie sa asigure pregatirea
pentru reutilizare si reciclare cel putin 50% din deseurile menajere de hartie, metal, sticld si plastic sau similare.

In prezent, situatia actuald a acestor angajamente este urmatoarea:

e Inchiderea depozitelor neconforme - Din cele 240 de depozite neconforme previzute a fi inchise pana in 2017, 92 au fost deja inchise, pentru 36
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Prioritate de investitii 61 - investitii in sectorul deseurilor, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre

care depasesc aceste cerinte

dintre acestea inchiderea fiind finantata prin POSM 2007-2013. Din cele 148 depozite rdmase de inchis, 46 vor fi Inchise prin POIM (38 prin
proiecte fazate si 8 prin proiecte noi), alte 79 vor fi inchise prin POSM (proiecte in derulare), 23 fiind inchise prin alte surse (din care doar 6 nu
sunt acoperite de contractele in derulare). Din cele 52 de depozite ce urmeaza a fi inchise, POIM va asigura inchiderea a 46 depozite (contribuind
cu cca. 90% la necesarul pentru conformare);

Reducerea la depozitare a cantitatii de deseuri biodegradabile municipale— in conformitate cu datele prezentate in Raportul National privind Starea
Mediului 2012, in anul 2011 cantitatea estimata generatd de deseuri biodegradabile municipale a fost de 3 milioane tone, Proiectele aprobate prin
POS Mediu 2007-2013 cuprind investitii privind reducerea deseurilor biodegrabile municipale la depozitare (instalatii de compostare, instalatii de
tratare mecano-biologica, precum si unitati de compostare individuald), cu o capacitate totala de 2,1 mil. tone/an (din care cca. 0,44 mil. t/an vor fi
continuate prin POIM). Primele proiecte aprobate prevad doar capacitati necesare atingerii tintei din anul 2013, iar restul proiectelor aprobate
prevad capacitati necesare atingerii tintei din anul 2016. Pentru Municipiul Bucuresti si judetul Ilfov, care reprezinta circa 16,9% din cantitatea
deseurilor colectate la nivel national (conform ANPM — Generarea si gestionarea deseurilor in anul 2011) nu este inca aprobat un proiect privind
managementul integrat al deseurilor. In prezent, nu este in operare nicio instalatie de tratare mecano-biologica. Avand in vedere cele mentionate,
precum si intarzierile in implementarea proiectelor aprobate prin POS Mediu 2007-2013, este posibil ca tinta de reducere a deseurilor
biodegradabile municipale pentru anul 2016 sa fie atinsa cu Intarziere si cu investitii suplimentare, inclusiv pentru Municipiul Bucuresti si judetul
Ilfov; Se estimeaza un necesar suplimentar de capacitati de cca 1,67 mil. t/an (TMB si compostare), ce ar mai fi necesar dupa ce toate proiectele in
curs de derulare vor fi finalizate, pentru a asigura reducerea la depozitare a inca 1 mil. t/an incepand cu 2017 (care nu pot fi acoperite de investitiile
in derulare). Din acestea, POIM acopera cca. 0,55 mil. t/an, la care se adauga capacitatile din proiectele fazate de cca. 440 mil. t/an.

Reciclarea si valorificarea deseurilor de ambalaje (Directiva 94/62/CE) — conform ANPM (Date privind ambalajele introduse pe piata si deseurile
de ambalaje gestionate Tn anul 2012), in anul 2012 au fost atinse toate tintele de reciclare pe material si tinta globala de reciclare prevazute in
Directiva. Tinta de valorificare sau incinerare in instalatii de incinerare a deseurilor cu recuperare de energie a fost de 57,4%, fata de 57% cat este
prevazut in legislatia nationald pentru acest an. Astfel, se poata afirma ca fintele reciclare si valorificare a deseurilor de ambalaje sunt indeplinite,
cu mentiunea cad cea mai mare cantitate a deseurilor valorificate de ambalaje provine de la industrie si comert. Odata cu implementarea sistemelor
de management integrat al deseurilor va creste si gradul de colectare separata, respectiv de reciclare a deseurilor de ambalaje generate de populatie;
Pregatirea pentru reutilizare si reciclarea deseurilor municipale (Directiva cadru 2008/98/CE) — conform ANPM (Generarea si gestionarea
deseurilor in anul 2011), in anul 2011 doar circa 7,3% din deseurile municipale au fost valorificate. Prin proiectele aprobate prin POSM 2007 —
2013 sunt prevazute investitii atat pentru colectarea separata a deseurilor municipale, cat si pentru sortarea deseurilor colectate separat. Primele
proiecte aprobate nu au luat in considerare la stabilirea capacitatilor de colectare si sortare tinta de pregatire pentru reutilizare si de reciclare a
deseurilor municipale de 50%, aceasta fiind prevazuta in Legea cadru a deseurilor nr. 211/2011, care a intrat in vigoare in noiembrie 2011. Dat
fiind gradul scazut de valorificare din anul 2011, precum si intarzierile in implementarea proiectelor aprobate prin POS Mediu 2007-2013, se
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Prioritate de investitii 61 - investitii in sectorul deseurilor, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre
care depasesc aceste cerinte

apreciaza ca si in prezent existd Incd o ratd scazuta de valorificare si reciclare a deseurilor municipale. Capacitatile de sortare estimate a fi necesare
in continuarea proiectelor ce se vor finaliza prin POSM pentru a asigura infrastructura necesara pentru pregatirea deseurilor pentru reciclare este de
0.5 mil. t/an (corelat cu previziunile initiale de crestere a cantitatilor de deseuri generate), din care POIM va contribui cu investitii in cca. 0,25 mil.

t/an, cu o valoare de 36 mil. euro, respectiv cca. 50% din necesarul pentru conformare.

Consolidarea si extinderea sistemelor integrate de management al deseurilor trebuie sa asigure tranzitia de la modelul actual de dezvoltare bazat pe
productie si consum, la un model bazat pe prevenirea generarii deseurilor si utilizarea materiilor prime din industria de valorificare. Prevenirea generarii
deseurilor va fi promovata orizontal, ca masura de politicd publica privind standardele de producere a materialelor pentru ambalaje, prin introducerea unor
instrumente care sa descurajeze generarea de deseuri (ex. ecotaxa), a unor masuri de reglementare a fi introduse prin PNGD, precum si adoptarea unor
instrumente economice specifice care vor incuraja reciclarea si recuperarea.

Aditional, constientizarea populatiei in vederea selectarii la sursa a materialelor reciclabile va fi promovata ca masura orizontald de educatie si
congstientizare pe probleme de mediu finantabila prin Programul Operational Capacitate Administrativa.

Reducerea consumului de resurse naturale prin cresterea cantitatii de deseuri reciclate / valorificate si promovarea eficienta a utilizarii resurselor naturale
vor fi de asemenea promovate, ca rezultat cumulativ al masurilor precizate mai sus.

Tipuri de actiuni specifice OS 3.1
Realizarea obiectivului specific si a rezulatelor preconizate se va realiza prin promovarea urmatoarelor tipuri de actiuni:

e Proiecte integrate de consolidarea si extinderea sistemelor integrate de management al deseurilor, cu respectarea ierarhiei deseurilor (prevenire,
pregdtirea pentru reutilizare, reciclare, alte metode de valorificare, inclusiv tratare si eliminare): inchiderea si reabilitarea de depozite neconforme
si deschiderea/extinderea de noi depozite, implementarea sistemelor de colectare selectiva, constructia de instalatii de transfer si
valorificare/tratare, inclusiv platforme de compostare si unitati de compostare individuala si statii de tratare mecano-biologica s.a.

e Consolidarea capacitatii institutionale a beneficiarilor in domeniul sistemelor integrate de management al deseurilor, ca parte integranta a
proiectelor individuale

e Implementarea unui sistem integrat de management al deseurilor la nivelul municipiului Bucuresti;
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Prioritate de investitii 61 - investitii in sectorul deseurilor, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre
care depasesc aceste cerinte

e Sprijin pentru pregatirea portofoliului de proiecte aferent perioadei 2014-2020 si post 2020 (dupa caz)

Prin POIM vor fi finantate in continuare proiectele integrate de management al deseurilor la nivel de judet demarate in perioada 2007-2013 si nefinalizate
pana la finalul anului 2015 (13 proiecte sunt propuse spre fazare), precum si cele a caror pregatire a fost demarata in perioada 2007-2013, dar care vor fi
implementate Tn 2014-2020 (4 proiecte se afla in pregdtire), care vor asigura infrastructura necesara si finantarea investitiilor care asigura indeplinirea
angajamentelor ce deriva din Tratatul de Aderare si directivele aplicabile, respectiv:

e Dezvoltarea de sisteme de colectare selectiva in vederea cresterii volumului de materiale reciclabile si reducerii cantitétii deseurilor eliminate prin
depozitare, inclusiv prin inchiderea depozitelor neconforme si crearea unor alternative la depozitare;

e Reducerea cantitatii de deseuri biodegradabile depozitate, prin incurajarea compostarii si a altor masuri de valorificare a deseurilor, prin statiile de
compost si tratare mecano-biologicd; astfel POIM va contribui la obtinerea rezultatului scontat de a reduce deseurile biodegradabile depozitate de
la 3 mil. tone in 2011 la cca. 1,53 mil. tone in 2023 (considerand ca tinta aferenta anului 2016 de 1,68 mil. tone echivalentul a 65% din cantitatea
aferentd anului 1995 va fi atinsa si trendul va fi continuat)

e Promovarea unei reciclari si valorificari a deseurilor de inaltd calitate prin asigurarea infrastructurii premergatoare procesului de
valorificare/reciclare (colectare selectiva, statii de transfer si sortare etc.) , contribuind astfel, alaturi de statiile de compost s1 MBT, la atingerea
tintei de reciclare.

In ceea ce priveste proiectul de management al deseurilor in Bucuresti, proiectul propus se va baza pe evaluarea nevoilor de investitii ce vizeazi intregul
ciclu de management al deseurilor in Bucuresti, iar actiunile finantate vor fi respecta ierarhia deseurilor, incepand cu colectarea separata si sortarea,
conform nevoilor identificate. Actiunile propuse vor raspunde nevoilor de finantare orientate spre atingerea obiectivelor de reciclare a deseurilor in
conformitate cu Art. 11 alin. (2) litera (a) din Directiva 2008/98/CE. Nevoile de investitii din Bucuresti vor fi reflectate in planul PNGD revizuit si in
planul de management al deseurilor la nivel de judet / master plan, in special in ceea ce priveste: cuatificarea tintelor privind prevenirea generarii
deseurilor, contributia Municipiului Bucuresti la realizarea obiectivelor nationale de reciclare de 50%. Calendarul de implementare a proiectului prevede
inceperea lucrarilor in octombrie 2018, in timp ce pregatire proiectului va incepe in ianuarie 2016; prin urmare, cererea de proiect major si declaratiile de
cheltuieili urmeaza a fi transmise Comisiei Europene dupa finalizarea PNGD si a planurilor judetene de gestiune a deseurilor.

Prin proiectele preconizate a se finanta intr-o prima etapa prin POIM (aprobate in cadrul POS Mediu si fazate pe doua perioade de implementare) se vor
crearea noi capacitati de reciclare (statii de sortare / tratare mecano-biologicd/ compostare) a deseurilor de cca 940.000 t/an (693.000 tone/an TMB si
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Prioritate de investitii 61 - investitii in sectorul deseurilor, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre
care depasesc aceste cerinte

compostare si 247.000 t/an sortare) si inchiderea/reabilitarea a cca. 46 de depozite neconforme (38 din proiecte fazate si 8 din proiecte noi).
Grup tinta:

e populatia suplimentara (fatd de cea acoperita in prezent de sistemele integrate de management al deseurilor), la nivel judetean.
e gospodarii individuale si persoane juridice (ce exercitd o activitate de natura comerciald sau industriald)

Tipul de beneficiar pentru toate actiunile vizate 1l reprezinta Asociatiile de Dezvoltare Intercomunitara prin Consiliile Judetene/ Municipiul Bucuresti.

Desi majoritatea proiectelor sustinute de POS Mediu 2007-2013 au fost proiectate in vederea atingerii intelor pentru 2016 de reducere a cantitatii
deseurilor biodegradabile depozitate, precum si a tintei pentru 2020 privind obiectivele de reciclare si valorificare, unele dintre proiectele initialecare vor fi
fazate in vederea prinantarii prin POIM, a fost proiectate pentru a raspunde obiectivelor intermediare. Prin urmare, asa cum a fost prezentat mai sus, sunt
necesare investitiile suplimentare, probabil la nivel regional, care incumba aranjamente institutionale si contractuale complexe, cu impact tehnic, financiar,
institutional si politic asupra proiectelor de management al deseurilor existente, dezvoltate la nivel de judet.

In acest scop, va fi realizata o evaluare detaliata pentru estimarea investitiilor complementare necesare si stablirea implicatiilor institutionale si
contractuale aferente. Aceastd evaluare va necesita, insa, disponibilitatea unor date fezabile si actualizate privind deseurile generate si eficienta reala a
instalatiilor de tratare in curs de implementare. Aceasta va trebui, de asemenea sa se alinieze cu orientdrile si obiectivele PNGD revizuit si ale planurilor de
gestionare a deseurilor dezvoltate la nivel judetean, completand si rezultatele asteptate ale masurilor legislative si instrumentelor economice implementate.
In acest sens, aceastd analiza la nivel national va fi lansata in 2017, prin POIM, in vederea identificarii si justificarii unor investitii regionale
complementare necesare ulterior. Pregatirea de noi aplicatii, precum si finantarea acestor investitii vor putea fi, de asemene finantate prin POIM , daca
perioada de implementare si resursele financiare vor permite. POIM va fi modificat in functie de rezultate analizei si investitiilor proiectate, in vederea
identificari actiunilor si beneficiarilor eligibili.
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2.A.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii 6i - investitii In sectorul deseurilor, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a rdspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre
care depdsesc aceste cerinte

In Romania, cadrul institutional in baza caruia se pot realiza investitiile in sectorul deseuri pentru a indeplini cerintele aquis-ului de mediu al Uniunii si
pentru a raspunde nevoilor de dezvoltare identificate la nivel national, il reprezinta Strategia Nationala de Gestionare a Deseurilor si planurile de
gestionare a deseurilor la nivel national si judetean, inclusiv la nivelul municipiului Bucuresti.

In contextul prevederilor Directivei Cadru 2008/98/CE privind deseurile (transpusa in legislatia nationala prin Legea nr. 211/2011 privind deseurile)
precum si al schimbarii prioritatilor in cadrul legislatiei si politicii europene Tn materie de prevenire a generarii si gestionarii deseurilor, Strategia
Nationala pentru Gestionarea Deseurilor reprezintd viziunea Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor prezentand explicit directia si prioritatile Romaniei
pentru orizontul de timp 2014-2020, in vederea asigurarii unui nivel inalt de protectie a mediului si protectiei sanatatii populatiei. De asemenea, revizuirea
Planului National de Gestionare a Deseurilor, ce va fi disponibil la finalul anului 2016, precum si a planurilor judetene de management a deseurilor
(preconizate a fi finalizate in prima jumatate a anului 2017) se va realiza prin luarea in considerare a investitiilor deja functionale.

In perioada 2014-2020, se va acorda prioritate finalizarii proiectelor demarate prin POS Mediu 2007-2013 (proiectele fazate) si finantirii proiectelor
similare in judetele care nu au depus proiecte in perioada precedentd, fiind in faza avansata de pregatire, precum si implementarii unei solutii adecvate
pentru managementul integrat al deseurilor in Bucuresti. Totodata, in vederea identificarii si a altor investitii necesare pentru conformarea cu directivele
europene in domeniu si definirea portofoliului de proiecte, pe baza rezultatelor si planului de actiune propuse prin PNGD pentru asigurarea gradului de
conformare, si fondurilor disponibile, vor fi realizate studii de pre-fezabilitate, in functie de care se vor redefini tipurile de actiuni, beneficiari eligibili si
criterii de selectie a operatiunilor, programul operational urmand a fi modificat in consecinta.

2.A.6.3 Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii 61 - investitii in sectorul deseurilor, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre
care depdsesc aceste cerinte

N/A
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2.A.6.4 Utilizarea planificata a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii

61 - investitii in sectorul deseurilor, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre

care depasesc aceste cerinte

Proiectele promovate 1n cadrul acestui obiectiv specific sunt, in cea mai mare parte non-majore, cu cateva exceptii, prezentate in Tabelul 28.

2.A.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupd caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este

cazul, pentru FEDR)

Prioritate de investitii

6i - investitii in sectorul deseurilor, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre care depisesc

aceste cerinte

1D Indicator

Unitate de masura

Fond Categoria regiunii (daca este
relevanti)

Valoarea-tinta (2023)

F

T

Sursa datelor

Frecventa
raportarii

CO17 Deseuri solide:
Capacitate
suplimentara de
reciclare a
deseurilor

Tone/an

FC

940.000,00

MFE

Anual

2827 Capacitate
suplimentara de
recuperare
deseurilor
(exclusiv
reciclare)

Tone/an

FC

340.000,00

MFE

Anual

2828 Depozite de

FC

46,00

MFE

Anual
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Prioritate de investitii

6i - investitii in sectorul deseurilor, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre care depisesc

aceste cerinte

ID Indicator Unitate de masura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii
F
deseuri
neconforme
inchise/reabilitate

2.A.4 Prioritate de investitii

ID-ul prioritatii de investitii

6ii

Titlul priorititii de investitii

depasesc aceste cerinte

Investitii in sectorul apei, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre care

2.A.5 Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

ID-ul obiectivului specific

083.2

Titlul obiectivului specific

Cresterea nivelului de colectare si epurare a apelor uzate urbane, precum si a gradului de asigurare a alimentérii cu apa potabild a populatiei

Rezultatele pe care statul
membru cauti si le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

mari de 2.000 Le. si

Rezultatul urmarit prin promovarea investitiilor in domeniul apei si apei uzate vizeaza realizarea angajamentelor ce deriva din
directivele europene privind epurarea apelor uzate (91/271/EEC) si calitatea apei destinate consumului uman (Directiva
98/83/CE), respectiv:

- ape uzate urbane colectate si epurate (din perspectiva incarcarii organice biodegradabile) pentru toate aglomerarile mai

- Serviciu public de alimentare cu apa potabila, controlatd microbiologic, in conditii de siguranta si protectie a sanatatii,
extins la populatia din localitatile cu peste S0 locuitori.
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

08S3.2 - Cresterea nivelului de colectare si epurare a apelor uzate urbane, precum si a gradului de asigurare a

alimentarii cu apa potabila a

populatiei
ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) referinta raportarii
2829 Numarul de SEAU conforme care Nr. SEAU 5,00 2014 223,00 MMAP/ANAR | Bienal, incepand
deservesc aglomerari cu peste 10.000 cu2017
Le.
2830 Numarul de SEAU conforme care Nr. SEAU 5,00 2014 1.629,00 MMAP/ANAR | Bienal, incepand
deservesc aglomerari cu 2.000 — cu2017
10.000 Le.
2831 Nivelul de conectare a incarcarii % 83,95 2013 100,00 MMAP/ANAR | Anual
organice biodegradabile (in locuitori
echivalenti) la sisteme de colectare a
locuitorilor echivalenti in aglomerari
cu peste 10.000 l.e.
2832 Nivelul de conectare a incarcarii % 13,40 2013 100,00 MMAP/ANAR | Anual
organice biodegradabile (in locuitori
echivalenti) la sisteme de colectare
n aglomeriri cu 2.000-10.000 l.e.
2833 Gradul de deservire a populatiei de % 61,46 2013 99,50 INS Anual
sistemul public de alimentare cu apa
potabila
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2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii 6ii - Investitii in sectorul apei, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre care
depasesc aceste cerinte

OS 3.2. Cresterea nivelului de colectare si epurare a apelor uzate urbane, precum si a gradului de asigurare a alimentarii cu apa potabila a
populatiei

Conform celor prezentate in sectiunea 1.1., la nivelul anului 2013, Romania se afld in urma tintelor din Tratatul de Aderare cu privire la gradul de
acoperire, la nivel national, cu sisteme de colectare si epurare a apelor uzate urbane. Referitor la alimentarea cu apa potabila a populatiei desi gradul de
conectare a crescut permanent, nivelul acestuia se mentine semnificativ sub media europeana, situatie care impune continuarea investitiilor in acest
domeniu. De asemenea, mai sunt o serie de localitati pentru care este necesara conformarea cu prevederile Directivei 98/83/CE privind calitatea apei
destinate consumului uman, fiind necesara monitorizarea calitatii apei potabile. Pana la data de 31.12.2015, calitatea apei furnizate trebuie sa se mai
conformeze la anumifi parametri (mangan, pesticide, cadmiu, aluminiu, turbiditate, nitrati, amoniu) intr-o serie de localitati, cu locuitori conectati, intre
10.000 loc. si 100.000 loc. (51 localitati), precum si sub 10.000 loc. (64 localitati). MMAP (ANAR) este responsabil pentru monitorizarea calitatii
resurselor de apa, asigurand o baza de date privind calitatea apelor.

In ceea ce priveste colectarea si epurarea apelor uzate urbane din aglomeririle cu peste 2.000 l.e., perioadele de tranzitie pentru implementarea acestei
directive expira astfel: 31.12.2013 pentru asigurarea colectarii apelor uzate urbane in aglomerarile cu peste 10.000 l.e; 31.12.2015 — pentru asigurarea
epurarii apelor uzate urbane in aglomerarile cu peste 10.000 Le. (prin treapta tertiard, ca urmare a declararii teritoriului Romaniei ca fiind zona sensibild) si
31.12.2018 — pentru colectarea si epurarea apelor uzate urbane in aglomerarile cu peste 2000 l.e. Pentru aglomerarile pentru care au fost stabilite cerinte
mai stringente privind epurarea apelor uzate, acestea au fost abordate cu prioritate, fiind cuprinse in cadrul proiectelor finantate prin POSM 2007-2013.

Astfel, fatd de angajamentele asumate prin Tratatul de Aderare, situatia este urmatoarea:

e gradul de colectare a apelor uzate (exprimat In % incarcarea totald biodegradabila) din aglomerarile umane cu mai mult de 10.000 L.e. este de
83,95% (fata de tinta de 100%), iar in aglomerarile cu peste 2000 l.e este 59,95 % (fata de tinta 69% la 31.12.2013 si 80% la 31.12.2015);
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Prioritate de investitii 6ii - Investitii in sectorul apei, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre care
depasesc aceste cerinte

e gradul de epurare a apelor uzate (exprimat in % din incarcarea totald biodegradabild) din aglomerarile umane cu mai mult de 10.000 l.e. este de
70,72% (fata de tinta de 100%), iar in aglomerarile cu peste 2000 l.e. este de 49,89% (fata de 61% la 31.12.2013 si 77% la 31.12.2015).

e in ceea ce priveste conectarea populatiei la sistemele centralizate de alimentare cu apa, in anul 2012, aceasta a atins un nivelul de 60,15%
(12.103.555 locuitori — date INS), estimandu-se ca la sfarsitul anului 2015 acesta va fi de 64,3% (prin finalizarea investitiilor derulate pana in
prezent).

Prin POIM vor fi continuate actiunile integrate de dezvoltare a sistemelor de apd si apa uzata, contribuind la obiectivul global de asigurare a colectarii si
epurarii integrale a Incarcarii organice biodegradabile in aglomerarile cu peste 2.000 l.e. Valoarea totald a investitiilor estimate pentru conformare este de
cca. 13,85 mld. Euro (5,8 mld. euro pentru apa potabila si 8,03 mld. euro pentru apa uzata), estimare care ia in considerare finalizarea obiectivelor de
investitii finantate prin POS Mediu 2007-2013 . Din cele 8,03 mld. euro pentru apa uzata, 2,4 mld. euro sunt necesare pentru aglomerarile de peste 10.000
l.e care mai necesita investitii pentru conformare (206 aglomerari, din care 173 sunt acoperite prin POIM). Dintr-un total identificat de 223 aglomerari
peste 10.000 L.e, investitiile pentru 33 de aglomerari de peste 10.000 l.e. nu sunt acoperite de proiecte finantate din FC, 5 aglomerari sunt deja conforme,
12 de aglomerari vor fi conforme la finalul proiectelor POSM, iar 173 vor fi acoperite prin POIM (investitii In continuarea celor sustinute prin POSM).

Diferenta de 5,63 mld. euro este necesara pentru conformarea celor 1544 aglomerarilor neconforme cuprinse intre 2.000 — 10.000 l.e. Din totalul de 1629
aglomerari cuprinse intre 2.000-10.000 L.e., identificate in prezent in baza Master Planurilor Judetene, 85 se presupune ca vor fi conforme la finalul
POSM, 660 vor fi acoperite prin proiectele POIM, iar 884 nu sunt cuprinse in proiecte FC.

Din necesarul pentru conformarea aglomerarilor cu peste 10.000 l.e., proiectele propuse spre finantare din POIM acopera cca. 68% (respectiv 1,631 mld
euro pentru 173 aglomeriri de peste 10.000 l.e., unele dintre acestea avand investitii in continuarea celor previzute prin POSM). In ceea ce priveste
proiectele fazate, se estimeaza ca necesarul ce trebuie acoperit se ridica la un total de cca. 434 mil. euro. Finantarea disponibila va contribui la realizarea
obiectivelor generale ale directivelor in proportie de cca. 25%.

Romania, 1n calitate de stat membru UE, are obligatia sa implementeze prevederile Directivei Cadru Apa 2000/60/CE, respectiv sa evalueze starea
ecologica si starea chimica a corpurilor de apelor de suprafata, care se realizeaza conform Directivei 2008/105/CE si a Directivei 2013/39/EC prin
identificarea si monitorizarea de noi substante prioritare, precum si extinderea matricilor de investigare la diverse nivele de biota si a starii chimice a
corpurilor de apelor subterand (conform Directivei 2006/118/CE). Aceasta presupune monitorizarea substantelor prioritare si a altor poluanti specifici
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Prioritate de investitii 6ii - Investitii in sectorul apei, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre care
depasesc aceste cerinte

identificati la nivel national, de tipul metalelor grele si a substantelor organice.

Avand in vedere cerintele privind criteriile minime de performanta pentru metodele de analiza stipulate de Directiva 2009/90/CE, se impune cresterea
capacitatii tehnice de validare si control a datelor pentru identificarea si stabilirea relevantei atat pentru noile substante, cat si pentru cele existente.

Tipuri de actiuni
Prin POIM vor fi vizate in principal doua tipuri de actiuni:
1. Proiecte integrate de apa si apa uzata (noi si fazate), cu urmatoarele tipuri de subactiuni

e Construirea/reabilitarea retelelor de canalizare si a statiilor de epurare a apelor uzate (cu treapta tertiara de epurare, acolo unde este cazul) care
asigura colectarea si epurarea Incarcarii organice biodegradabile in aglomerari mai mari de 2.000 lL.e., acordandu-se prioritate aglomerarilor cu
peste 10.000 l.e.;

e Implementarea si eficientizarea managementului namolului rezultat in cadrul procesului de epurare a apelor uzate;

e Reabilitarea si constructia de statii de tratare a apei potabile, impreund cu masuri de crestere a sigurantei in alimentare si reducerea riscurilor de
contaminare a apei potabile;

¢ Reabilitarea si extinderea sistemelor existente de transport si distributie a apei;

e Dezvoltarea si imbunatatirea infrastructurii sistemelor centralizate de alimentare cu apa in localitatile urbane si rurale.

2. Dezvoltarea unui laborator national pentru imbunatatirea monitorizarii substantelor deversate in ape, acordandu-se prioritate in special substantelor
periculoase, si a calitatii apei potabile.

POIM va asigura totodatd, si sprijin pentru pregatirea portofoliului de proiecte aferent perioadei 2014-2020 si post 2020 (dupa caz).

Avand in vedere faptul ca aglomerarile sub 2.000 l.e. au o capacitate economica limitatd, acestea pot fi finantate in situatii exceptionale, in corelare cu
prioritdtile din Master Plan si fundamentat din punct de vedere tehnic si economic, si doar numai pentru sisteme centralizate, sistemele individuale de
epurare nefiind incluse.

Actiunile propuse vor contribui la atingerea rezultatului propus prin continuarea strategiei investifionale integrate prin intermediul operatorilor regionali,
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Prioritate de investitii 6ii - Investitii in sectorul apei, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre care
depasesc aceste cerinte

strategie demarata prin programele SAMTID si ISPA si consolidata prin POSM 2007-2013. Actiunile integrate vor asigura finantarea investitiilor care
contribuie direct la obiectivele directivelor europene, prin extinderea ariei de operare a companiilor regionale de apa spre aglomerdrile intre 2.000 si
10.000 l.e., promovand totodata principiul solidarittii de sustinere a localitatilor cu un nivel de suportabilitate scazuta prin politica tarifara.

......

pentru monitorizarea tuturor substantelor prioritare in resursele de apa si sursele de presiune, atingerea nivelului de producere date necesare pentru
raportare completa, solicitat de directivele europene relevante, si integrarea datelor si informatiilor de monitorizare obtinute in metodologia de evaluare a
starii chimice a resurselor de apa, utilizata la nivel national si la elaborarea capitolelor aferente din Planul de Management National care se raporteaza
periodic la nivel european.

Grupul tinta principal este populatia urbana si rurald aflata in zone cu conectare redusa la sisteme centralizate cu apa curatd i sanogena si la sisteme de
canalizare.

Tipurile de beneficiari il constituie Asociatiile de Dezvoltare Intercomunitara prin Operatorii Regionali (OR) de Apa care indeplinesc cumulativ
urmatoarele conditii:

e Sunt companii existente la finalul anului 2012 care activeaza in baza unui contract de incredintare directa acordat de catre Asociatiile de
Dezvoltare Intercomunitara, prin respectarea regulii “in-house” stabilite de jurisprudenta Curtii de Justitie, si preluata in legislatia nationald (Legile
nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice, cu modificarile si completarile ulterioare, si Legea nr. 241/2006 privind serviciile de
alimentare cu apa si canalizare, cu modificarile si completarile ulterioare);

e Actionariatul OR este format exclusiv din membri ai Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara existenta, constituita din localitatile in aria carora
opereazd compania i Consiliul Judetean, dupa caz, si in numele carora promoveaza proiectele integrate de management al apei si apei uzate, OR
fiind astfel o companie de interes public si finantata prin fonduri publice; pentru proiectele noi, nu se vor crea noi ADI, ci cele existente se vor
extinde prin includerea de noi membri, prin respectarea principiului contiguitatii spatiale; pentru POIM, se vor lua in considerare ADI existente la
sfargitul anului 2012 si organizate in baza HG nr. 855/2008.

¢ OR actioneaza in baza Contractului de Delegare a Gestiunii Serviciilor, contract prin care autoritatile locale exercita asupra OR un ”control
similar” celui exercitat asupra propriilor departamente.
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Prioritate de investitii 6ii - Investitii in sectorul apei, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre care
depasesc aceste cerinte

Ca exceptie, pentru investitiile aferente Municipiului Bucuresti, beneficiarul proiectului va fi Primaria Municipiului Bucuresti.

Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor va promova operatiunile vizand imbundtdtirea monitorizarii substantelor deversate 1n ape si a apei potabile, prin
Administratia Nationald ”Apele Romane”, si prin Ministerul Sanatatii

2.A.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii 6ii - Investitii In sectorul apei, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre care
depdsesc aceste cerinte

In Romania cadrul institutional in baza caruia se pot realiza investitiile in sectorul apa uzata pentru a indeplini cerintele aquis-ului de mediu al Uniunii
Europene si pentru a raspunde nevoilor de dezvoltare identificate la nivel national, il reprezinta angajamentele asumate prin Tratatul de Aderare si
prevederile Planului de implementare a Directivei 91/271/CEE privind epurarea apelor uzate urbane. Selectarea optiunilor pentru realizarea obiectivelor
specifice va avea la baza listele de investitii prioritare aprobate la nivel judetean in baza Master Planurilor actualizate, prin care sunt evaluate atat
gradul actual de conformare, cét si investitiile necesare pentru atingerea tintelor asumate prin Tratat.

Pentru conformarea aglomerarilor din mediul rural cu o populatie cuprinsa intre 2.000 — 10.000 L.e., necesarul de finantare va fi completat prin Programul
National pentru Dezvoltare Rurala (FEADR) in cadrul masurii de dezvoltare a infrastructurii de baza in mediul rural. In cadrul acestei masuri vor fi
prioritizate investitiile necesare pentru conformarea cu obligatiile ce decurg din din prevederile acquis-ului comunitar, pe baza investitiilor incluse in
Master Planurile Regionale/Judetene acutalizate pentru sectorul de apa si apa uzata. Solicitantii de finantare in cadrul PNDR vor fi autoritatile locale, dar
se va institui un mecanism de coordonare a investitiilor finantate de cele doud programe, prin implicarea operatorilor regionali in procesul de pregitire
tehnicd, aprobare si implementare a cererilor de finantare ale beneficiarilor PNDR, pentru a se utiliza o abordare unitara si un management integrat si
eficient al investitiilor n acest sector, in perspectiva posibilitatii preludrii de catre companiile de apa a operarii investitiilor realizate. Principiile de
colaborare intre autoritatile locale care promoveaza investitiile prin PNDR si cele operatorii regionali vor fi detaliate intr-un protocol de colaborare
incheiat intre AM PNDR si AM POIM. Corelarea investitiilor se va face in dou etape: 1. In faza de pregitire a documentatiei tehnice si a cererii de
finantare, autoritatea locala va solicita avizul tehnic al operatorului regional; 2. La evaluarea cererii de finantare, AM PNDR va solicita punctul de vedere
al AM POIM cu privire la avizul emis de operator si la neincluderea aglomerarii respective pe lista de investitii a proiectelor majore promovate prin
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Prioritate de investitii 6ii - Investitii in sectorul apei, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre care
depasesc aceste cerinte

POIM.

Toate investitiile in domeniul infrastructurii de apa care vor fi finantate din surse publice se vor conforma politicii tarifare unitare pe termen mediu
promovata 1n sectorul de apa si apa uzatd; modalitatile de implementare ale acesteia vor fi definite Tn metodologia pentru elaborarea analizei cost-beneficiu
aplicabila investitiilor n acest sector.

Vor fi luate in considerare si prevederile Planurilor de Management ale Bazinelor Hidrografice in ceea ce priveste alocarea cu prioritate a fondurilor pentru
proiectele care implementeaza masurile de baza planificate in anumite perioade de timp, in vederea reducerii poluarii si atingerea starii bune a cursurilor
de apa.

Operarea investitiilor va fi asigurata in continuare de operatorii regionali deja creati prin proiectele finantate din fonduri europene pre si post aderare.
Acesti operatori vor asigura si preluarea localitatilor de mici dimensiuni, mai putin profitabile, dar care trebuie sa se conformeze cu prevederile
directivelor europene. Pentru conformarea tuturor localitatilor vizate se va realiza extinderea Asociatiilor de Dezvoltare Intercomunitara si a ariei de
acoperire a Operatorilor Regionali de Apa prin preluarea acestor localitati, in principiu fara a fi create asociatii noi si fara preludri de localitati intre
operatorii deja creati. Se va acorda prioritate intaririi institutionale a operatorilor cu o capacitate redusa, in vederea eficientizarii managementului
investitiilor realizate cu finantare UE.

Proiectele promovate vor acoperi arii geografice bine definite, de ex. de bazinul geografic sau morfologia locala, care prin extinderea managementului
regional al serviciului public de apa si apa uzata, asigura optimizarea costurilor investitionale si de operare.

2.A.6.3 Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii 6ii - Investitii in sectorul apei, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre care
depasesc aceste cerinte

N/A
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2.A.6.4 Utilizarea planificata a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii

6ii - Investitii in sectorul apei, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre care

depasesc aceste cerinte

Actiunile prevazute in cadrul acestui obiectiv specific se implementeaza cu precadere prin intermediul proiectelor majore (conform Tabelului 27). Valorea
medie a proiectelor este 1n jur de 100 mil. euro, investitiile fiind mai mari comparativ cu perioada anterioara si ca urmare a faptului ca acestea constau in
extinderea spre mediul rural a ariei de operare a serviciilor de apa si apa uzata, ceea ce presupune costuri suplimentare legate de distantele ce trebuie
acoperite, corelat cu aspectele legate de dispunerea reliefului pe asemenea distante.

2.A.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupd caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este
cazul, pentru FEDR)

Prioritate de investitii

6ii - Investitii in sectorul apei, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a rispunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre care depisesc

aceste cerinte

ID

Indicator

Unitate de masura

Fond

Categoria regiunii (daca este
relevanti)

Valoarea-tinta (2023)

F

T

Sursa datelor

Frecventa
raportarii

CO18

Distributia apei;
Populatie
suplimentara care
beneficiaza de o
mai buna
alimentare cu apa

persoane

FC

3.300.000,00

MFE

Anual

CO19

Epurarea apelor
uzate: Populatie
suplimentara care

Echivalent populatie

FC

1.870.000,00

MFE

Anual
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aceste cerinte

Prioritate de investitii 6ii - Investitii in sectorul apei, pentru a indeplini cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde unor nevoi de investitii identificate de statele membre care depisesc

ID Indicator Unitate de masura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023)
relevanta)

Sursa datelor

B F T

Frecventa
raportarii

beneficiaza de o
mai buna tratare a
apelor uzate

2.A.7 Inovare sociala, cooperare transnationala si contributie la obiectivele tematice 1-7

Axa prioritara AP3 - Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de management eficient al resurselor

2.A.8 Cadrul de performanta

Tabelul 6: Cadrul de performanta al axei prioritare (pe fond si, in cazul FEDR si FSE, pe categorie de regiune)

Axa prioritara AP3 - Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de management eficient al resurselor
D Tipul Indicator sau etapi cheie de Unitate de misuri, daci este Fond Categoria de Punctul de referinti pentru 2018 Obiectivul final (2023) Sursa datelor Explicarea relevantei
Indicator implementare cazul regiune indicatorului, daca
ului este cazul
B F T B F T
Co17 (o] Deseuri solide: Capacitate Tone/an FC 440,000.00 940.000,00 MFE Indicatorul acoperd
suplimentara de reciclare a 3,37% din alocarea
deseurilor axei prioritare
Co18 o Distributia apei; Populatie persoane FC 0 3.300.000,00 MFE
suplimentara care beneficiaza de
o mai bund alimentare cu apa
COo19 o Epurarea apelor uzate: Populatie Echivalent populatie FC 0 1.870.000,00 MFE
suplimentara care beneficiaza de
0 mai bund tratare a apelor uzate
F F Suma totala a cheltuielii eligibile Euro FC 570.000.000 3.402.875.042,00 MFP (ACP)
din sistemul contabil al
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Axi prioritarid

AP3 - Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de management eficient al resurselor

D

Tipul

Indicator sau etapi cheie de

Unitate de misuri, daci este

Fond

Categoria de

Punctul de referinti pentru 2018

Obiectivul final (2023)

Sursa datelor

Explicarea relevantei

ementare

cazul

regiune

ului, daci

autoritatii de certificare,
certificatd de aceasta autoritate

2534

Populatia suplimentara care
beneficiazd de o mai buna
epurare a apelor uzate din
proiectele transmise spre
aprobare Comisiei Europene

FC

1.500.000

0,00

MFE

Indicatorul acoperd
49,62% din alocarea
axei prioritare

2835

Populatia suplimentara care
beneficiaza de o mai buna
alimentare cu apa din proiectele
transmise spre aprobare Comisiei
Europene

locuitori

FC

2.640.000

0,00

Indicatorul acoperd
38,79% din alocarea
axei prioritare

Informatii calitative suplimentare referitoare la stabilirea cadrului de performanta

Tinta indicatorului financiar pentru 2023 a fost stabilita la un nivel de 100% din alocarea FC pentru AP 3 (respectiv cca 3,4 mld. euro, reprezentand
alocarea UE bruta + cofinantare nationald), considerandu-se ca evaluarea atingerii tintei pentru 2023 se va realiza la inchiderea programului si nu la
finalul anului 2023 (avand in vedere ca perioada de eligibilitate a cheltuielilor este pana la finalul anului 2023, ceea ce presupune ca o parte a cheltuielilor

efectuate vor fi certificate in cursul anului 2024).

Stabilirea tintei la nivelul anului 2018 s-a realizat pe principiul atingerii nivelului minim de cheltuieli impus de regula N+3, necesar pentru evitarea
dezangajarii automate a fondurilor (solutie conservatoare) la nivelul programului.

Selectarea indicatorilor de realizarea imediata pentru cadrul de performanta.

Din setul de indicatori de realizare imediata aferent AP 3 au fost selectati indicatorii care corespund unei alocari de peste 50% din alocarea pentru AP 3,
respectiv:

RO

CO17 ,,Capacitate suplimentara de reciclare a deseurilor”, finantat in cadrul OS 3.1., cu o alocare de 3% din AP 3
CO18 "Populatia suplimentara care beneficiaza de o mai buna epurare a apelor uzate”, finantat in cadrul OS 3.2., cu o alocare de cca. 1,78 mld.
euro (49,6% din alocarea AP 3)
CO19 "Populatia suplimentara care beneficiaza de o mai bund alimentare cu apa”, finantat in cadrul OS 3.2., cu o alocare de cca. 1,32 mld. euro
(38,8% din alocarea AP 3)
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Acesti indicatori corespund ambelor obiective specifice, acoperind 91.78% din alocarea AP3.

Avand 1n vedere faptul ca proiectele aferente OS 3.2., finantate in cadrul AP3, sunt proiecte majore, cu durata medie de implementare mai mare de 6 ani,
pentru cadrul de performantd sunt propuse etapele cheie de implementare, valoarea de referinta la anul 2018 a indicatorului de realizare imediata fiind
raportatd la momentul “transmiterii proiectelor majore™:

o Populatia suplimentara care beneficiaza de o mai bund epurare a apelor uzate din proiectele transmise spre aprobare Comisiei Europene
e Populatia suplimentara care beneficiaza de o mai buna alimentare cu apa din proiectele transmise spre aprobare Comisiei Europene

Stabilirea tintelor pentru 2023 si 2018 pentru etapele cheie de implementare §i pentru indicatorul de realizarea imediata

Stabilirea tintelor pentru 2023 au fost stabilite pe baza unui cost unitar mediu rezultat din bugetele si indicatorii prevazuti in proiectele aflate in pregatire
(900 Euro / L.e. pentru componenta de apd uzata din proiecte, si respectiv 400 euro/loc. pentru componenta de apa potabild), ludnd in considerare faptul ca
se estimeaza ca cca. 55,75% din alocare va fi orientata spre infrastructura de apa uzata si 44,25% spre infrastructura de apa potabila.

Tinta intermediara pentru 2018 pentru etapele cheie de implementare pentru cei doi indicatori reflectd 80% din tinta propusa pentru 2023, luand in
considerare faptul ca prima parte a perioadei de programare va fi orientata cu precadere spre finalizarea proiectelor fazate, respectiv:

e 1.500.000 l.e. care beneficiaza de o mai buna epurare a apelor uzate, inclusi in proiecte majore transmise COM spre aprobare
e 2.640.000 locuitori care beneficiaza de o mai buna alimentare cu apa, inclusi in proiectele majore transmise COM spre aprobare

Tinta propusa pentru indicatorul CO17 corespunde capacitdtilor suplimentare de reciclare prevazute in proiectele fazate, demarate prin POSM 1n perioada
2007-2013 si care vor fi finalizate prin POIM, respectiv 440.000 t/an.

2.A.9 Categoriile de interventii

Categoriile de interventie corespunzatoare continutului axei prioritare bazate pe o nomenclatura adoptatd de Comisie si defalcarea indicativa a sprijinului
Uniunii.
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Tabelele 7-11: Categoriile de interventie

Tabelul 7: Dimensiunea 1 — Domeniul de interventie

Axa prioritara AP3 - Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de management eficient al resurselor
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)

CF 017. Gestionarea deseurilor menajere (inclusiv masuri de minimizare, sortare si reciclare) 69.997.140,00

CF 018. Gestionarea deseurilor menajere (inclusiv tratarea mecano-biologica, tratarea termicd, incinerarea si masuri de depozitare la groapa de 248.171.676,00
gunoi)

CF 021. Gestionarea apei si conservarea apei potabile (inclusiv gestionarea bazinelor hidrografice, alimentarea cu apa, masuri specifice de 1.261.394.735,00
adaptare la schimbarile climatice, contorizare pentru consumatori si pentru cartier, sisteme de tarifare si reducerea scurgerilor)

CF 022. Tratarea apelor reziduale 1.312.880.234,00

Tabelul 8: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Axa prioritara AP3 - Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de management eficient al resurselor
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
CF 01. Grant nerambursabil 2.892.443.785,00

Tabelul 9: Dimensiunea 3 — Tipul teritoriului

Axa prioritara AP3 - Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de management eficient al resurselor
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
CF 07. Nu se aplica 2.892.443.785,00

Tabelul 10: Dimensiunea 4 — Mecanismele teritoriale de furnizare
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Ax prioritara AP3 - Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de management eficient al resurselor

Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
CF 03. Investitii teritoriale integrate - altele 60.000.000,00
CF 07. Nu se aplica 2.832.443.785,0
0

Tabelul 11: Dimensiunea 6 - Tema secundara FSE (doar FSE si YEI)

Axa prioritara AP3 - Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de management eficient al resurselor

Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)

2.A.10 Rezumat al utilizarii planificate pentru asistenta tehnica, inclusiv, daca este necesar, actiunile de consolidare a capacitatii administrative
a autoritatilor implicate in managementul si controlul programelor si beneficiarilor (dupd caz) (pe axa prioritara)

Axa prioritara: AP3 - Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de management eficient al resurselor

Finantarea masurilor de asistenta tehnica necesare pentru supervizare, urmarirea implementarii, auditul si publicitatea la nivelul proiectelor de investitii
vor fi incluse ca si cheltuieli eligibile la nivelul acestora.

Totodatd, beneficiarii din cadrul acestei axe prioritare isi vor prevedea, la nivelul proiectului, masuri specifice de intarire a capacitatii administrative legate
de implementarea unui management integrat atat in ceea ce priveste sectorul de apa si apa uzata si sectorul deseuri. Masuri cu caracter orizontal privind
sprijinul beneficiarilor va fi asigurat prin POAT.

Identificarea si sprijinirea dezvoltarii unor portofolii de proiecte majore si strategice pentru perioada de programare 2014-2020 si post 2020 este sutinuta
prin POIM. Studii, planuri si strategii pentru fundamentarea interventiilor sau analize necesare In implementare pentru domeniile acoperite de AP 3 vor fi
finantate din POAT.

In ceea ce priveste sprijinul necesar pentru exercitatea functiilor de management de citre AM POIM si organismele intermediare cu rol in implementarea
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acestei axe prioritare, acesta va fi finantat prin POAT.
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2.A.1 Axa prioritara

ID-ul axei prioritare AP4

Denumirea axei prioritare

Protectia mediului prin masuri de conservare a biodiversitatii, monitorizarea calitatii acrului si decontaminare a siturilor poluate istoric

[0 Intreaga axa prioritard se va implementa exclusiv prin instrumente financiare

O Intreaga axa prioritard se va implementa exclusiv prin instrumente financiare stabilite la nivelul Uniunii
O Intreaga axa prioritard se va implementa prin dezvoltare locald plasata sub responsabilitatea comunitatii

O In ceea ce priveste FSE: Intreaga axa prioritara este dedicata inovarii sociale sau cooperarii transnationale sau amandurora

2.A.2 Justificarea stabilirii unei axe prioritare care acopera mai mult de o categorie de regiune, obiectiv tematic sau fond (dupa caz)

2.A.3 Fondul, categoria de regiune si baza de calcul pentru sprijinul Uniunii

Fond

Categoria de regiune

Baza de calcul (totalul cheltuielilor eligibile sau al
cheltuielilor publice eligibile)

Categorie de regiune pentru regiunile ultraperiferice si
regiunile nordice slab populate (daci este cazul)

ERDF

Mai putin dezvoltate

Public

2.A.4 Prioritate de investitii

ID-ul priorititii de investitii 6d

Titlul prioritatii de investitii

Protejarea si refacerea biodiversitatii si a solurilor si promovarea unor servicii ecosistemice, inclusiv prin Natura 2000 si de infrastructura ecologica
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2.A.5 Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

ID-ul obiectivului specific

084.1

Titlul obiectivului specific

Cresterea gradului de protectie si conservare a biodiversitatii si refacerea ecosistemelor degradate

Rezultatele pe care statul
membru cauti sa le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

Implementarea unor masuri de management specifice nevoilor de protectie a ariilor naturale protejate si ecosistemelor naturale
va avea ca rezultat:

o Stare de conservare imbunatdtita a speciilor si habitatelor de importanta comunitard, conform prevederilor
Directivei 92/43/EEC privind conservarea habitatelor naturale si Directivei 2009/147/EC privind protectia pasarilor
salbatice

o FEcosisteme degradate reficute, in acord cu obiectivele Strategiei UE pentru biodiversitate

Acest rezultat va contribui si la stoparea deteriorarii starii speciilor si habitatelor vizate de legislatia UE privind natura si
realizarea unei imbunatatiri semnificative si cuantificabile a situatiei acestora, pana in 2023, in comparatie cu evaluarile
curente si totodata, va contribui la mentinerea si ameliorarea ecosistemelor si a serviciilor furnizate de catre acestea.
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

084.1 - Cresterea gradului de protectie si conservare a biodiversititii si refacerea ecosistemelor degradate

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanta) referinta raportarii
2836 Numiar de situri Natura 2000 cu situri 15,00 2014 531,00 MMAP Anual
administrator / custode operational,
cu obiective de conservare active
2837 Ecosisteme degradate refacute % 0,00 2013 10,00 MMAP Bienal, incepand

cu 2019
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2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii 6d - Protejarea si refacerea biodiversitdtii si a solurilor si promovarea unor servicii ecosistemice, inclusiv prin Natura 2000 si de infrastructurd ecologica

OS 4.1. Cresterea gradului de protectie si conservare a biodiversitatii si refacerea ecosistemelor degradate

In contextul obiectivelor europene si nationale de protejare a biodiversitatii, Romania a intreprins o serie de actiuni in acord cu politicile europene,
asigurand desemnarea retelei Natura 2000, prin declararea a 22,7% din teritoriul national ca fiind acoperit de situri de importanta comunitara (SCI) si arii
protejate speciale (SPA), elaborarea si aprobarea Strategiei Nationale si Planului de Actiune pentru Conservarea Biodiversitatii 2014-2020, elaborarea
Cadrului de Actiune Prioritard pentru Natura 2000 (PAF) si promovarea protectiei biodiversitatii prin diverse surse de finantare.

Prioritatile de finantare propuse spre POIM sunt corelate cu obiectivele Strategiei UE pentru Biodiversitate 2020 si 1au Tn considerare nevoile concrete de
protectie a biodiversitatii din Romania identificate si in SNPB, concentrandu-se pe doud directii importante: managementul eficient al ariilor naturale
protejate, prin elaborarea si implementarea planurilor de management/ seturilor de masuri de conservare/ planurilor de actiune pentru ariile naturale
protejate si pentru speciile de interes comunitar, cu accent pe masurile de conservare si ameliorare a biodiversitatii, inclusiv reconstructia ecologica a
ecosistemelor din interiorul ariilor naturale protejate, si refacerea ecosistemelor naturale degradate din afara ariilor naturale protejate. Aceste masuri vor fi
completate cu actiuni de imbunatatire a nivelului de cunoastere a biodiversitatii si ecosistemelor.

Reteaua NATURA 2000 si protectia biodiversitatii la nivelul ariilor naturale protejate. Implementarea corespunzatoare a Directivelor Pasari 1 Habitate
este esentiala pentru a preveni o pierdere si mai mare a biodiversitdtii §i pentru a asigura refacerea acesteia in UE. Ca stat membru al UE, Romania si-a
definit reteaua Natura 2000, 383 SCI si 148 SPA definite conform directivelor. Pe 1dngd acestea, alte zone protejate nationale sunt desemnate in Romaénia,
astfel: Rezervatia Biosferei Delta Dunarii, 14 parcuri nationale, 15 parcuri naturale (din care 2 sunt geo-parcuri) si 925 de rezervatii stiintifice, rezervatii
naturale si monumente ale naturii. In momentul de fati, 43 de administratori si 289 custozi au fost numiti pentru a gestiona arii naturale protejate care
includ 101 SPA si 229 SCI. Pentru aceste zone protejate, conform cu art. 4.4 si 6.1 din Directiva Habitate, existd o obligatie de a dezvolta, aproba si pune
in aplicare a planurilor de management. Prin POSM 2007-2013, sunt in curs de elaborare 272 planuri de management care acopera 452 arii naturale
protejate. Pana la sfarsitul luni2014, doar 66 planuri de management au fost transmise la MMAP pentru aprobare, 10 dintre acestea fiind deja aprobate, in
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Prioritate de investitii | 6d - Protejarea si refacerea biodiversitatii si a solurilor si promovarea unor servicii ecosistemice, inclusiv prin Natura 2000 si de infrastructurd ecologica

timp ce 56 de planuri de management sunt inca in procesul de aprobare.

Neaprobarea planurilor de management a fost cauzata in special de resursele umane insuficiente pentru analiza planurilor, capacitatea administrativa slaba
de evaluare a acestora si dificultatile intampinate in procesul de avizare interministeriald. Procesul de aprobare a fost, de asemenea, influentat de
insuficienta guvernanta din sector si numarul mare de actori interesati. In acest sens, au fost luate masuri de intarire a capacititii departamentului pentru
protectia naturii prin crearea unui serviciu dedicat si furnizarea asistentei tehnice de sprijin n evaluare (detalii Tn Anexa 2), precum si de simplificare a
procesului de aprobare a planurilor de management. Astfel, pentru ariile naturale protejate care nu necesita structuri de administrare special constituite, a
fost redus numarul institutiilor avizatoare (prin modificarea OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a
florei si faunei salbatice).

In acord cu prevederile PAF, in continuarea proiectelor mentionate, in perioada 2014-2020 se va pune accent pe trecerea de la masurile propuse in planul
de management/planul de actiune la masurile efective aplicate in situ, continuand si procesul de elaborare pentru alte arii naturale protejate astfel incat
toate ariile sd poata beneficia de masuri sustenabile de protectie si conservare.

Din punct de vedere al statutului de conservare, Rapoartele elaborate in baza art. 17 din Directiva Habitate si art. 12 din Directiva Pasari, precizeaza ca,
din cele 166 habitate inventariate, 105 se afla in stare de conservare favorabild (63%), iar din cele 570 specii de interes comunitar, 108 se afla in stare de
conservare favorabila (19%). Media UE pentru habitate este de 17% si pentru specii este de 17%, conform EU 2010 Biodiversity

Baseline http://www.eea.europa.eu/publications/eu-2010-biodiversity-baseline.

Masurile dedicate managementului ariilor protejate din POIM vor fi completate prin masurile de agro-mediu ce promoveaza agricultura extensiva adaptata
nevoilor de conservare prevazute prin PNDR. Platile compensatorii din FEADR pentru proprietarii de terenuri aflate in siturile Natura 2000 vor fi
introduse prin modificarea PNDR cand vor exista suficiente planuri de management aprobate care sa justifice introducerea acestei masuri.

Ecosisteme degradate. Ecosistemele naturale §i seminaturale reprezintd aproximativ 47% din suprafata tarii, 45% reprezinta ecosistemele agricole, restul
de 8% fiind reprezentat de constructii si infrastructura. Categoriile majore de tipuri de ecosisteme analizate sunt urmatoarele: ecosisteme forestiere
(6.448.000 ha), ecosisteme de pajisti (17.486 km?2), ecosisteme de apa dulce si salmastra, ecosisteme marine (5400 km?2) si de coasta (244 km) si
ecosisteme subterane (12.500 pesteri cu o suprafatd de 4400 km?2).

Principalii factori antropici care au indus, in ultimele decenii, modificarea compozitiei si structurii ecologice, respectiv a capacitatii productive si de suport
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Prioritate de investitii | 6d - Protejarea si refacerea biodiversitatii si a solurilor si promovarea unor servicii ecosistemice, inclusiv prin Natura 2000 si de infrastructurd ecologica

a biodiversitatii din Romania si au generat dezechilibre si discontinuitati corectate doar partial, au fost: extinderea si intensificarea sistemelor de productie
agricole; industrializarea rapida prin dezvoltarea infrastructurii de productie in mari unitati; poluarea directa si indirecta cauzata de gestionarea defectuoasa
a instalatiilor de depoluare sau chiar lipsa acestora; exploatarea necontrolata a padurilor naturale; executarea de lucrari hidrotehnice ample; cresterea
capacitatii de productie a energiei electrice, inclusiv in centrale termoelectrice mari, bazate pe consumul de carbune inferior; dezvoltarea urbana si
transferul de populatie din mediul rural, Insotite de distrugerea ecosistemelor din zonele urbane si de masuri insuficiente pentru colectarea §i tratarea
corespunzatoare a deseurilor si apelor uzate; dezvoltarea infrastructurii de transport.

Desi nu exista o evaluarea a gradului de degradare a ecosistemelor in Romania, prin Studiul ”Estimation of the financing needs to implement target 2 of
the eu biodiversity strategy” (Institute for European Environmental Policy, 2013, pg. 381) costurile anuale de mentinere a ecosistemelor sunt evaluate la
un max. de 58 mil €, iar costurile necesare pentru refacerea ecosistemelor degradate, calculat prin extrapolarea gradului de degradare la nivel UE, in
scenariul in care masurile implementare se concentreaza pe asigurarea unui echilibru intre protectia biodiversitatii si serviciilor ecosistemice, se ridica la
cca. 550 mil. € pana in 2020 (pg. 389).

Totodata, SNCB mentioneaza faptul ca la nivel national nu exista o evidenta clara a numarului de specii invazive, singura centralizare a datelor si
informatiilor legate de acestea realizdndu-se in baza de date europeana Inventarul Distributiei Speciilor Invazive din Europa (Delivering Alien Invasive
Species Inventories for Europe — DAISIE), de catre cercetatori, in mod benevol, fiind necesara astfel evaluarea numarului de specii invazive prezente in
diferitele ecosisteme din Romania.

Promovarea 1n continuare a unor masuri de protectie a biodiversitatii, necesita si o cunoastere adecvata a starii de conservare a speciilor si habitatelor,
precum si a impactului pe care diversi factori il exercitd asupra biodiversitatii si ecosistemelor. Prin urmare, vor fi promovate si actiuni care sa asigure
completarea deficitului de cunoastere (ex. monitorizarea starii de conservare a speciilor si habitatelor, identificarea si prioritizarea speciilor invazive si a
cailor de patrundere ale acestora si controlul/eradicarea speciilor cu potential invaziv mai ridicat s.a.).

Tipurile de actiuni specifice OS 4.1.:
Principalele tipuri de actiuni avute in vedere si care deriva din Cadrul de Actiune Prioritar (PAF) pentru Natura 2000 sunt:

¢ Continuarea elaborarii planurilor de management/seturilor de masuri de conservare / planurilor de actiune pentru ariile naturale protejate (inclusiv
cele situate in mediul marin) si pentru speciile de interes comunitar neacoperite de proiectele anterioare, cu accent pe:
o Elaborarea studiilor pentru monitorizarea si evaluarea starii de conservare a speciilor si habitatelor de importantd comunitara;
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Prioritate de investitii 6d - Protejarea si refacerea biodiversitatii si a solurilor si promovarea unor servicii ecosistemice, inclusiv prin Natura 2000 si de infrastructurd ecologica

o Inventarierea speciilor sdlbatice de interes comunitar in vederea determindrii masurilor pentru mentinerea/imbunatatirea starii de conservare
a speciilor si habitatelor de importantda comunitara, fie la nivel national, fie la nivel de sit;

o Alte activitati necesare specifice elaborarii planurilor de management.

e Implementarea planurilor de management / seturilor de masuri de conservare/ planurilor de actiune pentru ariile naturale protejate si pentru speciile
de interes comunitar aprobate (inclusiv cele situate Tn mediul marin), in special:

o Masuri pentru mentinerea si imbundtatirea stirii de conservare a speciilor si habitatelor de importantd comunitara, inclusiv reconstructia
ecologica a ecosistemelor de pe suprafata ariilor naturale protejate, inclusiv a siturilor Natura 2000;

o Monitorizarea si evaluarea starii de conservare a speciilor si habitatelor de importantd comunitara;

o Reducerea efectelor presiunilor hidromorfologice la nivelul cursurilor de apa in vederea protectiei biodiversitatii (pasaje de trecere a
ihtiofaunei pentru lucrarile de barare transversala a cursului de apa, restaurarea zonelor umede, restaurarea albiei si a reliefului din lunca
inundabila a corpurilor de apa, etc);

o Crearea si mentinerea coridoarelor ecologice, crearea si mentinerea coridoarelor de migratie a speciilor, conservarea conectivitatii si
functionalitatii ecologice, mentinerea si/sau imbunatatirea conectivitatii pentru reteaua de arii protejate, inclusiv a retelei Natura 2000;

o Alte tipuri de masuri similare, conform planurilor de management.

e Mentinerea si refacerea ecosistemelor degradate si a serviciilor furnizate (impaduriri, coridoare ecologice etc.), situate in afara ariilor naturale
protejate, in acord cu obiectivele europene in domeniu, inclusiv in mediul marin;

e Actiuni de completare a nivelului de cunoastere a biodiversitatii si ecosistemelor (monitorizarea si evaluarea speciilor i habitatelor, cunoasterea
factorilor de presiune exercitati asupra biodiversitatii, inclus a speciilor invazive etc.)

Totodatd, masuri de crestere a capacitdti institutionale si administrative ce vizeaza un management eficient al biodiversitatii la nivelul ariilor protejate pot
fi considerate la nivel de proiect.

Modul de finantare din diverse surse si programe a obiectivelor identificate prin PAF sunt prezentate in Anexa 2.

In ceea ce priveste masurile pentru protejarea si conservarea biodiversitatii in cursurile de riu si apele marine si apele, POIM va actiona intr-un mod
complementar cu interventiile prevazute in cadrul FEPAM, asigurand existenta planurilor de management in ariile naturale protejate din din mediul
acvatic si marin, protectie si conservare a speciilor pe cale de disparitie sau care necesitd Imbundtatirea starii de conservare si care se gasesc in apele
marine si cursurile de rau In care nu se desfagoara activitati de pescuit sau acvacultura. Aceste activitdti sunt comune in Dunare, Delta Dunarii, Prut, Marea
Neagra si unele lacuri.
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Prioritate de investitii | 6d - Protejarea si refacerea biodiversitatii si a solurilor si promovarea unor servicii ecosistemice, inclusiv prin Natura 2000 si de infrastructurd ecologica

Activitatile de educatie si cresterea gradului de constientizare cu privire la conservarea si imbunatatirea starii de conservare pot fi promovate ca masura
componentd a unor proiecte ce contin cel putin una dintre actiunile de mai sus, fard sd depaseascd un plafon maxim stabilit prin ghidul solicitantului.
Infrastructura necesara pentru punerea in valoare a ariilor naturale protejate poate fi eligibild din proiect, ca activitate secundara, fiind finantata limitat.
Actiuni individuale de educatie si constientizare pot fi finantate prin Fondul Social European.

Masurile pentru a mentine starea ecologica buna a mediului marin, conform Directivei Cadru privind Strategia pentru Mediul Marin vor fi identificate
pana la finalul anului 2015, in cadrul unui proiect coordonate de catre CE ,,Technical and administrative support for the joint implementation of the
Marine Strategy Framework Directive (MSFD) in Bulgaria and Romania — phase II”’. Totodatd, Planul de Amenajare a Spatiului Maritim Transfrontalier al
zonei Marii Negre va fi elaborat in cadrul unui proiect finantat de CE, incepand cu prima jumatate a anului 2015. Masurile promovate in cadrul OS 4.1.,
fie pentru managementul ariilor naturale protejate sau pentru refacerea ecosistemelor degradate, va tine cont de prioritatile si masurile propuse propuse in
cadrul celor doud documente, atunci cand vor fi disponibile.

Planuri de management ce urmeaza a fi elaborate / revizuite pentru ariile protejate din apele marine vor lua In considerare masurile identificate pentru
mentinerea starii bune a ecosistemelor, complementar cu masurile sustinute in PO pentru Pescuit si Afaceri Maritime vizand Tmbundtatirea biodiversitatii
acvatice si a ecosistemelor legate de practicarea acvaculturii.

Activitati pentru consolidarea capacitatii administrative identificate in contextul Directivei privind Amenajarea Spatiului Maritim pot fi finantate in cadrul
POCA sau sub OP pentru Pescuit, in ceea ce priveste implementarea proiectului CISEROM.

In ceea ce priveste rezultatul actiunilor propuse, se estimeaza ci alte 70 seturi de mésuri / planuri de management / planuri de actiune trebuie si fie
elaborate si aprobate, in timp cca 60.000 ha din suprafata acoperita de arii protejate va beneficia de implementarea unor masuri de imbunatatire a starii de
conservare. De asemenea, se preconizeaza refacerea a cca 2.000 ha de ecosisteme degradate. Prin acest obiectiv POIM va contribui la asigurarea unei
refaceri a ecosistemelor degradate de cca 10% (alaturi de alte tipuri de masuri ce contribuie indirect la acest obiectiv, cum ar fi masurile de agro-mediu
finantate prin PNDR sau actiunile de decontaminare si refacere a zonei de coastd). La momentul 2014 se considera cd nu existd ecosisteme care sd fie fost
refacute prin activitdti dedicate, informatiile si indicatorul privind ecosistemele degradate urmand a fi revizuite ulterior realizarii unui studiu ce are ca scop
cartarea s1 inventarierea ecosistemelor degradate din Romania.

Actiunile mentionate vor contribui la indeplinirea tintelor asumate prin Directivele Europene (Directiva Habitate si Directiva Pasari), Strategia UE pentru
conservarea biodiversitatii 2020, a Strategiei Nationale pentru Conservarea Biodiversitatii 2013-2020 si la Indeplinirea tintelor de la Aichi, din cadrul
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Prioritate de investitii 6d - Protejarea si refacerea biodiversitatii si a solurilor si promovarea unor servicii ecosistemice, inclusiv prin Natura 2000 si de infrastructurd ecologica

Conventiei privind Diversitatea Biologica.

MMAP va asigura complementaritatea proiectelor ce vor fi propuse in cadrul programului LIFE, in special prin intermediul unor proiecte multinationale
integrate ce vor contribui la consolidarea capacitatii administrative, precum si prin proiectele de publicitate si informare sau de cartografiere a sistemelor
degradate, 1n scopul de a directiona mai bine actiunile finantate pe acest segment. FSE prin PO Capacitate Administrativa oferd oportunitati suplimentare
pentru dezvoltarea capacitatii administrative a MMAP in ceea ce priveste gestionarea retelei Natura 2000 si punerea 1n aplicare a politicilor legate de
protectia si conservarea biodiversitdtii. Prin POCA vor putea fi continuate proiectele demarate in perioada 2007-2013 prin asistenta tehnica aferentda POS
Mediu, avand ca scop sprijinirea departamentului de specialitate din cadrul MMAP in procesul de evaluare si aprobare a planurilor de management depuse
spre aprobare.

Grupul tinta principal:
* populatia Romaniei
Teritorii specifice vizate:

e teritoriul national, in special ariile naturale protejate de importantd comunitara.
e arii naturale protejate.

Tipuri de beneficiari: MMAP/ANPM/GNM/APM/ANAR/ANAP/Institute de cercetare/Universitati/ ONG-uri/ Custozi/Administratori ai ariilor naturale
protejate/ Autoritati ale administratiei publice centrale/locale / alte structuri in coordonarea/subordonarea autoritatilor centrale / locale

2.A.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii 6d - Protejarea si refacerea biodiversitatii si a solurilor si promovarea unor servicii ecosistemice, inclusiv prin Natura 2000 si de infrastructurd ecologica

In cadrul POIM, se va acorda prioritate proiectelor constand in implementarea planurilor de management /planurilor de actiuni/seturi de masuri elaborate
si aprobate in perioada 2007-2013, cu accent pe activitatile de impact asupra conservarii biodiversitatii, precum si masurile de refacere de ecosisteme
degradate. Corelarea rezultatelor planurilor de management cu nevoia de asigurare a statutului de conservare al speciilor si habitatelor la nivel national,
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Prioritate de investitii 6d - Protejarea si refacerea biodiversitatii si a solurilor si promovarea unor servicii ecosistemice, inclusiv prin Natura 2000 si de infrastructurd ecologica

stabilit Tn baza monitorizarii starii de conservare conform Art. 17 din Directiva Habitate si Art. 12 din Directiva Pasari va fi asigurata la nivelul ghidului
aplicantului, criteriilor de selectie si a indicatorilor de proiect.

Actiunile promovate 1n cadrul acestui obiectiv specific nu finanteaza infrastructura verde ce poate fi atribuita unui proiect nou, masurile specifice
infrastructurii verzi urmand a fi asigurate ca si cheltuieli eligibile aferente respectivului proiect.

Elaborarea planurilor de management / planurilor de actiune / seturi de masuri vor fi promovate in continuare pentru a se asigura cadrul adecvat pentru
punerea in aplicare a masurilor de conservare pentru ariile protejate.

Promovarea proiectelor spre finantare se va face pe baza de cerere de propuneri de proiecte cu depunere continud (sau cu termen limita, daca va fi cazul),
selectate, in primul rand, pe baza impactului pe care il propun asupra Imbunatatirii si mentinerii starii de conservare a speciilor si habitatelor, precum si in
functie de factorii si nivelul de degradare al ecosistemelor.

Intrucat fondurile alocate PI 6d reprezinti alocarea FEDR pentru regiunile mai putin dezvoltate, finantarea operatiunilor se va face cu respectarea
prevederilor Art. 70 din Regulamentul (UE) nr. 1303/2013, si ale Ghidului CE privind eligibilitatea proiectelor in functie de locatie.

2.A.6.3 Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii | 6d - Protejarea si refacerea biodiversitatii si a solurilor si promovarea unor servicii ecosistemice, inclusiv prin Natura 2000 si de infrastructura ecologica

N/A

2.A.6.4 Utilizarea planificata a proiectelor majore (dupa caz)

| Prioritate de investitii | 6d - Protejarea si refacerea biodiversitatii si a solurilor si promovarea unor servicii ecosistemice, inclusiv prin Natura 2000 si de infrastructurd ecologica
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Prioritate de investitii

6d - Protejarea si refacerea biodiversitatii si a solurilor si promovarea unor servicii ecosistemice, inclusiv prin Natura 2000 si de infrastructurd ecologica

N/A

2.A.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupa caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este

cazul, pentru FEDR)

Prioritate de investitii

6d - Protejarea si refacerea biodiversititii si a solurilor si promovarea unor servicii ecosistemice, inclusiv prin Natura 2000 si de infrastructura ecologica

1D Indicator

Unitate de masura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii

B F T

CO023 Natura si
biodiversitate:
Suprafata
habitatelor
sprijinite in
vederea obtinerii
unui stadiu de
conservare mai
bun

hectare FEDR Mai putin dezvoltate 60.000,00 | MFE Anual

2838 Seturi de
masuri/planuri de
management/plan
uri de actiune
aprobate

Planuri FEDR Mai putin dezvoltate 70,00 | MFE Anual

2839 Suprafata
ecosistemelor
degradate
refacute

ha FEDR Mai putin dezvoltate 2.000,00 | MFE Anual
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2.A.4 Prioritate de investitii

ID-ul priorititii de investitii

6e

Titlul priorititii de investitii

Realizarea de actiuni destinate imbunatatirii mediului urban, revitalizarii oraselor, regenerarii si decontaminarii terenurilor industriale dezafectate (inclusiv a zonelor de
reconversie), reducerii poludrii aerului si promovarii masurilor de reducere a zgomotului

2.A.5 Obiective specifice corespunzitoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

]

ID-ul obiectivului specific

054.2

Titlul obiectivului specific

Cresterea nivelului de evaluare si monitorizare a calitdtii aerului la nivel national

Rezultatele pe care statul
membru cauti si le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

Masurile de destinate imbunatatirii sistemului de evaluare si monitorizare a calitatii aerului vor avea ca principal rezultat:
o Monitorizare imbunatatita a calitatii aerului la nivelul autoritatilor responsabile de politica publici in domeniu

Aceste masuri vor contribui i la Imbunatatirea capacitatii de prognoza pe termen scurt si mediu, precum si crearea premiselor
pentru comunicare §i protejarea populatiei.

ID-ul obiectivului specific

054.3

Titlul obiectivului specific

Reducerea suprafetelor poluate istoric

Rezultatele pe care statul
membru cauta si le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

In vederea atingerii obiectivului propus vor fi promovate masuri de decontaminare a siturilor poluate istoric, ce vor avea ca
principal rezultat:

o Numar de situri contaminate poluate istoric reduse

Acest rezultat va contribui la reducerea impactului negativ asupra calitatii ambientale si sanatatii populatiei.
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

084.2 - Cresterea nivelului de evaluare si monitorizare a calitatii aerului la nivel national

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanta) referinta raportarii
2840 Monitorizare i raportare a calitatii N/A Nu 2013 Da MMAP Bienal, incepand
aerului conform cerintelor Directivei cu 2019
2008/50/CE
Obiectiv specific 08S4.3 - Reducerea suprafetelor poluate istoric
1D Indicator Unitate de mésura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) referinta raportarii
2541 Situri contaminate istoric Nr. 210,00 2013 200,00 MMAP Bienal, incepand

cu2019
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2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii 6e - Realizarea de actiuni destinate imbunatatirii mediului urban, revitalizarii oraselor, regenerarii si decontamindrii terenurilor industriale dezafectate (inclusiv a zonelor de
reconversie), reducerii poludrii aerului $i promovarii masurilor de reducere a zgomotului

OS 4.2. Cresterea nivelului de evaluare si monitorizare a calitatii aerului la nivel national

Pentru a Intelege mai bine impactul poluantilor atmosferici si pentru a dezvolta politici corespunzdtoare se impune colectarea, schimbul si diseminarea
informatiilor privind calitatea aerului de catre statele membre si de catre Comisie. Informatiile actualizate despre concentratiile din aerul inconjurator ale
tuturor poluantilor reglementati ar trebui de asemenea sa fie usor accesibile publicului.

Pentru a facilita gestionarea si compararea informatiilor despre calitatea aerului, aceste date ar trebui sa fie puse la dispozitia Comisiei intr-o forma
standardizata. Urmare a evaluarii calitatii aerului la nivel national, ar putea aparea necesitatea masurarii in mai multe puncte fixe, impunandu-se astfel
achizitia de noi echipamente, care sa {ind cont de noua abordare a Directivei europene specifice domeniului 2008/50/CE.

Cresterea capacitatii de evaluare si monitorizare a calitatii aerului la nivel national necesita urmatoarele tipuri de interventii:

e Dezvoltarea si optimizarea Retelei Nationale de Monitorizare a Calitatii Aerului (RNMCA)
e Dezvoltarea unui sistem de prognoza a calitatii aerului

e Dezvoltarea unui sistem unic, interactiv de inventariere a emisiilor de poluanti in aer, prin crearea unei baze de date In conformitate cu cerintele
directivei INSPIRE

Tipuri de actiuni specifice OS 4.2.

Actiunile specifice care asigura dezvoltarea componentelor sistemului de monitorizare si evaluarea a calitatii aerului constau in:
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Prioritate de investitii 6e - Realizarea de actiuni destinate imbunatétirii mediului urban, revitalizarii oraselor, regenerarii si decontamindrii terenurilor industriale dezafectate (inclusiv a zonelor de
reconversie), reducerii poludrii aerului si promovarii masurilor de reducere a zgomotului

e Dezvoltarea RNMCA prin achizitionarea de echipamente de monitorizare a poluantilor si instalarea lor in amplasamente noi si achizitia de
echipamente de monitorizare a unor poluanti noi, pentru care pana in acest moment nu exista determinari

e Dezvoltarea unui sistem de prognoza si inventariere a emisiilor de poluanti in aer

e Dezvoltarea unei baze de date in conformitate cu cerintele directivei INSPIRE, privind inventarierea poluantilor emisi in aer

Tipuri de beneficiari: Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor
OS 4.3. Reducerea suprafetelor poluate istoric

Pe parcursul ultimilor 20 de ani, in Romania au avut loc restructurari industriale masive care au condus la inchiderea fortatd a majoritatii combinatelor
chimice, petrochimice si de ingrasaminte chimice precum si restrangerea activitatilor de exploatari miniere si petroliere. Cele mai multe din site-urile
respective se afld intr-o stare avansata de degradare a calitd{ii mediului. Prin Strategia nationala si planul national de actiune pentru gestionarea siturilor
contaminate din Romania, s-a realizat un inventar al siturilor poluate istoric, fara a se cunoaste insa gradul de poluare si fara a exista o ierarhizare din
perspectiva riscurilor pe care acestea le incumba asupra starii de sdndtate a populatiei. Alte situri similare identificate prin alte acte normative(respectiv
situri contaminate istoric conform definitiei din Strategia nationald, dar a caror poluare a continuat si dupa 1990 pana la privatizarea acestora sau pana la
disparitia proprietarului), vor fi considerate eligibile pentru sprijin financiar, sub conditia respectarii conditiilor ce deriva din regulile de ,,ajutor de stat” si
principiul ,,poluatorul plateste”.

Actiuni care continud proiectele demarate prin POSM 2007-2013, masuri similare pentru alte situri contaminate si abandonate detinute de autoritatile
publice sau pentru care acestea au responsabilitate in procesul de decontaminare vor fi promovate la finantare in perioada 2014-2020.

Tipuri de actiuni specifice OS 4.3

e Masuri de decontaminare si ecologizare a siturilor poluate istoric, inclusiv refacerea ecosistemelor naturale si asigurarea calitatii solului in vederea
protejarii sandtatii umane

Utilizarea infrastructurii verzi va fi considerata o optiune prioritara pentru actiunile de decontaminare (bio-decontaminarea siturilor poluate). In masura in
care va fi necesar, se va acorda sprijin si pentru pregatirea portofoliului de proiecte.
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Prioritate de investitii 6e - Realizarea de actiuni destinate imbunatétirii mediului urban, revitalizarii oraselor, regenerarii si decontamindrii terenurilor industriale dezafectate (inclusiv a zonelor de
reconversie), reducerii poludrii aerului si promovarii masurilor de reducere a zgomotului

Interventiile din POIM sunt complementare cu actiunile din POR privind regenerarea urbana, orientate spre regenerarea spatiilor urbane degradate si
abandonate si reincluderea in circuitul social sau ca rezerva de teren pentru viitoare investitii la nivelul oraselor, crearea conditiilor necesare pentru o
dezvoltare durabila urbana.

Tipuri de beneficiari: autoritati publice / alte organisme publice, inclusiv structuri subordonate acestora, pentru situri contaminate istoric aflate in
proprietate sau puse la dispozitia acestora de catre proprietar in vederea implementarii proiectului

2.A.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii 6e - Realizarea de actiuni destinate imbunatatirii mediului urban, revitalizarii oraselor, regenerarii si decontamindrii terenurilor industriale dezafectate (inclusiv a zonelor de
reconversie), reducerii poluarii aerului si promovarii masurilor de reducere a zgomotului

In ceea ce priveste OS 4.2., selectarea operatiunilor are la baza nevoile identificate de citre Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor in vederea completarii
sistemului de monitorizare a calitatii aerului pentru conformarea cu cerintele Directivei 2008/50/CE.

Pentru AP 4, OS 4.3. selectarea proiectelor privind decontaminarea siturilor poluate istoric va lua in considerare acele situri al caror poluator nu poate fi
identificat sau care nu poate suporta costurile depoludrii, in sensul Regulamentului nr. 651/2014, riscul asupra sanatatii si a ecosistemelor inconjuratoare,
precum si gradul de poluare, cu respectarea principiului poluatorul plateste.

Intrucat fondurile alocate PI 6e reprezinti alocarea FEDR pentru regiunile mai putin dezvoltate, finantarea operatiunilor se va face cu respectarea
prevederilor Art. 70 din Regulamentul (UE) nr. 1303/2013, si ale Ghidului CE privind eligibilitatea proiectelor in functie de locatie.

2.A.6.3 Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii 6e - Realizarea de actiuni destinate imbunatatirii mediului urban, revitalizarii oraselor, regenerarii si decontamindrii terenurilor industriale dezafectate (inclusiv a zonelor de
reconversie), reducerii poluarii aerului si promovarii masurilor de reducere a zgomotului
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Prioritate de investitii

6e - Realizarea de actiuni destinate imbunatétirii mediului urban, revitalizarii oraselor, regenerarii si decontamindrii terenurilor industriale dezafectate (inclusiv a zonelor de
reconversie), reducerii poludrii aerului si promovarii masurilor de reducere a zgomotului

N/A

2.A.6.4 Utilizarea planificatd a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii

6e - Realizarea de actiuni destinate imbunatatirii mediului urban, revitalizarii oraselor, regenerarii si decontamindrii terenurilor industriale dezafectate (inclusiv a zonelor de
reconversie), reducerii poluarii aerului si promovarii masurilor de reducere a zgomotului

Conform Tabel 28

2.A.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupd caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este

cazul, pentru FEDR)
Prioritate de investitii 6e - Realizarea de actiuni destinate imbunititirii mediului urban, revitalizarii oraselor, regeneririi si decontaminarii terenurilor industriale dezafectate (inclusiv a zonelor de
reconversie), reducerii poluirii aerului si promovirii masurilor de reducere a zgomotului
ID Indicator Unitate de mésura Fond Categoria regiunii (daci este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii
F
C022 Reabilitarea hectare FEDR Mai putin dezvoltate 53,00 | MFE Anual
solului: Suprafata
totald de sol
reabilitat
2542 Baza de date Nr. FEDR Mai putin dezvoltate 1,00 | MFE Anual
privind emisiile
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reconversie), reducerii poludrii aerului si promovirii masurilor de reducere a zgomotului

Prioritate de investitii 6e - Realizarea de actiuni destinate imbunititirii mediului urban, revitalizirii oraselor, regeneririi si decontamindrii terenurilor industriale dezafectate (inclusiv a zonelor de

ID Indicator Unitate de masura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor
relevanta)

B F T

Frecventa
raportarii

de poluanti
conforrm
Directivei
INSPIRE

2543 Sistem Nr. FEDR Mai putin dezvoltate 1,00 | MFE
deprognoza a
calitatii aerului

Anual

2544 Statii de Nr. FEDR Mai putin dezvoltate 10,00 | MFE
monitorizare a
calitatii aerului
modernizate

Anual

2.A.7 Inovare sociala, cooperare transnationala si contributie la obiectivele tematice 1-7

Axa prioritara AP4 - Protectia mediului prin masuri de conservare a biodiversititii, monitorizarea calitatii aerului si decontaminare a siturilor poluate istoric

2.A.8 Cadrul de performanta

Tabelul 6: Cadrul de performanta al axei prioritare (pe fond si, in cazul FEDR si FSE, pe categorie de regiune)

Axi prioritarid AP4 - Protectia mediului prin misuri de conservare a biodiversititii, monitorizarea calitatii aerului si decontaminare a siturilor poluate istoric
D Tipul Indicator sau etapi cheie de Unitate de misuri, daci este Fond Categoria de Punctul de referinti pentru 2018 Obiectivul final (2023) Sursa datelor Explicarea relevantei
Indicator implementare cazul regiune indicatorului, daci
ului este cazul
B F T B F T
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Axi prioritarid AP4 - Protectia mediului prin misuri de conservare a biodiversititii, monitorizarea calititii acrului si decontaminare a siturilor poluate istoric

D Tipul Indicator sau etapi cheie de Unitate de misuri, daci este Fond Categoria de Punctul de referinti pentru 2018 Obiectivul final (2023) Sursa datelor Explicarea relevantei
i i cazul regiune indi ului, daci
C023 () Naturi si biodiversitate: hectare FEDR Mai putin 0 60.000,00 MFE Indicatorul reprezinta
Suprafata habitatelor sprijinite in dezvoltate 37% din alocarea
vederea obtinerii unui stadiu de aferenta AP 4

conservare mai bun

F F Suma totala a cheltuielii eligibile Euro FEDR Mai putin 58.805.927 500.625.783,00 MFP (ACP)
din sistemul contabil al dezvoltate
autoritatii de certificare,

certificata de aceastd autoritate

2845 1 Seturi de masuri/planuri de Planuri FEDR Mai putin 49,00 0,00 MFE
management/planuri de actiune dezvoltate
ce urmeaza a fi elaborate si
aprobate din proiectele
contractate

2846 1 Habitate de interes comunitar ha FEDR Mai putin 42.000 0,00 MFE
preconizate a fi sprijinite in dezvoltate
vederea obtinerii unui stadiu de
conservare mai bun din
proiectele contractate

2838 o Seturi de masuri/planuri de Planuri FEDR Mai putin 0 60.000,00 MFE
management/plan uri de actiune dezvoltate
aprobate

Informatii calitative suplimentare referitoare la stabilirea cadrului de performanta

Stabilirea tintelor pentru indicatorul financiar

Tinta indicatorului financiar pentru 2023 a corespunde unei alocari FEDR de 100% pentru AP 4 (respectiv cca 500 mil. euro, reprezentand alocarea UE
bruta + cofinantare nationald), considerandu-se ca evaluarea atingerii tintei pentru 2023 se va evalua la inchiderea programului si nu la finalul anului
2023 (avand in vedere ca perioada de eligibilitate a cheltuielilor este pana la finalul anului 2023, ceea ce presupune ca o parte a cheluielilor efectuate vor
fi certificate in cursul anului 2024).

Stabilirea tintei la nivelul anului 2018 s-a realizat pe principiul atingerii nivelului minim de cheltuieli impus de regula N+3, necesar pentru evitarea
dezangajdrii automate a fondurilor (solutie conservatoare) la nivelul programului.

Selectarea indicatorilor de realizarea imediata pentru cadrul de performanta.
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Din setul de indicatori de realizare imediata aferent AP 4 au fost selectati indicatorii care corespund unei alocéri de 51% din alocarea pentru AP 4:

e Seturi de masuri/planuri de management/planuri de actiune aprobate” (13,98%) si
e Suprafata habitatelor de interes comunitar sprijinite in vederea obtinerii unui stadiu de conservare mai bun” (37,04%).

Avand in vedere perioada de derularea a cererii de propuneri de proiecte (Octombrie 2015 — Decembrie 2016), si ciclul de viata pentru elaborarea
planurilor de management, care depasesete de obicei 2 ani, pentru finalul 2018 nu se preconizeaza realizarea indicatorilor de realizare imediata la nivelul
unor proiecte finalizate. Prin urmare, pentru cadrul de performantd sunt propuse etapele cheie de implementare cu valoare de referinta la anul 2018
raportate la momentul “proiecte contractate”:

e Seturi de masuri/planuri de management/planuri de actiune ce urmeaza a fi elaborate si aprobate din proiectele contractate
e Habitate de interes comunitar preconizate a fi sprijinite in vederea obtinerii unui stadiu de conservare mai bun din proiectele contractate

Stabilirea tintelor pentru 2023 si 2018 pentru etapele cheie de implementare si pentru indicatorul de realizarea imediata

Stabilirea tintelor pentru 2023 au fost stabilite pe baza unor bugete/costuri unitare bazate pe experienta anterioard sau pe extrapolari ale anumitor studii,
precum si pe bugetele masurilor de conservare prevazute in planurile de management elaborate pana in prezent.

Tintele intermediare pentru 2018 pentru etapele cheie de implementare au fost stabilita la 70% pentru indicatorul vizand ”Seturi de masuri/planuri de
management/planuri de actiune aprobate” si la 70% pentru indicatorul vizand ”Suprafata habitatelor de interes comunitar sprijinite in vederea obtinerii
unui stadiu de conservare mai bun”, avand 1n vedere experienta in domeniul implementdrii proiectelor iIn domeniul biodiversitatii din 2007-2013 si
stadiul aprobarii planurilor de management elaborate pana in prezent, si eventualele riscuri care impiedica contractarea integrala a sumelor alocate, bazat
pe experienta perioadei anterioare.

2.A.9 Categoriile de interventii

Categoriile de interventie corespunzatoare continutului axei prioritare bazate pe o nomenclaturd adoptatd de Comisie si defalcarea indicativa a sprijinului
Uniunii.
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Tabelele 7-11: Categoriile de interventie

Tabelul 7: Dimensiunea 1 — Domeniul de interventie

Axa prioritara AP4 - Protectia mediului prin misuri de conservare a biodiversititii, monitorizarea calitatii aerului si decontaminare a siturilor poluate istoric
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
ERDF Mai putin dezvoltate 083. Masuri privind calitatea aerului 13.829.787,00
ERDF Mai putin dezvoltate 085. Protejarea si sporirea biodiversitatii, protectia naturii si infrastructurd ecologica 68.425.532,00
ERDF Mai putin dezvoltate 086. Protejarea, restaurarea si utilizarea durabila a siturilor Natura 2000 216.680.851,00
ERDF Mai putin dezvoltate 089. Reabilitarea siturilor industriale si a terenurilor contaminate 126.595.745,00

Tabelul 8: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Axa prioritara AP4 - Protectia mediului prin misuri de conservare a biodiversititii, monitorizarea calitatii aerului si decontaminare a siturilor poluate istoric
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
ERDF Mai putin dezvoltate 01. Grant nerambursabil 425.531.915,00

Tabelul 9: Dimensiunea 3 — Tipul teritoriului

Axa prioritara AP4 - Protectia mediului prin misuri de conservare a biodiversititii, monitorizarea calitatii aerului si decontaminare a siturilor poluate istoric
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
ERDF Mai putin dezvoltate 07. Nu se aplica 425.531.915,00

Tabelul 10: Dimensiunea 4 — Mecanismele teritoriale de furnizare
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Axa prioritara

AP4 - Protectia mediului prin masuri de conservare a biodiversititii, monitorizarea calitatii aerului si decontaminare a siturilor poluate istoric

Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
ERDF Mai putin dezvoltate 03. Investitii teritoriale integrate - altele 60.000.000,00
ERDF Mai putin dezvoltate 07. Nu se aplica 365.531.915,00

Tabelul 11: Dimensiunea 6 - Tema secundara FSE (doar FSE si YEI)

Axa prioritara

AP4 - Protectia mediului prin masuri de conservare a biodiversitatii, monitorizarea calitiitii aerului si decontaminare a siturilor poluate istoric

Fond

Categoria de regiune Codul Suma (EUR)

2.A.10 Rezumat al utilizarii planificate pentru asistenta tehnica, inclusiv, daca este necesar, actiunile de consolidare a capacitatii administrative
a autoritatilor implicate in managementul si controlul programelor si beneficiarilor (dupa caz) (pe axa prioritara)

Axa prioritara:

AP4 - Protectia mediului prin mésuri de conservare a biodiversititii, monitorizarea calititii aerului si decontaminare a siturilor poluate istoric

Finantarea masurilor de asistenta tehnica necesare pentru pregatirea / monitorizarea/ supervizarea / evaluarea/ auditul etc. proiectelor de investitii ca parte
a cheltuielilor eligibile din proiect vor fi incluse ca si cheltuieli eligibile la nivelul proiectelor.

POIM va asigura sprijin pentru pregatirea portofoliului de proiecte, iar alte studii, planuri si strategii necesare pentru fundamentarea sau implementarea
domeniilor acoperite de AP4 vor fi finantate din POAT, inclusiv sprijin orizontal destinat beneficiarilor POIM.

In ceea ce priveste sprijinul necesar pentru exercitatea functiilor de management de citre AM POIM si organismele intermediare cu rol in implementarea
acestei axe prioritare, acesta va fi finantat prin POAT.
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2.A.1 Axa prioritara

ID-ul axei prioritare APS

Denumirea axei prioritare Promovarea adaptarii la schimbarile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor

O Intreaga axa prioritara se va implementa exclusiv prin instrumente financiare

O intreaga axa prioritara se va implementa exclusiv prin instrumente financiare stabilite la nivelul Uniunii

O intreaga axa prioritara se va implementa prin dezvoltare locala plasati sub responsabilitatea comunitatii

O in ceea ce priveste FSE: Intreaga axa prioritara este dedicata inovirii sociale sau cooperirii transnationale sau amandurora

2.A.2 Justificarea stabilirii unei axe prioritare care acopera mai mult de o categorie de regiune, obiectiv tematic sau fond (dupa caz)

2.A.3 Fondul, categoria de regiune si baza de calcul pentru sprijinul Uniunii

Fond Categoria de regiune Baza de calcul (totalul cheltuielilor eligibile sau al Categorie de regiune pentru regiunile ultraperiferice si
cheltuielilor publice eligibile) regiunile nordice slab populate (daci este cazul)

CF Public

2.A.4 Prioritate de investitii

ID-ul priorititii de investitii 51

Titlul prioritatii de investitii Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, inclusiv abordari bazate pe ecosistem
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2.A.5 Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

ID-ul obiectivului specific

SO5.1

Titlul obiectivului specific

Reducerea efectelor si a pagubelor asupra populatiei cauzate de fenomenele naturale asociate principalelor riscuri accentuate de schimbadrile climatice, in principal de
inundatii si eroziune costiera

Rezultatele pe care statul
membru cauti si le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

Prin acest obiectiv vor fi promovate actiuni orientate spre managementul principalelor riscuri accentuate de schimbarile
climatice, in special in vedere asigurarii protectiei si reducerii impactului in conditiile manifestarii riscurilor prin fenomenele
specifice

* Reducerea daunelor economice cauzate de producerea riscurilor accentuate de schimbari climatice, in principal a
celor provocate de inundatii i eroziune costiera

Acest rezultat va contribui implicit la reducerea daunelor sociale si asupra mediului, prin masuri care contribuie atat la
prevenirea efectelor negative generate de schimbarile climatice, cat si la masuri de atenuare a impactului acestor efecte.

In vederea obtinerii rezultatului, actiunile propuse prin program vor fi orientate spre gestionarea principalelor riscuri generate
de schimbari climatice care s-au manifestat masiv in ultimele decenii, $i anume inundatiile si eroziunea costiera, seceta fiind
abordata in mod indirect.
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

SOS5.1 - Reducerea efectelor si a pagubelor asupra populatiei cauzate de fenomenele naturale asociate principalelor riscuri accentuate de

schimbirile climatice, in principal de inundatii si eroziune costiera

adverse (vizate de rogram)

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) referinta raportarii
2847 Daune economice medii anuale Mil. euro/an 426,93 2013 383,16 MAI/ Anual
produse de evenimentele hidrologice IGSU/ANAR
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2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii 5i - Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, inclusiv abordari bazate pe ecosistem

OS 5.1. Reducerea efectelor si a pagubelor asupra populatiei cauzate de fenomenele naturale asociate principalelor riscuri accentuate de
schimbarile climatice, in principal de inundatii si eroziune costiera

Acordul de Parteneriat identifica principalele riscuri care au afectat Romania In ultimul deceniu. In timp ce principalele riscuri exacerbate de schimbarile
climatice cu cea mai mare frecventa sunt indetificate a fi inundatiile, seceta si eroziunea costiera, alte tipuri de riscuri sunt mentionate, cum ar fi incendiile
forestiere, cutremure, alunecari de teren sau nuclear / radiologic, chimice sau accidente in care sunt implicate substante periculoase.

Cu toate acestea, o ierarhizare a riscurilor in vederea unei prioritizari la finantare va fi disponibild doar dupa finalizarea evaluarii nationale a riscurilor de
catre Ministerul Afacerilor Interne (institutie cu rol corordonator in managementul riscurilor). In plus, un plan de actiune pentru adaptarea la schimbarile
climatice este 1n curs de pregatire la nivelul Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor.

In absenta evaluarii nationale a riscurilor, POIM va finanta in etapa initiala prevenirea riscului la inundatii si eroziune costiera, unde fundamentarea este
justificata pe baza analizelor existente, indiferent de rezultatele evaluarii nationale a riscurilor. Pentru aceste riscuri o serie de proiecte se afld in
pregitire/implementare. In acelasi timp, investitiile propuse pentru aceste masuri vor contribui la limitarea efectelor altor fenomene specifice schimbirilor
climatice, de exemplu, seceta sau alunecarile de teren.

Astfel, pentru inundatii, investitiile se vor baza pe hartile de hazard si pe Planurile pentru Prevenirea, Protectia si Diminuarea Efectelor Inundatiilor
elaborate la nivel de bazin hidrografic, in conformitate cu Directiva 2007/60/EC (finantate prin POSM 2007-2013). Investitiile pentru prevenirea
inundatiilor se vor conforma metodologiei pentru identificarea, prioritizarea, justificarea si proiectarea inteventiilor, pe baza pagubelor economice evitate.
Masuri suplimentare care vor asigura eficacitatea masurilor de prevenire a inundatiilor, ex. sisteme de prevenire anticipata si de management al bazinelor
in timpul inundatiilor.

In Romania autoritatea nationald pentru punerea in aplicare a cerintelor Directivei privind inundatiile (DI) si Directiva-cadru privind apa (DCA) este
Administratia Nationald "Apele Romane" (ANAR), in conformitate cu prevederile Legii Apelor nr. 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare.
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Prioritate de investitii | 5i - Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, inclusiv abordari bazate pe ecosistem

Prin cele 11 administratii bazinele de apa (ABA), ANAR asigura coordonarea si punerea in aplicare a managementului integrat al apelor la nivel de bazin
hidrografic (inclusiv coordonarea intre bazine hidrografice), in functie de sistemele de dezvoltare si management ale bazinul hidrografic. In acest sens, atat
planurile de management a bazinelor hidrografice (PMBH) si planurile de management a riscului la inundatii (PMRI) sunt elaborate de catre aceeasi
institutie (ANAR prin cele 11 ABA), cu sprijinul stiintific al INHGA, care este, de asemenea parte a ANAR. Planurile de management ale bazinelor
hidrografice (PMBH) sunt elaborate la nivel national (Planul de Management National - partea nationald a Bazinului Hidrografic al Dunarii), cét si la
nivelul bazinelor hidrografice (11 planuri de management a bazinelor hidrografice). Aceeasi abordare este aplicata in procesul de elaborare a planurilor de
management a riscului la inundatii. Ambele tipuri de planuri sunt planificate a fi finalizate la finalul anului 2015.

Din punct de vedere tehnic, in cadrul PMRI sunt propuse masuri de reducere a riscului la inundatii (non-structurale si structurale). Masurile structurale
sunt analizate in PMBH 1n subcapitolul privind proiectele viitoare de infrastructurd, pentru a stabili daca aceste lucrari structurale reprezintd unor potential
de exercitare a unor presiuni semnificative. Analiza consta in evaluarea impactului acestor presiuni viitoare (considerand, de asemenea cele existente) pe
ecologica starea / potentialul corpurile de apa de suprafatd. Rezultatul acestei evaluari este riscul de a nu indeplini obiectivele de mediu stabilite pentru
corpurile de apa, inclusiv nu obiectiv deteriorare. In cazul in care un risc de deteriorare este identificat ca urmare unor noi modificari ale caracteristicilor
fizice ale corpului de apa de suprafatd / organisme (amonte, aval), sunt aplicate conditiile din art. 4.7 din Directiva-cadru privind apa.

Romania se afla in Districtul Bazinului Hidrografic Dundrea (DBHD) si coopereaza cu celelalte tari dundrene din cadrul Conventiei pentru Protectia
Fluviului Dunérea (1994). Conventia privind protectia fluviului Dunarea este temeiul juridic general pentru cooperare si de management a apelor
transfrontaliere Tn bazinul Dunarii. Obiectivul principal al Conventiei Dunarii este sa se asigure cd apele de suprafata si subterane in bazinul Dunarii sunt
gestionate si utilizate durabil si echitabil. Comisia Internationala pentru Protectia Fluviului Dunarea (ICPDR) coordoneaza toate activitatile in cadrul
prezentei conventii, fiind responsabil pentru punerea in aplicare a DCA si DI in DNHD si elaborarea Planului de Management al Bazinului Dunarii
(PMBD) si Planul de Management al Riscului la inundatii pentru Dundre (PMRID) la nivel international.

In ceea ce priveste eroziunea costierd, investitiile se vor baza pe tipurile de masuri identificate prin Master planul integrat pentru protectia si refacere a
zonei costiere, Tn vederea combaterii eroziunii pe termen mediu si lung, fiind continuate investitiile demarate in perioada 2007-2013. Proiectul major
"Protectia si reabilitarea partii sudice a litoralului romanesc al Marii Negre in zona municipiului Constanta si Eforie Nord", in curs de implementare in
cadrul POS Mediu 2007 - 2013 constd in masuri de protectie a eroziunii costiere in cinci locatii prioritare din partea sudica a litoralului roméanesc
al Marii Negre. Obiectivul proiectului este acela de a proteja o lungime de 7,3 km de plaja impotriva riscului de eroziune prin intermediul unor
masuri structurale si nestructurale in locatiile Mamaia Sud, Tomis Nord, Tomis Centru, Tomis Sud si Eforie Nord.

Avand in vedere ca prin acest proiect acopera partial necesarul de investifii pentru protejarea zonei costiere, se afla in curs de pregatire faza Il a acestui
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Prioritate de investitii | 5i - Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, inclusiv abordari bazate pe ecosistem

proiect de investitii (Reducerea eroziunii costiere faza II (2014-2020)). Proiectul prevede investitii in zona de nord a zonei costiere (intre Stavilar
Periboina si Stavilar Edighiol) si in zona de sud a zonei costiere, respectiv Mamaia Centru si Mamaia Nord pana la limita UAT Navodari, Agigea, Eforie
Centru, Eforie Sud (Eforie Sud 1 si Eforie Sud 2), Costinesti Sud, Mangalia (Olimp, Neptun, Jupiter — Venus, Saturn, Mangalia), 2 Mai, Portul Tomis
pana la Portul Constanta, Balta Mangalia.

Valoarea totala a proiectului este de 500 mil. euro si va contribui la protejarea si reabilitare a aproximativ 30 de km de plaja. Implementarea celui de al
doilea proiect este prevazuta a se realiza pe parcusul a 3 etape, din care in prima etapa vor fi reabilitati aprox. 12,65 km de plaja cu un buget alocat de
aprox. 200 mil. euro. Graficul estimativ de implementare a acestui proiect, ce va fi promovat spre finantare din POIM, este cuprins intre anul 2015 si anul
2020.

In vederea prevenerii si combaterii efectelor generate de riscurile naturale accentuate de schimbirile climatice, precum si pentru imbunatitirea capacitatii
de reactie la dezastrele naturale, in ultimii ani, au fost adoptate la nivel national atat masuri legislative, cat si masuri concrete. Astfel, ca raspuns la
evenimentele hidrologice extreme a fost elaborat PNPPREL. in plus, aprobarea in anul 2010 a Strategia Nationald a Romaniei privind Schimbirile
Climatice 2013-2020 SNMRITML (aprobata prin HG nr. 846/2010), permite asigurarea unei abordari strategice in procesul de implementare a
prevederilor Directivei 2007/60/EC, transpusa prin Legea Apelor nr. 107/1996. SNMRITML 1isi propune sa reduca impactul inundatiilor printr-o
planificare corespunzatoare care sa raspunda asteptarilor si nevoilor comunitatilor locale, protejand de asemenea mediul.

Pentru a rdspunde provocarilor mentionate anterior si pentru a se asigura atingerea obiectivelor politicii apei conform “Proiectului pentru protejarea
resurselor de apa ale Europei” (Blueprint to Safeguard Europe's Water Resources, 2010) sunt necesare instrumente specifice pentru imbunatatirea
managementului resurselor de apa la nivel national, regional si bazinal in acord cu obiectivele Directivei Cadru privind Apa (WFD).

Prin urmare, actiunile si masurile ce urmeaza a fi propuse pentru finantare trebuie sa fie in concordanta cu obiectivele Strategiilor mentionate, respectiv de
prevenire si reducere a consecintelor inundatiilor asupra activitatilor socio-economice, a vietii si sandtatii oamenilor si a mediului, dar si de reducere a
efectelor negative ale altor fenomene determinate de schimbarile climatice, cum ar fi eroziunea costiera.

Tipuri de actiuni specifice OS 5.1.:

Prin POIM vor fi finantate cu prioritate masuri specifice infrastructurii verzi, si doar acolo unde acestea se dovedesc insuficiente, vor fi
promovate masuri structurale. Actiunile vor fi promovate in contextul evaluirii nationale a riscurilor, pe baza ierarhizirii acestor si a gravitatii
lor. Prioritizarea masurilor va lua in considerare analiza cost-beneficiu, populatia protejata si populatia rezilienta, beneficiile socio-economice,

RO 160 RO



Prioritate de investitii 5i - Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, inclusiv abordari bazate pe ecosistem

precum si efectele asupra mediului si protectia patrimoniului cultural, pe baza unei metodologii de evaluare multicriteriale adecvate.
Principalele tipuri de actiuni promovate sunt:
1. Actiuni pentru prevenirea inundatiilor:

e Utilizarea infrastructurii verzi pentru prevenirea inundatiilor prin preluarea solutiilor oferite de ecosisteme naturale pentru gestionarea riscurilor
generate de cresterea incidentei evenimentelor extreme (zone umede, cu efect asupra prevenirii inundatiilor si desertificarii, stabilirea unor zone
inundabile controlat si masuri bazate pe ecosisteme, torenti si desecari s.a)

e Dezvoltarea de studii, metodologii, evaluari, rapoarte, manuale de buna practica pentru managementul barajelor;

e Abordare intersectoriald la nivel de bazin hidrografic (dezvoltare coordonata si management integrat al activitatilor privind apa, terenurile si
resursele);

e Modernizarea infrastructurii de monitorizare si avertizare a fenomenelor hidro-meteorologice severe in vederea asigurarii protectiei vietii si a
bunurilor materiale;

e Masuri care asigura eficacitatea interventiilor de prevenire a inundantiilor sub forma infrastructurii verzi, precum sisteme de prevenire anticipata si
de management al bazinelor in timpul inundatiilor.

e Realizarea de masuri structurale de protectie impotriva riscului la inundatii, acolo unde infrastructura verde nu este suficienta, prin construirea ori
reabilitarea infrastructurii de reducere a impactului unor fenomene meteorologice extreme. Acestea vor include cu prioritate investitii pentru
stocarea/devierea apelor provenite de la inundatii, dar si regularizari de albii si consolidari de maluri.

e Alte tipuri de actiuni specifice gestiunii riscului la inundatii, conform celor prevazute in Strategia Nationald de management al riscului la inundatii
pe termen lung mediu si lung sau in planurile de management al riscului la inundatii.

2. Actiuni pentru prevenirea eroziunii costiere

¢ Actiuni specifice de limitare a efectelor negative ale eroziunii costiere asupra plajelor, si activitati de reabilitarea si protectia plajelor incluzand
innisipari artificiale, crearea de noi plaje, diguri si epiuri pentru retentia nisipului, diguri de stabilizare a plajelor; lucrari de consolidare, drenaje,
ziduri de sprijin; s.a.

3. Masuri de prevenire §i protectie impotriva altor riscuri:
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Prioritate de investitii 5i - Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, inclusiv abordari bazate pe ecosistem

e Masuri de promovare a infrastructurii verzi specifice riscurilor identificate prin evaluarea nationala si/sau prin planul de actiune de adaptare la
schimbari climatice;

Planurile pentru managementul riscului la inundatii (PMRI) vor fi pregétite in conformitate cu obiectivele Directivei privind Inundatiile, impreuna cu
masurile justificate pentru prevenirea inundatiilor, sub coordonarea ANAR. Un set complet de masuri de prevenire vor fi identificate in mod
corespunzator, cum ar fi reglementari privind managementul terenurilor, masuri bazate pe serviciile eco-sistemelor si alte masuri non-structurale sau, daca
este necesar si justificat si masuri clasice, asa numitele investitii "gri", care corespund unor institutii cu responsabilitati variate. Masurile eligibile vor fi
finantate prin intermediul POIM, in timp ce alte surse financiare vor fi utilizate in mod complementar. In acest sens, institutia responsabild cu coordonarea
PMRI se va asigura cad masurile de prevenire a inundatiilor, necesare simultan la nivelul unui curs de apa, vor fi implementate, fiind totodata beneficiar al
POIM.

Investitiile propuse prin POIM vor promova solutii orientate spre serviciile oferite de ecosisteme, investitiile in infrastructura verde aferenta fiind eligibila
din bugetul proiectelor. La nivelul fiecarui proiect se va realiza o analiza in scopul identificarii celor mai potrivite solutii din punct de vedere al serviciilor
ecosistemice, care si raspundi nevoilor de prevenire si protectie. In masura in care este necesar, se va asigura sprijin pentru pregitirea proiectelor, pentru a
asigura tranzitul spre o abordare orientata spre infrastructure verde.

Masurile promovate prin POIM vor fi completate de interventii dedicate combaterii efectelor negative ale secetei prin dezvoltarea infrastructurii de irigatii
primare (prin fonduri nationale), secundare si tertiare (prin PNDR) sau prin impaduriri (PNDR).

Masurile cu caracter preventiv si de pregatire, avand ca tintd modelarea comportamentului uman si institutional, precum si dezvoltarea capacitatii
institutionale pentru implementarea politicii publice, vor fi finantabile prin PO Capacitate Administrativa.

Investitiile sustinute din diverse surse de finantare vor fi sustinute si prin masuri de politica publica legate de promovarea unui management eficient al
resurselor de apa, in scopul descurajarii consumului in zonele afectate de seceta.

Grupul tinta principal este populatia din centrele urbane si rurale, la nivel national, care sunt expuse riscurilor generate de schimbarile climatice
Pentru eroziunea costiera, grupul tinta este reprezentat de populatia din localitatile litorale

Tipul de beneficiar pentru aceste categorii de proiecte este constituit din:
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Prioritate de investitii | 5i - Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, inclusiv abordari bazate pe ecosistem

e Administratia Nationald Apele Romane, prin Administratiile Bazinale de Apa / institutie desemnata sa implementeze si sa monitorizeze PMRI

e alte organisme cu atributii in prevenirea i managementul la nivel national a riscului de inundatii (ex. Administratia Nationala de Meteorologie) sau
alte riscuri identificate pe baza evaludrii nationale (dupa ce rezultatele acesteia vor fi disponibile)

e parteneriate intre institutiile publice centrale cu rol in prevenirea inundatiilor, precum si cu ONG-urile si alte structuri cu o anumita specializare in
domeniul ecologic, care pot sd asigure expertiza necesard pentru implementarea masurilor de tip non-structural.

Cand rezultatele Evaluarii Nationale a Riscurilor vor fi disponibile, POIM va fi modificat pentru a integra rezultate acesteia, respectiv riscurile prioritare si
beneficiarii adecvati (daca va fi cazul).

2.A4.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii 5i - Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, inclusiv abordari bazate pe ecosistem

Principalul criteriu de prioritizare a riscurilor finantate si de identificare a proiectelor eligibile, pe baza evaluarii riscurilor nationale in curs de pregatire,
este valoarea medie anuald a daunelor economice corespunzatoare (incluzand costuri directe, costuri economice si pierderi umane) evitate, estimat pe baza
raportarii impactului manifestarii riscurilor (intensitate, frecventd) asupra activitatile vulnerabile identificate.

Pana la finalizarea evaluarii nationale a riscurilor, se vor putea finanta proiecte pentru acele riscuri pentru care exista o analizd detaliata prealabila,
respectiv prevenirea inundatiilor pe baza hartilor de hazard elaborate si Incetinirea eroziunii costiere pe baza masurilor prevazute in Master Planul de
Gestionarea a Eroziunii Costiere.

Avand in vedere necesarul masiv de investitii comparativ cu fondurile nerambursabile disponibile, printre criteriile de prioritizare se vor numara: populatia
aflata sub incidenta riscului, locatia proiectului in zone cu incidenta masiva a riscurilor, nivelul daunelor economice posibile, efectul pozitiv integrat al
proiectului.

Proiectele pentru prevenirea inundatiilor vor fi dezvoltate pe baza unei metodologii aprobate prin ordinul ministrului fondurilor europene ca parte a
ghidului solicitantului, proiectele de tip ’no-regret” fiind neeligibile.
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Prioritate de investitii 5i - Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, inclusiv abordari bazate pe ecosistem

Metodologia de pregatire a proiectelor trebuie sa se axeze pe urmatoarele elemente: 1. Cartarea riscului de inundatii, in corelare cu activitatile vulnerabile;
2. Cuantificarea daunelor corespunzatoare (costuri agregate, in euro, inclusiv decese, distrugere fizica si costurile care decurg din intreruperea activitatii
economice); 3. Stabilirea justificarii pentru perioada de recurenta ce va fi luatd in considerare, pe baza unei justificari economice (costul estimat al
masurilor de prevenire a inundatiilor / daune evitate testate pentru mai multe perioade recurentd); 4. Proiectarea masurilor de prevenire (pe baza unui
model hidromorfologic bine calibrat); 5. Identificarea masurilor adecvate de prevenire a inundatiilor, pe baza unei analize de optiuni si a prioritizarii
interventiilor specifice infrastructurii verzi; 6. Stabilirea, pentru situatiile cu recurenta mare, cartografierea riscului rezidual; 7. Stabilirea mésurilor
"conservatoare" necesare (corelarea intre harti reziduale riscurile si documente de reglementare a managementului terenurilor, inclusiv a planurilor
urbanistice), inclusiv masurile / regulamente necesare pentru a mentine, in cel mai rau caz, caracteristicile bazinului hidrografic, impreund cu ipotezele
calibrate folosite pentru proiectarea masurilor de prevenire a inundatiilor.

Prioritizarea investitiilor va {ine cont de prevederile Planurile de management al riscurilor la inundatii, atunci cand acestea vor fi disponibile, care trebuie
elaborate in conformitate cu Directiva 2007/60/EC, interventiile urmand a fi identificate si prioritizate in urma unei evaluari realizate la nivelul bazinelor
hidrografice in baza metodologiei aprobate.

2.A4.6.3 Utilizarea planificata a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii | 51 - Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, inclusiv abordari bazate pe ecosistem

N/A

2.A.6.4 Utilizarea planificatd a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii | 5i - Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, inclusiv abordari bazate pe ecosistem

Pentru atingerea rezultatelor preconizate prin POIM 1n domeniul managementului riscurilor, in vederea protectiei Impotriva inundatiilor este prevazuta
faza a Il a proiectului vizdnd Amenajarea raului Trotus si a afluentilor sdi (a se vedea Tabelul 27).
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Prioritate de investitii

5i - Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, inclusiv abordari bazate pe ecosistem

2.A4.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupa caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este

cazul, pentru FEDR)

Prioritate de investitii

5i - Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, inclusiv abordiri bazate pe ecosistem

1D Indicator

Unitate de masura Fond Categoria regiunii (daci este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii

B F T

C020 Prevenirea si
gestionarea
riscurilor:
Populatie care
beneficiaza de
masuri de
protectie
impotriva
inundatiilor

persoane FC 170.000,00 | MFE Anual

2S48 Lungime de plaja
si/ sau faleza
protejata

km FC 12,65 | MFE Anual

2.A.4 Prioritate de investitii

ID-ul prioritatii de investitii

Sii

Titlul prioritatii de investitii

Promovarea investitiilor pentru a face fata unor riscuri specifice, asigurarea rezistentei in fata dezastrelor si dezvoltarea sistemelor de gestiune a dezastrelor
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2.A.5 Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

ID-ul obiectivului specific

085.2

Titlul obiectivului specific

Cresterea nivelului de pregatire pentru o reactie rapida si eficienta la dezastre a echipajelor de interventie

Rezultatele pe care statul
membru cauti sa le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

O abordare sistematica presupune ca masurile de prevenire si de protectie Impotriva manifestarii riscurilor s fie dublate de
misuri legate de imbunatitirea capacitatii de raspuns atunci cand fenomenele naturale se manifesta. Intrucat dotarea si
pregatirea autoritatilor publice responsabile cu managementul situatiilor de urgenta nu raspunde nevoilor de interventie la un
nivel adecvat, cooordonat si eficient, sunt necesare masuri de sprijin pentru aceste autoritati, in vederea obtinerii urmatorului
rezultat:

e Raspuns in timp util si eficient a autorititilor la dezastre

Asigurarea unei capacitatii sporite de raspuns la dezastre a autoritatilor responsabile cu managementul situatiilor de dezastru
va conduce la limitarea pierderilor de vieti omenesti si a pagubelor materiale rezultate Tn urma manifestarii riscurilor.
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

0S5.2 - Cresterea nivelului de pregitire pentru o reactie rapida si eficienti la dezastre a echipajelor de interventie

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) referinta raportarii
2549 Timpul mediu de raspuns la situatii Minute 15,10 2013 13,50 MAI/IGSU Anual
de urgenta
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2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii 5ii - Promovarea investitiilor pentru a face fata unor riscuri specifice, asigurarea rezistentei in fata dezastrelor si dezvoltarea sistemelor de gestiune a dezastrelor

OS 5.2. Cresterea nivelului de pregatire pentru o reactie rapida si eficienta la dezastre a echipajelor de interventie

Romania a trecut in ultimul deceniu prin numeroase situatii de urgenta care au generat pierderi de vieti omenesti si pagube importante. In unele situatii,
capacitatea de raspuns la nivel national a fost depdsita de gravitatea dezastrelor.

Inundatiile, alunecarile de teren, seceta si incendiile de padure sunt principalele riscuri cu frecventa crescutd de manifestare care au produs pierderi de vieti
omenesti $i pagube materiale importante. Cutremurele de pamant si situatiile de urgenta asociate acestora, accidentele chimice, nucleare, radiologice sau
care implica substante periculoase reprezinta riscuri cu frecventa redusa de manifestare, dar cu impact major asupra populatiei si cu efecte persistente pe
duratd mare de timp si care necesitd eforturi nationale exceptionale pentru revenirea la starea de normalitate. Riscurile curente, cu frecventa crescuta de
manifestare dar avand consecinte cumulate insemnate sunt in general uniform repartizate pe teritoriul national, insd au cea mai importanta pondere din
punctul de vedere al consumului de resurse umane si materiale si necesita o distributie echilibrata, precum si posibilitati de utilizare diversa (multirisc) a
acestora.

Astfel, se poate afirma ca nivelul actual de protectie este necorespunzator in raport cu riscurile identificate la nivelul comunitatilor, conform criteriilor de
performanta stabilite prin lege, impunandu-se adoptarea de masuri urgente pentru imbunatagirea capacitatii de raspuns a entitafilor implicate in gestionarea
unor astfel de situatii.

Principalele deficiente ale sistemului de interventie sunt legate de dotarea insuficienta cu echipamente de interventie, dar si de insuficienta sau chiar lipsa
unor capacitati de pregatire adaptate specificului multidisciplinar.

Cresterea gradului de constientizare in legatura cu riscul producerii dezastrelor care sa determine o mai buna pregatire a populatiei si autoritatilor pentru
eventualitatea producerii unor catastrofe va fi un alt obiectiv, masuri specifice urmand a fi finantate In acest sens.

Romania este semnatara Declaratiei de la Hyogo, asumandu-si cele cinci prioritati de actiune in domeniul reducerii riscurilor de dezastre la nivel national
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Prioritate de investitii | 5ii - Promovarea investitiilor pentru a face fata unor riscuri specifice, asigurarea rezistentei in fata dezastrelor si dezvoltarea sistemelor de gestiune a dezastrelor

si local, si anume: prioritizarea reducerii riscului de dezastre, cunoasterea riscurilor, dezvoltarea unei culturi a prevenirii, reducerea riscurilor si pregatirea
pentru interventie. In vederea implementirii acestora, IGSU a initiat demersurile necesare pentru constituirea unei Platforme Nationale de Reducere a
Riscului de Dezastre (PNRRD), organism interinstitutional care sd elaboreze strategii, planuri si programe specifice si sd coordoneze, integreze si
faciliteze eforturile factorilor interesati.

Sistemul national de management al situatiilor de urgenta este un sistem caracterizat printr-o responsabilitate distribuitd — mai multi actori implicati, un
sistem de coordonare inter-instituional, organizat pe niveluri sau domenii de competenta si care are ca principiu de activare solicitarea de ajutor a de jos in
sus, de la nivelul care este depasit de situatia de urgentd, ce afecteaza o anumita comunitate. IGSU, entitate cu rol integrator al tuturor activitatilor
desfasurate Tn domeniul prevenirii si gestionarii situatiilor de urgenta, are rol integrator pentru eforturile depuse de celelalte autoritati cu responsabilitati in
gestionarea riscurilor conform HG nr. 2288/2004. In acest context, IGSU este o structurd care indeplineste permanent functiile de monitorizare, evaluare,
instiintare, avertizare, prealarmare, alarmare, alertare, coordonare §i conducere operationala, la nivel national si cu organizare la nivel judefean. La
nivel local, IGSU colaboreaza cu serviciile voluntare pentru situatii de urgentd organizate la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale (municipii, orase,
commune). In functie de tipul de dezastru, IGSU colaboreazi si cu alte institutii.

Tipuri de actiuni specifice OS 5.2.:

e Dotarea serviciilor profesioniste si voluntare pentru situatii de urgenta cu tehnica, mijloace si echipament de interventie care sa permita reducerea
timpului de interventie in caz de dezastre, raspunsul in caz de dezastru major, protectia personalului de interventie, cresterea eficientei raspunsului
si protejarea mediului;

e Dezvoltarea infrastructurii aferente sistemului de pregatire a personalului din serviciile de urgentd profesioniste si voluntare prin dezvoltarea
bazelor si poligoanelor specializate de pregatire in domeniile CBRN, cautarea-salvarea din medii ostile si asanarea de munitie;

e Modernizarea sistemului de comanda a incidentelor si a sistemelor IT asociate, in vederea asigurarii interoperabilitaii structurilor cu atributii in
domeniul gestionarii situatiilor de urgenta;

¢ Constituirea si dotarea unor centre regionale de interventie multi-risc in vederea asigurarii unui raspuns oportun si eficient la nivel regional si
completarea si dotarea centrelor rapide de interventie

Intrucat mare parte din echipamentele de interventie ale IGSU sunt depasite (68% din masini de interventie cu o vechime mai mare de 10 ani si aprox.
60% au o vechime de peste 20 ani), se impune completarea dotdirii cu tehnicd specifici de interventie, in baza unor programe de dotare
multianualid.Prin POIM se vor continua investitiile demarate in perioada 2007-2013, prin POR, acestea acoperind doar 7% din nevoile operationale. Cu
toate acestea, investitiile Tn cadrul POIM sunt menite sa asigure dotarea corespunzatoare pe baza rezultatelor de proiectare a masurilor de prevenire si de
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Prioritate de investitii | 5ii - Promovarea investitiilor pentru a face fata unor riscuri specifice, asigurarea rezistentei in fata dezastrelor si dezvoltarea sistemelor de gestiune a dezastrelor

reducere a riscurilor care decurg din evaluarea riscurilor la nivel national, care vor identifica si cuantifica populatiei si activitatilor vulnerabile la cele mai
sensibile riscuri (reziduale).

Pana la rezultatele evaludrii riscurilor la nivel national trebuie sa fie disponibile, doar masurile de sprijin limitate ca rdspuns la riscurile pot fi sustinute, in
urma unei abordari "non-regret" si privilegiind in consecinta masuri cu dimensiune multi-risc, la comun de echipamente sau de formare profesionald
capacitati.

Prin proiecte vor fi dotate cele 45 de unitati care actioneaza in domeniul gestionarii situatiilor de urgenta in subordinea Inspectoratului General pentru
Situatii de Urgenta (40 inspectorate judetene, ISU Bucuresti si alte 4 centre de pregatire si baze operationale), Echipamentele moderne, adecvate si
specifice si un personal instruit adecvat vor duce la reducerea timpului de interventie, contribuind la salvarea de vieti si bunuri prin reactie prompta.
Investitiile vor satisface cerintele aferente modulelor specificate in legislatia UE in domeniul protectiei civile (Decizia 1313/2013/UE si Decizia
2014/277/UE).

Investitiile vor consta in achizitionarea de echipamente specifice, atat pentru dezvoltarea unor baze operationale regionale pentru a facilita interventiile
integrate in caz de dezastre naturale sau accidente tehnologice, cat si pentru imbunatdtirea dotarii bazelor judetene existente in functie de specificul
diferitelor zone (expunere la cutremure, inundatii, alunecari de teren s.a.). Totodata, se vor moderniza si dota bazele §i poligoanele specilizate de pregatire
in domeniile incidentelor chimice, biologice, radiologice si nucleare (CBRN), cautarea — salvarea de medii ostile vietii si asanarea de munitie. Investitiile
se vor face centralizat, de catre IGSU, pe tipuri de riscuri si interventii ce se doresc a fi abordate (inundatii, incendii, cautari si salvare, urgente complexe,
de natura tehnologicd sau naturale ce apar in medii combinate - acvatic, daramaturi, Tndlfimi), urmand ca dotarea fiecarei unitati sa se faca in functie de
necesarul existent la nivelul fiecdrei unitati.

Grupul tinta este reprezentat de populatia Romaniei.

Tipul de beneficiar specific OS 5.2. este Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta si structurile din subordine, precum si alte institutii specializate
care pot interveni pentru gestionarea unor situatii de urgenta specifice (ex. ARSVOM pentru accidentele pe mare si interventii in caz de poluare), acestea
depunand proiectele in parteneriat cu IGSU, ca responsabil la nivel national privind managementul situatiilor de urgentd (ca lider sau junior).

In situatiile in care prin evaluarea nationala a riscurilor vor fi identificate proiecte vizand capacitatea de raspuns a serviciilor voluntare, proiectele vor fi
depuse in parteneriat de catre IGSU, ca lider de proiect, i autoritatea locala responsabila.
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Prioritate de investitii 5ii - Promovarea investitiilor pentru a face fata unor riscuri specifice, asigurarea rezistentei in fata dezastrelor si dezvoltarea sistemelor de gestiune a dezastrelor

2.A4.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii | 5ii - Promovarea investitiilor pentru a face fata unor riscuri specifice, asigurarea rezistentei in fata dezastrelor si dezvoltarea sistemelor de gestiune a dezastrelor

Operatiunile vor fi finantate pe baza de lista de proiecte prioritare, avand beneficiar unic, in cadrul unei “cereri deschise de proiecte cu depunere continua”.
Prioritizarea se va face pe baza unor criterii stabilite Tn ghidul solicitantului, maturitate, relevanta si contributia la obiectivele programului fiind luate in
considerare, plecand de la rezultatele evaluarii nationale a riscurilor si pe conceptul de proiecte de tip ,,no-regret”, panad cand rezultatele evaluarii vor fi
disponibile.

2.A.6.3 Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii | Sii - Promovarea investitiilor pentru a face fata unor riscuri specifice, asigurarea rezistentei in fata dezastrelor si dezvoltarea sistemelor de gestiune a dezastrelor

N/A

2.A.6.4 Utilizarea planificata a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii | 5ii - Promovarea investitiilor pentru a face fata unor riscuri specifice, asigurarea rezistentei in fata dezastrelor si dezvoltarea sistemelor de gestiune a dezastrelor

N/A
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2.A4.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupa caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este
cazul, pentru FEDR)

Prioritate de investitii

5ii - Promovarea investitiilor pentru a face fata unor riscuri specifice, asigurarea rezistentei in fata dezastrelor si dezvoltarea sistemelor de gestiune a dezastrelor

ID Indicator Unitate de mésura Fond Categoria regiunii (daci este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii
B F T
2S50 Unitati echipate Nr. FC 45,00 | MFE Anual
pentru situatii de
urgentd
2.A.7 Inovare sociala, cooperare transnationala si contributie la obiectivele tematice 1-7
Axa prioritara APS - Promovarea adaptirii la schimbarile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor
2.A.8 Cadrul de performanta
Tabelul 6: Cadrul de performanta al axei prioritare (pe fond si, in cazul FEDR si FSE, pe categorie de regiune)
Axii prioritari APS - Promovarea adaptirii la schimbirile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor
D Tipul Indicator sau etapi cheie de Unitate de misuri, daci este Fond Categoria de Punctul de referinti pentru 2018 Obiectivul final (2023) Sursa datelor Explicarea relevantei
Indicator implementare cazul regiune indicatorului, daci
ului este cazul
B F T B F T
C020 () Prevenirea si gestionarea persoane FC 0 170.000,00 MFE Indicatorul acoperd

riscurilor: Populatie care
beneficiaza de masuri de
protectie impotriva inundatiilor

47,59% din alocarea
axei prioritare
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Axil prioritari APS5 - Promovarea adaptirii la schimbdrile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor

D Tipul Indicator sau etapi cheie de Unitate de misuri, daci este Fond Categoria de Punctul de referinti pentru 2018 Obiectivul final (2023) Sursa datelor Explicarea relevantei

ementare cazul regiune ului, daci

F F Suma totala a cheltuielii eligibile Euro FC 70.322.358 563.204.005,00 MFP (ACP)
din sistemul contabil al
autoritatii de certificare,
certificata de aceasta autoritate

2851 1 Populatia care va beneficia de Persoane FC 110,000 0,00 MFE
masuri de protectie impotriva
inundatiilor din proiecte
contractate
2852 I Lungimea de plaja si/sau faleza Km FC 12,65 0,00 MFE
protejatd inclusa in proiecte
majore transmise COM
2848 o Lungime de plaja si/ sau faleza km FC 0 12,65 MFE Indicatorul acopera

protejata 28,41% din alocarca
axei prioritare

Informatii calitative suplimentare referitoare la stabilirea cadrului de performanta

Stabilirea tintelor pentru indicatorul financiar

Tinta indicatorului financiar pentru 2023 corespunde unei alocari de 100% a FC pentru AP 5 (respectiv cca 563 mil. euro, reprezentand alocarea UE bruta
+ cofinantare nationald), considerandu-se ca evaluarea atingerii tintei pentru 2023 se va face la inchiderea programului si nu la finalul anului 2023 (avand
in vedere ca perioada de eligibilitate a cheltuielilor este pana la finalul anului 2023, ceea ce presupune ca o parte a cheltuielilor efectuate vor fi certificate

in cursul anului 2024).

Stabilirea tintei la nivelul anului 2018 s-a realizat pe principiul atingerii nivelului minim de cheltuieli impus de regula N+3, necesar pentru evitarea
dezangajarii automate a fondurilor (solutie conservatoare) la nivelul programului.

Selectarea indicatorilor de realizarea imediata pentru cadrul de performanta.
Din setul de indicatori de realizare imediata aferenti AP 5 au fost selectati cei care corespund unei alocari de peste 50% din alocarea pentru AP 5,

respectiv "Populatia care beneficiazd de masuri de protectie Impotriva inundatiilor” (47,59%) si "Lungime de plaja si/sau faleza protejatda” (28,41%).
Acesti indicatori corespund OS 5.1., acoperind 76% din alocarea APS.
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Avand in vedere faptul ca proiectele aferente OS 5.1, finantate In cadrul AP5, sunt proiecte strategice sau majore, cu durata medie de implementare mai
mare de 3 ani, pentru cadrul de performanta sunt propuse etapele cheie de implementare cu valoare de referinta la anul 2018 raportate la momentul
’contractarii proiectelor”.

Stabilirea tintelor pentru 2023 si 2018 pentru etapele cheie de implementare si pentru indicatorul de realizarea imediata
Stabilirea tintelor pentru 2023 au fost stabilite dupd cum urmeaza:

1.  Pe baza portofoliului de proiecte previzionat a fi dezvoltat pentru promovarea de masuri de prevenire a riscului la inundatii “Populatia care
beneficiaza de masuri de protectie Tmpotriva inundatiilor” tinta este 170.000 persoane;

2. Indicatorul fizic aferent primei faze a lucrarilor de combatere a eroziunii costiere a caror finantare se va face in cadrul proiectului “Reducerea
eroziunii costiere faza I1 2014-2020".

Tinta intermediara pentru 2018 pentru ,,Populatia care beneficiaza de masuri de protectie Impotriva inundatiilor din proiectele contractate” este de 70%
din tinta finala pentru 2023 a indicatorului de realizare imediata, avand in vedere faptul ca se propune o abordare relativ noua pentru proiectele in
domeniu (orientarea spre infrastructura verde), in timp ce “Lungime de plaja si/sau faleza protejata” se va regasi integral in proiectele contractate (pentru
lungimea de 12,65 km se prevede elaborarea unui singur proiect major).

2.A.9 Categoriile de interventii

Categoriile de interventie corespunzatoare continutului axei prioritare bazate pe o nomenclatura adoptatd de Comisie si defalcarea indicativa a sprijinului
Uniunii.

Tabelele 7-11: Categoriile de interventie

Tabelul 7: Dimensiunea 1 — Domeniul de interventie

Axa prioritara APS - Promovarea adaptirii la schimbarile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor
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Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
CF 085. Protejarea si sporirea biodiversitatii, protectia naturii si infrastructura ecologica 9.574.468,00
CF 087. Masuri de adaptare la schimbarile climatice si prevenirea si gestionarea riscurilor legate de clima, precum eroziunile, incendiile, 469.148.936,00

inundatiile, furtunile si seceta, inclusiv actiunile de sensibilizare, sistemele si infrastructurile de protectie civila si de gestionare a
dezastrelor

Tabelul 8: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Axa prioritara

APS5 - Promovarea adaptirii la schimbarile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor

Fond

Categoria de regiune

Codul

Suma (EUR)

CF

01. Grant nerambursabil

478.723.404,00

Tabelul 9: Dimensiunea 3 — Tipul teritoriului

Axa prioritara

APS - Promovarea adaptirii la schimbarile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor

Fond

Categoria de regiune

Codul

Suma (EUR)

CF

07. Nu se aplica

478.723.404,00

Tabelul 10: Dimensiunea 4 — Mecanismele teritoriale de furnizare

Axa prioritara

APS - Promovarea adaptarii la schimbirile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor

Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
CF 03. Investitii teritoriale integrate - altele 47.640.000,00
CF 07. Nu se aplica 431.083.404,00
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Tabelul 11: Dimensiunea 6 - Tema secundara FSE (doar FSE si YEI)

Axa prioritara

APS - Promovarea adaptarii la schimbarile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor

Fond

Categoria de regiune Codul Suma (EUR)

2.A.10 Rezumat al utilizarii planificate pentru asistenta tehnica, inclusiv, daca este necesar, actiunile de consolidare a capacitatii administrative
a autoritatilor implicate in managementul si controlul programelor si beneficiarilor (dupd caz) (pe axa prioritara)

Axa prioritara:

APS - Promovarea adaptarii la schimbaérile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor

Finantarea masurilor de asistenta tehnica necesare pentru pregéatirea / supervizarea / monitorizarea/ evaluarea/ auditul etc. proiectelor de investitii vor fi
incluse ca si cheltuieli eligibile la nivelul proiectelor.

Identificarea si sprijinirea dezvoltarii unor portofolii de proiecte majore si strategice pentru perioada de programare 2014-2020 si post 2020 va fi
finantabild prin POIM, inclusiv prin asigurarea unui sprijin pentru dezvoltarea de proiecte vizand infrastuctura verde. Studiile, planurile si strategiile
pentru fundamentarea acestora pentru domenii acoperite de AP 5 vor fi finantate din POAT.

In ceea ce priveste sprijinul necesar pentru exercitatea functiilor de management de citre AM POIM si de citre organismele intermediare cu rol in
implementarea acestei axe prioritare, acesta va fi finantat prin POAT.
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2.A.1 Axa prioritara

ID-ul axei prioritare AP6

Denumirea axei prioritare Promovarea energiei curate si eficientei energetice in vederea sustinerii unei economii cu emisii scazute de carbon

O Intreaga axa prioritara se va implementa exclusiv prin instrumente financiare

O intreaga axa prioritara se va implementa exclusiv prin instrumente financiare stabilite la nivelul Uniunii

O intreaga axa prioritara se va implementa prin dezvoltare locala plasati sub responsabilitatea comunitatii

O in ceea ce priveste FSE: Intreaga axa prioritara este dedicata inovirii sociale sau cooperirii transnationale sau amandurora

2.A.2 Justificarea stabilirii unei axe prioritare care acopera mai mult de o categorie de regiune, obiectiv tematic sau fond (dupa caz)

2.A.3 Fondul, categoria de regiune si baza de calcul pentru sprijinul Uniunii

Fond Categoria de regiune Baza de calcul (totalul cheltuielilor eligibile sau al Categorie de regiune pentru regiunile ultraperiferice si
cheltuielilor publice eligibile) regiunile nordice slab populate (daci este cazul)

ERDF Mai putin dezvoltate Public

2.A.4 Prioritate de investitii

ID-ul priorititii de investitii 4a

Titlul prioritatii de investitii Promovarea producerii si distributiei de energie derivate din surse regenerabile
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2.A.5 Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

ID-ul obiectivului specific

S06.1

Titlul obiectivului specific

Cresterea productiei de energie din resurse regenerabile mai putin exploatate (biomasa, biogaz, geotermal)

Rezultatele pe care statul
membru cauti sa le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

In domeniul energiei regenerabile, Romania si-a stabilit tinte superioare fata de tinta stabilitd la nivelul UE prin Strategia
Europa 2020, respectiv sa ajungd pana in 2020 la o pondere de 24% a energiei din resurse regenerabile in consumul brut de
energie primara. In 2013, acest indicator a ajuns la 22,9%.

Aceast nivel ridicat al resurselor regenerabile este determinat de capacitati semnificative instalate pentru productia de energie
eoliana si solara, dar mai putin in ceea ce priveste productie de energie pe baza de biomasa/biogaz si eotermal, raportat la
structura propusa prin PNAER.

Avand in vedere ponderea ridicata a energiei din resurse regenerabile in consumul brut de energie primara, coroborata cu
obiectivul de continure a promovarii productiei de energie din surse regenerabile, actiunile promovate in cadrul obiectivului
specific se vor concentra pe stimularea utilizarii acelor surse regenerabile al caror potential a fost mai putin exploatat.

Principalul rezultat urmarit este:
o Productie majoratd a a energiei din surse regenerabile mai putin exploatate
Acest rezultat va contribui §i la:

e cresterea ponderii energiei regenerabile In totalul consumului de energie primara, ca rezultat al investitiilor de crestere
a puterii instalate de producere a energiei electrice si termice din resurse regenerabile mai putin exploatate.

e reducerea emisiilor de carbon in atmosfera generate de sectorul energetic prin inlocuirea unei parti din cantitatea de
combustibili fosili consumati in fiecare an (carbune, gaz natural).

Desi investitiile promovate prin POIM contribuie la atingerea obiectivelor asumate de Romania prin Strategia Europa 2020,
contributia la aceste rezultate este modesta avand in vedere bugetul alocat pentru interventiile propuse.
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

S0O6.1 - Cresterea productiei de energie din resurse regenerabile mai putin exploatate (biomasi, biogaz, geotermal)

exploatate

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanta) referinta raportarii
2853 Productia bruta de energie primara Mii tep/an 76,38 2013 455,96 EUROSTAT/ Anual, incepand
din surse regenerabile mai putin ANRE / ANRSC |cu 2017
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2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii | 4a - Promovarea producerii si distributiei de energie derivate din surse regenerabile

OS 6.1. Cresterea productiei de energie din resurse regenerabile mai putin exploatate (biomasa, biogaz, geotermal)

Utilizarea regenerabilelor detine ponderea cea mai importanta privind reducerea impactului de mediu al activitatilor din domeniul energiei. Directiva nr.
28/2009 (privind promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile) reafirma faptul cd este nevoie de sprijin public pentru a atinge obiectivele
comunitare Tn ceea ce priveste extinderea utilizarii energiei produse din surse regenerabile, In domeniul biomasei/biogazului si geotermalului, acolo unde
se inregistreaza decalaje semnificative fatd de tintele asumate prin Strategia energetica nationala. Rezultatele asteptate ale implementarii OS 6.1. se vor
regasisub forma de unitati de producere a energiei electrice si termice care vor utiliza biomasa/biogaz si geotermal. La capitolul solar a fost depasita cu
mult tinta Romaniei pentru anul 2020, iar proiectele eoliene nu mai au nevoie de o interventie publica pentru sprijinirea investitiei.

La nivelul anului 2013, ANRE a raportat capacitati de 66 MWe pentru biomasa. Se asteapta ca rezultat al utilizarii fondurilor alocate prin acest program
capacitatea instalatd sa creasca cu 22 MWe pe biomasa. De precizat faptul cd printre proiectele de biomasa vor fi atat surse care vor produce exclusiv
energie electrica, cat si surse de producere a energiei electrice si termice Tn cogenerare. Pentru evitarea dificultatilor de cuantificare, proiectele de
cogenerare vor fi clasificate doar pe baza capacitatii instalate in producerea de energie electrica.

In ceea ce priveste productia de energie termica, la nivelul anului 2012, conform ANRSC a fost produsi o cantitate de energie termica (pentru consum
rezidential) de 15,49 mii tep/an din surse regenerabile (43,6% geotermal, 56,4% biomasa), reprezentand doar 2,4% din productia totald de caldura (pentru
consum rezidential). Aceste valori sunt echivalentul aproximativ a 40 MWt instalati/utilizati in geotermal si a 52 MWt instalati/utilizati in biomasa. Este
de asteptat ca alocdrile de fonduri sa conduca la o crestere cu 10 MWt a puterii instalate in geotermal i cu 28MWt a puterii instalate in biomasa.

Tipuri de actiuni specifice OS 6.1.:

* Realizarea si/sau modernizarea capacitditilor de productie a energiei electrice si/sau termice din biomasda si biogaz

Planul National de Actiune pentru Energii Regenerabile stabileste (tab 5.7b, pag 201) tintele privitoare la capacitatea instalata din resurse regenerabile,
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Prioritate de investitii 4a - Promovarea producerii si distributiei de energie derivate din surse regenerabile

categoria Biomasa. Pentru anul 2013, datele disponibile duc la concluzia ca existd 66 MWe instalati pe biomasa, valoarea tinta prevazuta pentru orizontul
anilor 2020 fiind de 600 MWe instalati. Recuperarea decalajului in ceea ce priveste realizarile de capacitati instalate si de productii anuale trebuie sa se
facd in perioada 2014-2020.

In vederea atingerii obiectivului de 24% in 2020, asumat de Romania in contextul Strategiei Europa 2020, valorificarea unor resurse energetice
regenerabile precum biomasa forestierd se poate realiza atat prin producerea de energie electrica in centralele de cogenerare distribuite, cat si prin
utilizarea eficientd a biomasei/biogazului pentru producerea energiei termice pentru cladiri rezidentiale sau publice.

Pentru sistemele centralizate, se are in vedere realizarea alimentarii cu caldurd din cazane de apa fierbinte pe baza de biomasa. Conform PNAER, se
estimeaza ca cca. 15%, respectiv cca. 200 MW, din puterea care trebuie instalatd pentru mentinerea capacitatii de alimentare cu caldura a consumatorilor
racordati la sistemele centralizate (in conditiile casarii unor grupuri care si-au depasit durata normata de viatd) vor functiona pe baza de biomasa, prin noile
tehnologii de cogenerare cu turbine cu gaze in ciclu combinat sau cu recuperare de caldura.

Pentru energia termica produsa din biomasa/biogaz, se au in vedere proiecte integrate care sa asigure distributia ct mai aproape de cosumator, inclusiv
prin finantarea dezvoltarii/modernizarii retelei de distributie a energiei termice pentru facilitarea evacuarii caldurii.

* Realizarea §i modernizarea capacitatilor de productie a energiei termice pe baza de energie geotermale

Din analizele ANRSC, a rezultat ca doar aproximativ 40 MWt sunt instalati si utilizati la nivelul anului 2013, in Romania, pentru producerea de energie
termica din surse geotermale. Pentru atingerea obiectivelor asumate, se preconizeaza instalarea a inca 120 MWt capacitate in centrale geotermale care vor
produce cca 40.38 mii tep , pentru a acoperi cca 1% din necesarul de energie pentru incalzire si racire, reprezentand cca. o treime din potentialul de energie
geotermald. Actiunile vizeaza producerea energiei termice din apa geotermala si distribuirea caldurii catre consumatori. Pentru energia termica produsa din
resurse geotermale, se va finanta inclusiv partea de racordare a centralelor noi la retele de transport/distributie existente, pentru facilitarea evacuarii
caldurii. Actiunile vizeaza producerea energiei termice din apa geotermala si distribuirea caldurii catre consumatori, precum si dezvoltarea / modernizarea
retelelor de distributie a energiei termice catre consumatori, dupa caz.

* Sprijinirea investitiilor in extinderea si modernizarea retelelor de distributie a energiei electrice, in scopul preludrii energiei produse din resurse
regenerabile in conditii de siguranta a functionarii SEN

Un obstacol major privind valorificarea resurselor regenerabile pentru producerea de energie electrica il reprezinta dificultitile de preluare in SEN a
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Prioritate de investitii | 4a - Promovarea producerii si distributiei de energie derivate din surse regenerabile

energiei suplimentare produse prin valorificarea resurselor regenerabile de energie. Acest obstacol este atat de natura tehnicd, cat si economica. In
majoritatea cazurilor, centralele care produc energie electrica prin valorificarea resurselor regenerabile de energie sunt amplasate in zone cu o densitate
scazuta de retele, in areale nelocuite sau la marginea asezarilor urbane.

Se au in vedere investitii ale distribuitorilor in lucrari de intarire a retelei electrice in amonte de punctul de racordare, pentru crearea conditiilor tehnice
necesare racordarii centralelor de producere a energiei electrice prin valorificarea resurselor regenerabile, precum si modernizari de statii/linii existente
pentru intdrirea retelei electrice, care conduc la reducerea consumului tehnologic propriu si imbunatatirea parametrilor de calitate a energiei distribuite in
zond, cresterea gradului de continuitate in alimentare.

In cadrul acestei actiuni vor fi finantate cu prioritate proiectele vizand conectarea capacitatilor de productie suplimentare dezvoltate prin POS CCE 2007-
2013 la reteaua de distributie.

Tipurile de beneficiari specifici OS 6.1.

Acest tip de actiune este dedicat beneficiarilor, din regiunile mai putin dezvoltate ale Romaniei, care produc energie utilizand resurse regenerabile n
vederea furnizarii acesteia spre comercializare sau in sistem centralizat / consum propriu al UAT, pentru energie termica.

Actiunile sunt dedicate urmatoarelor tipuri de beneficiari:
Productie

¢ Unitafi administrativ teritoriale in raza carora exista potential de utilizare a resurselor de energie regenerabile de tip geotermal sau biomasa/biogaz
e Societati comerciale care au ca activitate producerea de energie in scopul comercializarii.

Distributie

Operatori de distributie/transport a energiei electrice care preiau energie produsa din resurse regenerabile de energie
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2.A.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii | 4a - Promovarea producerii si distributiei de energie derivate din surse regenerabile

Criteriile de selectare a operatiunilor vor lua in considerare maturitatea proiectelor si dimensiunea impactului acestora cu privire la realizarea obiectivelor
programului si reducerea emisiilor de carbon. De asemenea, se va avea in vedere ca finantarea FESI si ia in considerare eventualul cumul generat de alte
tipuri de interventii precum acordarea de certificate verzi sau bonusul pentru cogenerare. Se vor finanta proiecte localizate in regiunile mai putin
dezvoltate.

Avand in vedere ca instalatiile care utilizeaza exclusiv biomasa (instalatiile care utilizeaza exclusiv biomasa includ instalatii care folosesc combustibili
fosili doar la pornirea sau la oprirea instalatiei) nu intrd sub incidenta Directivei 2003/87/CE, conform celor precizate in Anexa 1 ,,Categoriile de activitati
carora li se aplica prezenta directiva a Directivei” (punctele 1 si 3), prevederile Art. 3, alin. (2) lit. b) nu se aplica pentru actiunile finantate in cadrul OS
6.1.

Operatiunile vor fi selectate Tn cadrul unor cereri de propuneri de proiecte cu termen limita de depunere/cu depunere continua, in limita fondurilor
acordate.

Actiunile propuse spre finantare se vor implementa cu respectarea legislatiei de mediu si a regulilor de ajutor de stat.

2.A4.6.3 Utilizarea planificata a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii | 4a - Promovarea producerii si distributiei de energie derivate din surse regenerabile

N/A
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2.A.6.4 Utilizarea planificatd a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii

| 4a - Promovarea producerii si distributiei de energie derivate din surse regenerabile

N/A

2.A.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupd caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este

cazul, pentru FEDR)

Prioritate de investitii

4a - Promovarea producerii si distributiei de energie derivate din surse regenerabile

1D Indicator

Unitate de masura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii

B F T

C030 Energiile din
surse
regenerabile:
Capacitate
suplimentara de
producere a
energiei din surse
regenerabile

MW FEDR Mai putin dezvoltate 60,00 | MFE Anual

CO34 Reducerea
gazelor cu efect
de sera: Scadere
anuala estimata a
gazelor cu efect
de sera

Echivalent tone de FEDR Mai putin dezvoltate 48.000,00 | MFE Anual
Co2

2S54 Statii de
transformare
modernizate / noi

Nr. statii FEDR Mai putin dezvoltate 10,00 | MFE Anual
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Prioritate de investitii

4a - Promovarea producerii si distributiei de energie derivate din surse regenerabile

ID

Indicator

Unitate de misura Fond

Categoria regiunii (daca este
relevanti)

Valoarea-tinta (2023)

F

Sursa datelor

Frecventa
raportarii

operationale
pentru preluarea
energiei produse
din surse
regenerabile

2.A.4 Prioritate de investitii

ID-ul priorititii de investitii

4b

Titlul prioritatii de investitii

Promovarea eficientei energetice si a utilizarii energiei din surse regenerabile in intreprinderi

2.A.5 Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii

]

si rezultatele preconizate

ID-ul obiectivului specific

0856.2

Titlul obiectivului specific

Reducerea consumului de energie la nivelul consumatorilor industriali

Rezultatele pe care statul
membru cauti si le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

consumatorului.

sprijinite

Implementarea obiectivului propus va duce, in primul rand, la demonstrarea eficientei sistemului de monitorizare a distributiei
energiei in interiorul zonelor industriale, in scopul lui de reducere imediati a pierderilor. In al doilea rand, prin subcontorizare
avansata, se doreste oferirea unui instrument de cuantificare a potentialului de economisire si de localizare a punctelor de
aplicare pentru maximizarea eficientei pentru masurile de crestere a eficientei energetice ce pot fi aplicate ulterior

e Economii in consumul de energie si evitarea emisiilor de gaze cu efect de serd la nivelul societatilor comerciale

e Capacitate intaritd a producatorilor industriali de a identifica si implementa mdsuri de eficientd energeticd prin
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introducerea de sisteme de monitorizare

RO

186

RO



Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

08S6.2 - Reducerea consumului de energie la nivelul consumatorilor industriali

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanta) referinta raportarii
2855 Intensitatea energetica in industrie kgep/1000 euro 183,00 2012 121,50 INS Anual

RO

187

RO



2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii 4b - Promovarea eficientei energetice si a utilizarii energiei din surse regenerabile in intreprinderi

OS 6.2. Cresterea eficientei energetice prin monitorizare a consumului de energie la nivelul consumatorilor industriali

Sistemele de monitorizare a distributiei energiei electrice si termice la nivelul platformelor industriale permit cunoasterea in cel mai inalt grad a modului in
care se realizeaza conexiunea dintre aparatele consumatoare de energie si retelele de alimentare cu energie. Cea mai mare parte a pierderilor de energie in
industrie se regaseste in aceasta zond. Lipsa contorizarii avansate 1n interiorul proceselor tehnologice, pe toate fluxurile de energie (electrica, termica, apa,
aer comprimat, etc.), face imposibild cunoasterea nivelului pierderilor. Nici realizarea unui audit energetic complex nu aduce elemente de natura sa
contribuie major in rezolvarea acestei probleme. Implementarea monitorizarii conduce la identificarea precisa a pierderilor si la posibilitatea cuantificarii
impactului aplicérii masurilor de eficienta energeticd si la cresterea vizibilitatii acestora.

In identificarea si promovarea investitiilor de eficienta energetica vizand implementarea acestor sisteme, au fost identificate o serie de bariere. Una din
problemele majore este sistemul de mésurare, transmitere si prelucrare a datelor de consum energetic, care sa permita o buna informare a nivelului de
management, un reglaj on-line a instalatiilor, o stabilire corectd a zonelor care necesita auditare energetica si o fundamentare a necesarului de investitii.
Desi aceste sisteme aduc un beneficiu direct consumatorilor mari, criza economica coroborata cu piata bancara putin familiarizata si nedeschisa acordarii
unor instrumente de creditare avand la baza venituri viitoare generate de economii la consumul de energie, cum sunt si dispeceratele energetice, au dus la o
implementare mai putin eficientd si rapida a acestor prevederi.

Managerii autorizati au dificultdti in a convinge nivelurile superioare de decizie asupra oportunitatii investitiilor de economie de energie, tocmai din cauza
lipsei datelor agregate, sau a unor date culese si prelucrate sistematic care sa fie furnizate de aceste sisteme de monitorizare.

Rezultatele asteptate ale implementarii acestui Obiectiv specific se vor regasi in cresterea numarului de consumatori industriali care au capacitate sa
cunoasca in fiecare moment modul in care se consuma energia masurata de contorul pe care 1l controleaza, corelat cu productia, putand astfel sa
implementeze instrumente adecvate de eficientd energetica.

e Se creeaza astfel un instrument de masura on-line a efectelor pozitive ale aplicarii masurilor de eficienta energetica si un efect de incurajare a
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Prioritate de investitii | 4b - Promovarea eficientei energetice si a utilizérii energiei din surse regenerabile in intreprinderi

multiplicarii acestor aplicatii la nivelul industriei.

e Solicitarea de finantare vine sa sprijine implementarea sistemelor de monitorizare pentru care este foarte dificil sd se asocieze un calcul matematic
precis privind economiile de energie care survin unui astfel de proiect. Statisticile nationale si internationale afirma ca, dupa implementarea
monitorizarii, se Inregistreaza economii de 3-5% din consumurile de pe locatia aflata in analiza, exclusiv prin masuri no-cost.

Romania inregistreaza in prezent aproximativ 626 de consumatori industriali mari (2014), cu consumuri totale de energie de peste 1.000 tep/an. Se
intentioneaza instalarea de sisteme complexe de monitorizare sau completarea celor existente pentru cca. 50 dintre acestia. La un consum mediu anual de
3.000 tep/an/consumator, daca se vor realiza 60 de proiecte, cu o reducere minima imediatd de 1%, se pot obtine economii de 1.800 tep/an, multiplicabile
cu randamentul retelelor de transport si alimentare cu energie, iar implementare unor masuri aditionale de crestere a eficientei ca urmare a rezultatelor
monitorizarii poate duce la economi de peste 5000 tep/an.

Tipuri de actiuni pentru OS 6.2
e Implementarea unui numdr de sisteme de monitorizare a consumurilor de energie la consumatorii industriali

Realizarea unui astfel de sistem de monitorizare impune culegerea informatiilor privind consumurile de apa, energie termica, gaze naturale, apa
industriala, abur tehnologic, aer comprimat, apa reziduala sau orice altd marime specifica profilului beneficiarului si care implica consumuri de energie de
diferite tipuri.

Evaluarea performantelor consumului de energie se realizeaza prin intermediul unor rapoarte regulate care evidentiaza abaterile fata de valorile obiectiv, in
general sub forma de castiguri sau pierderi financiare.

Din experienta actuald, auditurile energetice complexe, care pot determina in detaliu structura pierderilor de energie intr-o zona industriald (asa cum ar
putea sa o faca un sistem de monitorizare) sunt foarte costisitoare si nu au fost solicitate de societatile comerciale. Cauza este, in principal, lipsa
echipamentelor de contorizare pana la nivelul proceselor de utilizare a energiei pentru majoritatea consumatorilor. Utilizarea echipamentelor portabile
pentru realizarea auditurilor ridica foarte mult costul acestor lucrari. Durata de recuperare a investitiei (calculata pe baza economiilor potentiale de energie
obtinute prin relevarea pierderilor in cadrul unui audit) este foarte mare si din cauza pretului energiei care nu sunt, inca, total liberalizate. In plus,
instalarea unui sistem de monitorizare duce la posibilitatea de a cunoaste on-line situatia energetica a platformelor industriale si de a cuantifica efectele
masurilor de crestere a eficientei energetice cu o frecventd mult mai mare decét aceea de realizare a unui audit energetic.
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Prioritate de investitii 4b - Promovarea eficientei energetice si a utilizérii energiei din surse regenerabile in intreprinderi

Tipuri de beneficiari OS 6.2:

societdati comerciale din industrie, cu consumuri de peste 1.000 tep/an (definite drept mari consumatori de energie, conform ANRE), pentru care trebuie
implementate aceste sisteme 1n vederea identificarii rapide a solutiilor imediate de reducere a consumurilor si pentru care trebuie sd existe un instrument
puternic de cuantificare a efectelor pozitive a aplicarii masurilor de crestere a eficientei energetice.

2.A4.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii | 4b - Promovarea eficientei energetice si a utilizarii energiei din surse regenerabile in intreprinderi

Criteriile de selectare a operatiunilor vor lua in considerare maturitatea proiectelor, dimensiunea impactului acestora cu privire la reducerea emisiilor de
carbon si cresterea eficientei energetice, complementaritatea cu alte actiuni circumscrise OT 4 s1 OT 7.

Intrucat monitorizarea consumului de energie prin echipamente specializate nu reprezinti activititi care intra sub incidenta Directivei 2003/87/CE,
conform celor precizate in Anexa 1 ,,Categoriile de activitati cdrora li se aplica prezenta directiva a Directivei”, prevederile Art. 3, alin. (2) lit. b) nu se
aplica pentru actiunile finantate in cadrul OS 6.2.

Operatiunile vor fi selectate pe baza criteriilor definite Tn Ghidul Solicitantului pentru respectiva cerere de propunere de proiecte/ lista de proiecte
demonstrative si se vor finanta in limita fondurilor alocate.

Sprijinul pentru achizitionarea de sisteme de monitorizare va fi acordat dar in conditiile in care beneficiarii selectati isi vor asuma implementarea
masurilor de eficientd energetica ce rezulta din actiunile de monitorizare.

Se vor finanta proiecte localizate in regiunile mai putin dezvoltate.

Actiunile vor fi implementate cu respectarea regulilor privind protectia mediului si regulile de ajutorul de stat.
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2.A.6.3 Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii | 4b - Promovarea eficientei energetice si a utilizarii energiei din surse regenerabile in intreprinderi

2.A.6.4 Utilizarea planificata a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii | 4b - Promovarea eficientei energetice si a utilizarii energiei din surse regenerabile in Intreprinderi

2.A.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupd caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este

cazul, pentru FEDR)
Prioritate de investitii 4b - Promovarea eficientei energetice si a utilizarii energiei din surse regenerabile in intreprinderi
1D Indicator Unitate de misura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii
B F
CO01 Investitie Intreprinderi FEDR 60,00 | MFE Anual
productiva:
Numar de
societati sprijinite
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2.A.4 Prioritate de investitii

ID-ul prioritatii de investitii

4d

Titlul prioritatii de investitii

Dezvoltarea si punerea in aplicare a sistemelor de distributie inteligente care functioneaza la tensiuni medii si joase

2.A.5 Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

ID-ul obiectivului specific

08S6.3

Titlul obiectivului specific

Reducerea consumul ui mediu de energie electrica la nivelul locuintelor

Rezultatele pe care statul
membru cauti si le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

Prin obiectivul propus se vor finanta proiecte ce au ca scop extinderea sistemelor de distributie inteligentad a energiei
electrice, prin aplicarea rezultatelor obtinute ca urmare a implementarii proiectelor pilot prevazute in Ordinul ANRE nr.

145/2014 privind implementarea sistemelor de masurare inteligenta a energiei electrice. Totodata, implementarea masurarii

inteligente conduce la demonstrarea eficientei acestor sisteme in scopul reducerii a pierderilor §i asigurarii posibilitatii
managementului consumului de energie electrica de catre clientul final, ceea ce conduce la eficientizarea consumului si

la

economisirea de energie, si implicit la la crestere a eficientei energetice si, in al doilea rand, oferirea unei imagini clare
asupra potentialului de economisire prin implementarea distributiei inteligente la nivelul a cel putin 80% din consumatori.
Economiile de energie electrica realizate pe scard larga se vor multiplica prin efectul de evitare a generdrii si transportului

acelor cantitdfi economisite la scard nationala, si implicit cu efect asupra gazelor cu efect de sera evitate a fi produse.

o Consum mediu de energie electrica redus la nivelul locuintelor prin modificarea comportamentului utilizatorilor de

sisteme de masurare inteligentd

o Acces extins al utilizatorilor la servicii de masurare inteligentd
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

08S6.3 - Reducerea consumul ui mediu de energie electrica la nivelul locuintelor

electrica pe locuinta

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanta) referinta raportarii
2856 Consumul mediu anual de energie MWh/locuinta Mai putin dezvoltate 1,35 2013 1,20 INS Anual
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2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii 4d - Dezvoltarea si punerea in aplicare a sistemelor de distributie inteligente care functioneaza la tensiuni medii si joase

OS 6.3. Reducerea consumului mediu de energie la nivelul locuintelor

Distributia inteligenta a energiei electrice a devenit deja o prioritate a ANRE care, pornind de la prevederile Legii nr. 123/2012 a energiei electrice si a
gazelor naturale, a emis Ordinul ANRE nr. 145/2014 care prevede ca tinta nationald implementarea sistemelor de masurare inteligenta a energiei electrice
la cca. 80% din numarul de clienti finali pana in anul 2020. Efectele pozitive ale distributiei inteligente provin din asigurarea monitorizarii §i imbunatatirea
parametrilor de functionare si de exploatare ai retelei electrice, cum ar fi: consumul propriu tehnologic tehnic si non-tehnic, durata Intreruperilor
alimentarii cu energie electrica, numarul de incidente, caderile de tensiune, nivelul cheltuielilor, volumul de investitii in retele, reducerea costurilor
operationale cu citirea, respectiv cu conectarea/deconectarea locului de consum de la distanta s.a., si printr-o cat mai buna gestiune a consumului la nivelul
consumatorilor finali.

Rezultatele asteptate ale implementarii acestui Obiectiv specific se vor regasi in aplicarea unui astfel de sistem pentru mai multi consumatori conectati la
retele inteligente, respectiv cca. 10.000 de consumatori non-industriali in cadrul fiecarei regiuni deservite de catre cei 8 operatori de distributie
concesionari (proiecte demonstrative):

e Este de asteptat ca, pentru zonele care vor fi selectate, consumul de energie electrica sd scadd cu pana la 10% (media economiilor se preconizeaza
la cca 2,5%, pe baza experientei din alte state membre), datorita unei gestiuni inteligente atat pe partea de consum, cat si pe partea de distributie. Se
vor finanta atat instalarea efectiva a contoarelor inteligente, acolo unde ele nu sunt deja instalate, cat si implementarea infrastructurii aferente
pentru comunicarea si prelucrarea in timp real a datelor de consum inregistrate prin proiectele propuse si transmiterea acestora catre consumatori in
scopul controlului si optimizarii profilului lor de consum.

e Solicitarea de finantare vine sa sprijine modelul pe care operatorii de distributie concesionari il vor folosi pentru implementarea sistemelor de
masurare inteligenta: instalarea unui numar de contoare inteligente si toate celelalte elemente aferente, pentru a permite companiilor de distributie
sd atinga tinta privind implementarea pana in 2020 la cca. 80% din numarul clientilor finali conform cerintelor Legii nr. 123/2012.

e Laun calcul minimal, estimand consumul anual mediu de energie electrica al unei familii din mediul urban din Romania si extrapoland la

RO 194 RO



Prioritate de investitii 4d - Dezvoltarea si punerea in aplicare a sistemelor de distributie inteligente care functioneaza la tensiuni medii si joase

0 comunitate pentru care poate fi implementat proiectul demonstrativ, va rezulta un potential de economisire de aproximativ 300 MWhe/an/proiect.
Realizarea proiectelor demonstrative va permite cuantificarea economiilor obtinute pe o perioada de observatie post-implementare si compararea
acestora cu nivelul de asteptare.

Desi in multe cazuri exista argumente puternice in favoarea instaldrii de contoare inteligente, exista o serie de bariere care stau in calea rapiditatii si a
eficientei implementarii. In acest sens, ar trebui sa se ia in considerare urmatoarele

e Impotrivirea clientilor este unul dintre principalele obstacole in calea implementirii, legati de intimitatea si securitatea datelor, dat fiind ci pe baza
informatiilor primite de contoarele inteligente pot fi trase concluzii detaliate legate de comportamentul membrilor gospodariei

e Costurile sunt un alt obstacol principal, intrucat in majoritatea tarilor, costul implementarii contorizarii inteligente poate fi recuperat fie prin tarife
reglementate de acces la retea, fie prin facturile clientilor. Costurile reprezintd un aspect problematic si pentru ca beneficiile palpabile, in special
pentru clienti, sunt asteptate sa apara dupa o anumita perioada de timp, in timp ce cheltuielile legate de investitie se fac la inceput. Cu alte cuvinte,
beneficiile pentru consumatori sunt intarziate, comparativ cu costurile.

e Costurile irecuperabile sunt un aspect important legat de implementare si cand se ia in considerare analiza de oportunitate din punctul de vedere al
operatorului de distributie. Daca nu este estimata corect viteza implementarii, aceasta fiind prea mare, inlocuirea activelor care nu sunt complet
amortizate are un impact negativ asupra datelor contabile ale companiilor care inlocuiesc contoarele.

Proiectele demonstrative finantate prin POIM vor completa proiectele pilot derulate de operatorii concesionari de retea in cursul anului 2014, prin care se
vor formula concluzii privind impactul investitiilor asupra politicii de tarifare, urmand ca rezultatele obtinute sa fie extinse in cadrul proiectelor
demonstrative ce vor fi finantate prin POIM. Proiectele demonstrative vor duce la cresterea numarului de consumatori care beneficiaza de servicii de
masurare inteligenta a energiei electrice, permitand operatorilor de distributie concesionari sa stabileascd formula optima de implementare a acestor
masurare inteligenta vor contribui la reducerea consmului de energie electrica, conform proiectului PNAEE III estimandu-se economii de energie prin
implementarea masurarii inteligente de cca 15.000 tep pana in 2020 (ceea ce poate fi translatat intr-o economie de cca 25.000 tep pana in 2023). Prin
urmare, consumul de energie electricd preconizat a creste la nivelul sectorului rezidential (unde se preconizeaza ca vor fi cei mai multi consumatori
racordati) fard nicio masura de eficientd energetica pana la 9500 mii tep pentru 2020 fata de 8095 mii tep in 2012 (Tab. 2.2., PNAEE III), din care se
considera ca cca. 10% reprezintd consumul de energie electrica, va fi diminuat prin masurile de masurare inteligenta.

Tipuri de actiuni specifice OS 6.3.
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Prioritate de investitii 4d - Dezvoltarea si punerea in aplicare a sistemelor de distributie inteligente care functioneaza la tensiuni medii si joase

o Implementarea distributiei inteligente intr-o zond omogend de consumatori casnici de energie electrica (proiecte demonstrative la nivelul
regiunilor acoperite de operatorii de distributie concesionari)

Actiunea vizeaza instalarea sistemelor de masurare inteligente pentru un numar aproximativ de 10.000 de consumatori aflati intr-o zona omogena deservita
de un operator de distributie a energiei electrice, pentru fiecare proiect demonstrativ care va fi realizat (un total de cca. 80.000 consumatori la nivelul
proiectelor finantate). Proiectele demonstrative vor presupune monitorizarea permanentd a consumului de energie electrica si informarea consumatorilor in
timp real pentru ca acestia sd poata beneficia de efectul pozitiv al masurilor de eficientd energetica care vor fi implementate, precum si de impactul imediat
al politicilor tarifare ce vor fi aplicate asupra comportamentului consumatorilor non-industriali de energie electrica.

Totodata, datele inregistrate de contoarele inteligente trebuie sa fie suficiente pentru a se putea analiza si optimiza functionarea echipamentelor din
sistemele de distributie si pentru a creste eficienta retelei. Aceste date permit identificarea rapida a punctelor in care trebuie intervenit.

Tipuri de beneficiarii OS 6.3.:

Operatorii de distributie concesionari ai serviciului public de energie electrica, care se supun obligatiilor de implementare a contorizarii inteligente n
proportie de 80% pand in 2020 (conform Ordinului ANRE nr. 145/2014 privind implementarea sistemelor de masurare inteligentd a energiei electrice).

2.A.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii | 4d - Dezvoltarea si punerea in aplicare a sistemelor de distributie inteligente care functioneaza la tensiuni medii si joase

Criteriile de selectare a operatiunilor vor lua in considerare maturitatea proiectelor, dimensiunea impactului acestora cu privire la reducerea emisiilor de
carbon si cresterea eficientei energetice, complementaritatea cu alte actiuni circumscrise OT 4 si OT 7.

Operatiunile vor fi selectate pe baza criteriilor definite Tn Ghidul Solicitantului pentru respectiva cerere de propunere de proiecte/ lista de proiecte
demonstrative si se vor finanta in limita fondurilor alocate.

Se vor finanta proiecte localizate in regiunile mai putin dezvoltate.
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Prioritate de investitii 4d - Dezvoltarea si punerea in aplicare a sistemelor de distributie inteligente care functioneaza la tensiuni medii si joase

Actiunile vor fi implementate cu respectarea regulilor privind protectia mediului si regulile de ajutorul de stat.

2.A.6.3 Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii | 4d - Dezvoltarea si punerea in aplicare a sistemelor de distributie inteligente care functioneaza la tensiuni medii si joase

N/A

2.A.6.4 Utilizarea planificata a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii | 4d - Dezvoltarea si punerea in aplicare a sistemelor de distributie inteligente care functioneaza la tensiuni medii si joase

N/A

2.A.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupd caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este

cazul, pentru FEDR)
Prioritate de investitii 4d - Dezvoltarea si punerea in aplicare a sistemelor de distributie inteligente care functioneazi la tensiuni medii si joase
1D Indicator Unitate de misura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii

B F
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Prioritate de investitii

4d - Dezvoltarea si punerea in aplicare a sistemelor de distributie inteligente care functioneazi la tensiuni medii si joase

suplimentari de
energie conectati
la retele
inteligente

ID Indicator Unitate de mésura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii
F T
CO033 Eficienta Utilizatori FEDR Mai putin dezvoltate 80.000,00 | ME/DE Anual
energetica:
Numar de
utilizatori

2.A.4 Prioritate de investitii

ID-ul priorititii de investitii

4g

Titlul prioritatii de investitii

Promovarea utilizarii cogenerarii de caldura si energie cu randament ridica bazata pe cererea de energie termica utila

2.A.5 Obiective specifice corespunzitoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

ID-ul obiectivului specific

0S6.4

Titlul obiectivului specific

Cresterea economiilor in consumul de energie primara produsa prin cogenerare de inalta eficienta

Rezultatele pe care statul

sprijinul din partea Uniunii

membru cauti si le obtina prin

o FEconomii in consumul de combustibili / energie primara in industrie prin procese de cogenerare de inalta
eficienta

Sistemele de cogenerare de 1nalta eficientd sunt una dintre metodele recunoscute de directivele europene ca fiind o metoda

eficientd de a obtine economii in consumul de energie prin productia combinatd a energiei electrice si termice. Costurile de
operare pentru productia de energie in cogenerare sunt sustinute prin schema aprobata prin HG nr. 1215/2009, dar industria
trebuie sustinutd in continuare prin instalarea de noi capacitati de cogenerare pentru a obtine cat mai multe economii

in consum. Astfel, principalul rezultat al actiunilor propuse in cadrul obiectivului specific este obtinerea de:
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o FEvitarea emisiilor de carbon aferente combustibililor fosili (efect de cogenerare)

Rezultatul final al implementdrii obiectivului va fi, pe de o parte, cresterea puterii instalate, iar pe de alta parte diminuarea
ponderii gazului natural in totalul combustibililor consumati de aceste instalatii prin favorizarea, acolo unde este posibil, a

utilizdrii biomasei si a gazelor reziduale provenite din procese industriale.
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

0S6.4 - Cresterea economiilor in consumul de energie primari produsa prin cogenerare de inalti eficienta

eficienta

obtinute prin cogenerare de inalta

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanta) referinta raportarii
2857 Economiile anuale de energie primara | Mii tep 178,00 2012 232,00 ANRE Anual
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2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii 4g - Promovarea utilizarii cogenerarii de caldura si energie cu randament ridica bazata pe cererea de energie termica utila

OS 6.4 Cresterea economiilor in consuml de energie primara prin cogenerare de inalta eficienta

Cogenerarea reprezintd metoda cea mai eficienta de reducere a consumurilor de combustibili fosili, cu impact direct asupra reducerii emisiilor de carbon.
Directiva nr. 27/2012 privind eficienta energetica confirma potentialul semnificativ de economisire a energiei primare al cogenerarii de inalta eficienta.
Promovarea cogenerarii cu putere electricd nominald mai mica de 8MWe contribuie la stimularea producerii distribuite de energie cu efect direct asupra
reducerii consumului de energie primara.

Sunt vizate pentru sprijin exclusiv grupurile, pana la 8MWe, pe baza de cerere termica utila.

La nivelul anului 2012, ANRE a raportat capacitati instalate in cogenerare de Tnalta eficientd de 2184 MWe care au fost calificate pentru a primi bonusuri
de cogenerare. Este de asteptat o crestere a puterii instalate in cogenerare cu pana la 50 MWe in perioada analizatd (45MWe 1n cogenerare bazata pe gaz
natural i 5 MWe 1n cogenerare bazatd pe biomasa si recuperarea gazelor reziduale industriale), obiectiv care, deocamdata, nu poate fi atins in lipsa unor
programe de finantare dedicate. Se vor sprijini centrale care vor asigura autoconsumul unei parti semnificative din energia produsa, in cadrul proceselor
industriale ale beneficiarului de fonduri.

Prin instalarea / modernizarea de noi capacitdfi de cogenerare de inalta eficienta se vor obtine economii in consumul de energie primara, contribuind astfel
la atingerea tintei stabilite la nivelul anului 2020 in ceea ce priveste economia de energie primara in contextul Strategiei Europa 2020 (realizarea unei
economii de energie primara de 10 milioane tep la nivelul anului 2020 ceea ce reprezinta o reducere a consumului de energie primara prognozat de 42,99
milioane tep prin modelul PRIMES 2007 pentru scenariul realist de 19%).

Conform PNAEE III, prognoza consumului de energie primarad pentru 2020 este de 44,15 milioane tep (plecand de la nivelul consumului de energie
primara inregistrat in 2012 de 34,85 mil tep), ceea ce inseamnad ca pentru atingerea tintei de 42,99 mil. tep sunt necesare economii suplimentare de cca.
1.16 mil. tep. La aceste economii, cogenerarea de 1nalta eficientd va contribui cu cca 60 mii tep, prin implementarea masurilor prevazute in PNAEE III.
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Prioritate de investitii 4g - Promovarea utilizdrii cogenerarii de caldura si energie cu randament ridica bazatd pe cererea de energie termica utila

Actiuni specifice OS 6.4.

* Realizarea / modernizarea centralelor electrice de cogenerare de inalta eficientd (maximum 8 MWe) pe gaz natural si biomasa la nivelul
intreprinderilor

Cogenerarea este 0 metoda cheie de a imbunatati eficienta energetica in cazul consumatorilor din sectorul industrial. Acolo unde exista o cerere importanta
pentru energie termica, cogenerarea de 1nalta eficientd poate aduce beneficii considerabile consumatorilor industriali de energie, prin utilizarea de
tehnologii competitive, curate, mature din punct de vedere tehnologic si economic, avand o eficienta ridicata in utilizarea combustibililor. Beneficiile se
referd la reducerea costurilor cu energia, cresterea securitatii furnizarii si impactul redus asupra mediului.

Prin utilizarea centralelor de cogenerare de 1nalta eficientd se obtin urmatoarele beneficii:

Centralele de cogenerare de inaltd eficientd au avantaje fundamentale fata de producerea separatd a energiei termice si electrice, constand in principal in
reducerea emisiilor poluante (NOx, SOx, pulberi) si a emisiilor de CO2.

Totodata, creste gradul de securitate in aprovizionarea cu energie prin diversificarea surselor de producere si a resurselor energetice primare utilizate,
conducand la reducerea dependentei de importurile de resurse primare si cresterea sigurantei energetice ale Romaniei.

* Realizarea / modernizarea centralelor electrice de cogenerare de inalti eficientd care utilizeazd gaze reziduale provenite din procese industriale la
nivelul intreprinderilor

Actiunea se referd la ciclurile de cogenerare care utilizeaza fluide organice pentru valorificarea caldurii de joasa si medie temperatura disponibila in gaze
tehnologice fierbinti.

Tipuri de beneficiari pentru OS 6.4.:

Societati comerciale din industrie / reprezentantul desemnat al unui parc industrial (administratorul parcului sau distribuitorul de energie al parcului)
(codul CAEN urmeaza a fi definit prin Ghidul solicitantului), inregistrand consumuri de peste 200 tep/an, care pot dovedi conditiile cerute proiectelor de
cogenerare si/sau care intentioneaza sa valorifice potentialul termic al gazelor reziduale provenite din procese industriale si care pot dovedi un necesar util
de energie termica pentru procesele industriale cu o duratd de minim 4.000-5.000 h/an.
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Prioritate de investitii 4g - Promovarea utilizdrii cogenerarii de caldura si energie cu randament ridica bazatd pe cererea de energie termica utila

2.A.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii | 4g - Promovarea utilizarii cogenerarii de caldura si energie cu randament ridica bazata pe cererea de energie termica utila

Criteriile de selectare a operatiunilor vor lua in considerare maturitatea proiectelor, dimensiunea impactului acestora cu privire la reducerea emisiilor de
carbon si cresterea eficientei energetice, complementaritatea cu alte actiuni circumscrise OT 4 si OT7 finantate din alte programe conform domeniilor
acoperite de obiectivele tematice mentionate.

Avand in vedere instalatiile care utilizeaza exclusiv biomasa (instalatiile care utilizeaza exclusiv biomasd» includ instalatii care folosesc combustibili fosili
doar la pornirea sau la oprirea instalatiei) si arderea combustibililor in instalatii cu o putere termicd nominala totald mai mica de 20 MW (cu exceptia
instalatiilor pentru incinerarea deseurilor periculoase sau municipale) nu intra sub incidenta Directivei 2003/87/CE, conform celor precizate in Anexa 1
,Categoriile de activitati carora li se aplica prezenta directiva a Directivei”, prevederile Art. 3, alin. (2) lit. b) nu se aplica pentru actiunile finantate in
cadrul OS 6.4.

Se vor avea in vedere societati comerciale din industrie (conform codului CAEN detaliat in ghidul solicitantului) / reprezentantul desemnat al unui parc
industrial (administratorul parcului sau distribuitorul de energie al parcului), cu consumuri energetice de peste 200 tep/an, care pot dovedi un necesar util
de energie termicd pentru procesele industriale cu o duratda de minim 4.000-5.000 h/an si care necesita simultan si o cantitate suficientd de energie electrica
ce poate fi asiguratd de grupuri de cogenerare. Modul de calificare a centralelor de cogenerare pentru a primi bonusul de cogenerare exclude suprapunerile
de finantare pentru astfel de proiecte, prin limitarea eficientei economice pe care un astfel de proiect o poate obtine.

Operatiunile vor fi selectate pe baza criteriilor definite in Ghidul Solicitantului in cadrul unei cereri de propuneri de proiecte cu depunere continud / cu
termen limita de depunere si se vor finanta in limita fondurilor alocate.

Se vor finanta proiecte localizate In regiunile mai putin dezvoltate.

Actiunile propuse spre finantare se vor implementa cu respectarea regulilor privind protectia mediului si ajutorul de stat.
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2.A.6.3 Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii | 4g - Promovarea utilizarii cogenerarii de caldura si energie cu randament ridica bazata pe cererea de energie termica utila

N/A

Nu se preconizeaza utilizarea instrumentelor financiare din FESI avand in vedere necesitatea de a dezvolta in continuare cultura la nivelul mediului privat
de a promova masuri de eficienta energetica. Utilizarea unor instrumente rambursabile, in conditii de ajutor de stat, nu creaza o atractivitate suficienta
pentru implementarea unor masuri de eficienta energetica.

In plus, experienta utilizarii fondurilor structurale si de coeziune in Romania, atat pentru proiectele de promovare a energiei curate cat si pentru cele de
eficienta energetica arata ca acestea s-au confruntat cu o serie de probleme legate de asigurarea fluxului financiar necesar asigurarii sustinerii activitatilor
proiectelor.

Desi intensitatea ajutorului de stat era de pana la 70% si beneficiarii privati aveau posibilitatea de a solicita prefinantare, in baza unei scrisori de garantie,
in realitate acestia au intdmpinat dificultati in a obtine surse de finantare sub forma de credite pentru asigurarea contributiei proprii la derularea proiectului.

Prin urmare, pentru perioada 2014-2020 se analizeaza nevoia existentd pe piata de a dezvolta unui instrument de garantare, prin programe nationale, care
sa completeze finantarea acordatd sub forma de grant beneficiarilor care vor dezvolta proiecte in cadrul OS 6.4.

2.A.6.4 Utilizarea planificata a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii | 4g - Promovarea utilizarii cogenerarii de caldura si energie cu randament ridica bazatd pe cererea de energie termica utila

N/A
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2.A4.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupa caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este
cazul, pentru FEDR)

Prioritate de investitii

4g - Promovarea utilizirii cogeneririi de cilduri si energie cu randament ridica bazati pe cererea de energie termica utila

ID

Indicator

Unitate de mésura

Fond

Categoria regiunii (daci este
relevanti)

Valoarea-tinta (2023)

F

Sursa datelor

Frecventa
raportarii

CO01

Investitie
productiva:
Numar de
societati sprijinite

Intreprinderi

FEDR

Mai putin dezvoltate

12,00

MFE

Anual

CO34

Reducerea
gazelor cu efect
de sera: Scadere
anuala estimatd a
gazelor cu efect
de sera

Echivalent tone de
CO2

FEDR

Mai putin dezvoltate

65.800,00

MFE

Anual

2858

Capacitate
instalata in
cogenerare de
naltd eficienta

MW

FEDR

Mai putin dezvoltate

50,00

MFE

Anual

2.A.7 Inovare sociala, cooperare transnationala si contributie la obiectivele tematice 1-7

Axa prioritara

AP6 - Promovarea energiei curate si eficientei energetice in vederea sustinerii unei economii cu emisii scizute de carbon
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2.A.8 Cadrul de performanta

Tabelul 6: Cadrul de performanta al axei prioritare (pe fond si, in cazul FEDR si FSE, pe categorie de regiune)

Axi prioritarid AP6 - Promovarea energiei curate si eficientei energetice in vederea sustinerii unei economii cu emisii sciizute de carbon
D Tipul Indicator sau etapi cheie de Unitate de masuri, daci este Fond Categoria de Punctul de referinta pentru 2018 Obiectivul final (2023) Sursa datelor Explicarea relevantei
Indicator implementare cazul regiune indicatorului, daci
ului este cazul
B F T B F T
CO30 o Energiile din surse regenerabile: MW FEDR Mai putin 0 60,00 MFE Indicatorul acopera
Capacitate suplimentara de dezvoltate 38,43% din alocarea
producere a energiei din surse AP 6

regenerabile

F F Suma totala a cheltuielii eligibile Euro FEDR Mai putin 27.269.778 232.152.691,00 MFP (ACP)
din sistemul contabil al dezvoltate
autoritatii de certificare,

certificata de aceasta autoritate

2859 1 Capacitate instalatd pentru MW FEDR Mai putin 48 0,00 MFE
productia de energie regenerabila dezvoltate
din proiecte contractate

2560 1 Capacitate instalatd pentru MW FEDR Mai putin 40 0,00 MFE
productia de energie in dezvoltate
cogenerare de naltd eficienta
dinproiecte contractate

2858 o Capacitate instalatd in MW FEDR Mai putin 0 50,00 MFE Indicatorul acoperd
cogenerare de naltd eficienta dezvoltate 29,11% din alocarea
axei prioritare

Informatii calitative suplimentare referitoare la stabilirea cadrului de performanta

Stabilirea tintelor pentru indicatorul financiar

Tinta indicatorului financiar pentru 2023 corespunde alocarii de 100% a FEDR pentru AP 6 (respectiv cca 232 mil. euro, reprezentand alocarea UE bruta
+ cofinantare nationald) considerandu-se ca evaluarea atingerii tintei pentru 2023 se va realiza la Inchiderea programului si nu la finalul anului 2023

(avand in vedere ca perioada de eligibilitate a cheltuielilor este pana la finalul anului 2023, ceea ce presupune ca o parte a cheluielilor efectuate vor fi
certificate in cursul anului 2024).
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Stabilirea tintei la nivelul anului 2018 s-a realizat pe principiul atingerii nivelului minim de cheltuieli impus de regula N+3, necesar pentru evitarea
dezangajarii automate a fondurilor (solutie conservatoare) la nivelul programului.

Selectarea indicatorilor de realizarea imediata pentru cadrul de performanta.

Din setul de indicatori de realizare imediata aferent AP 6 au fost selectati indicatorii care corespund unei alocari de 67,54% din alocarea pentru AP 6,
respectiv:

e “Capacitate suplimentara de productie de energie din surse regenerabile” pentru OS 6.1. (38,43% din alocarea AP6) si
e ”Capacitate instalata in cogenerare de Tnaltd eficientd” pentru OS 6.4 (29,11% din alocarea AP6)

In conformitate cu experienta perioadei de programare 2007-2013, proiectele similar cu cele finantate in cadrul OS 6.1 si OS 6.4, finantate in cadrul AP6,
au o duratd medie de implementare cuprinsa intre 3 si 4 ani. Prin urmare, pentru cadrul de performanta sunt propuse etapele cheie de implementare cu
valoare de referintd la anul 2018 raportate la ”proiecte contractate:

e C(Capacitate instalata pentru productia de energie regenerabild din proiecte contractate
e Capacitate instalata pentru productia de energie in cogenerare de inalta eficientd dinproiecte contractate

Stabilirea tintelor pentru 2023 si 2018 pentru etapele cheie de implementare si pentru indicatorul de realizarea imediata
Stabilirea tintelor pentru 2023 au fost stabilite pe baza unor costuri unitare specifice fiecdrui tip de investitie, dupd cum urmeaza:

e cost unitar mediu pentru capacitate medie instalatd pentru productie de energie electrica / termica pe baza de biomasa/biogaz si surse geotermale;
e cost unitar pentru centrale de cogenerare.

Tinta intermediard pentru 2018 pentru etapele cheie de implementare vizeaza existenta unor proiecte contractate care sa acopere 80% din tinta finala
stabilita pentru indicatorul de realizare imediata.
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2.A.9 Categoriile de interventii

Categoriile de interventie corespunzatoare continutului axei prioritare bazate pe o nomenclaturd adoptatd de Comisie si defalcarea indicativa a sprijinului

Uniunii.

Tabelele 7-11: Categoriile de interventie

Tabelul 7: Dimensiunea 1 — Domeniul de interventie

Axa prioritara AP6 - Promovarea energiei curate si eficientei energetice in vederea sustinerii unei economii cu emisii scizute de carbon
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
ERDF Mai putin dezvoltate 011. Energie regenerabila: energie de biomasa 85.308.511,00
ERDF Mai putin dezvoltate 012. Alte tipuri de energie regenerabila (inclusiv energia hidroelectricd, geotermica si marind) si integrarea energiei regenerabile (inclusiv 9.478.723,00
stocare, infrastructuri de productie de gaz si hidrogen reinnoibil pe baza de energie)
ERDF Mai putin dezvoltate 015. Sisteme de distributie inteligenta a energiei electrice de tensiune joasa si medie (inclusiv retele inteligente si sisteme TIC) 45.095.745,00
ERDF Mai putin dezvoltate 016. Cogenerare cu eficienta ridicata si termoficare 57.446.808,00

Tabelul 8: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Axa prioritara

AP6 - Promovarea energiei curate si eficientei energetice in vederea sustinerii unei economii cu emisii scazute de carbon

Fond

Categoria de regiune

Codul

Suma (EUR)

ERDF

Mai putin dezvoltate

01. Grant nerambursabil

197.329.787,00

Tabelul 9: Dimensiunea 3 — Tipul teritoriului

Axa prioritara

AP6 - Promovarea energiei curate si eficientei energetice in vederea sustinerii unei economii cu emisii scazute de carbon
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Fond

Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
ERDF Mai putin dezvoltate 07. Nu se aplica 197.329.787,00
Tabelul 10: Dimensiunea 4 — Mecanismele teritoriale de furnizare
Axa prioritara AP6 - Promovarea energiei curate si eficientei energetice in vederea sustinerii unei economii cu emisii scizute de carbon
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
ERDF Mai putin dezvoltate 03. Investitii teritoriale integrate - altele 4.000.000,00

ERDF Mai putin dezvoltate 07. Nu se aplica

193.329.787,00

Tabelul 11: Dimensiunea 6 - Tema secundara FSE (doar FSE si YEI)

Axa prioritara

AP6 - Promovarea energiei curate si eficientei energetice in vederea sustinerii unei economii cu emisii scizute de carbon

Fond

Categoria de regiune

Codul

Suma (EUR)

2.A.10 Rezumat al utilizarii planificate pentru asistenta tehnica, inclusiv, daca este necesar, actiunile de consolidare a capacitatii administrative

a autoritatilor implicate in managementul si controlul programelor si beneficiarilor (dupd caz) (pe axa prioritara)

Axa prioritara:

AP6 - Promovarea energiei curate si eficientei energetice in vederea sustinerii unei economii cu emisii scizute de carbon

Finantarea masurilor de asistenta tehnica necesare pentru pregatirea/ monitorizarea/ evaluarea/ auditul proiectelor de investitii vor fi incluse ca si cheltuieli
eligibile la nivelul proiectelor.

Identificarea si sprijinirea dezvoltarii perioadei de programare 2014-2020 si post 2020, inclusiv studii, planuri §i strategii pentru fundamentarea acestora
pentru domenii acoperite de AP6 vor fi finantate din POAT, dupa caz.

In ceea ce priveste sprijinul necesar pentru exercitatea functiilor de management delegate de AM POIM citre organismele intermediare cu rol in
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implementarea acestei axe prioritare, acesta va fi finantat prin POAT.
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2.A.1 Axa prioritara

ID-ul axei prioritare AP7

Denumirea axei prioritare

Cresterea eficientei energetice la nivelul sistemului centralizat de termoficare in orasele selectate

[0 Intreaga axa prioritard se va implementa exclusiv prin instrumente financiare

O Intreaga axa prioritard se va implementa exclusiv prin instrumente financiare stabilite la nivelul Uniunii
O Intreaga axa prioritard se va implementa prin dezvoltare locald plasata sub responsabilitatea comunitatii

O In ceea ce priveste FSE: Intreaga axa prioritara este dedicata inovarii sociale sau cooperarii transnationale sau amandurora

2.A.2 Justificarea stabilirii unei axe prioritare care acopera mai mult de o categorie de regiune, obiectiv tematic sau fond (dupa caz)

Aceastd Axa Prioritard este multifond, vizand interventii complementare 1n sistemele centralizate de termoficare din sapte orase selectate si in Municipiul

Bucuresti.

Ambele tipuri de interventii urmaresc reducerea pierderilor in sistemele de transport si distributie a energiei termice, si implicit cresterea eficientei
energetice si reducerea emisiilor de carbon, actionand complementar la nivel teritorial, ambele interventii realizindu-se prin reabilitarea retelelor termice
de transport / distributie a agentului termic.

2.A.3 Fondul, categoria de regiune si baza de calcul pentru sprijinul Uniunii

Fond

Categoria de regiune

Baza de calcul (totalul cheltuielilor eligibile sau al
cheltuielilor publice eligibile)

Categorie de regiune pentru regiunile ultraperiferice si
regiunile nordice slab populate (daci este cazul)

ERDF

Mai putin dezvoltate

Public
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Fond

Categoria de regiune

Baza de calcul (totalul cheltuielilor eligibile sau al
cheltuielilor publice eligibile)

Categorie de regiune pentru regiunile ultraperiferice si
regiunile nordice slab populate (daca este cazul)

CF

Public

2.A.4 Prioritate de investitii

ID-ul priorititii de investitii

4c

Titlul prioritatii de investitii

Sprijinirea eficientei energetice, a gestionarii inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si
in sectorul locuintelor

2.A.5 Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

ID-ul obiectivului specific

0S87.1

Titlul obiectivului specific

Cresterea eficientei energetice in sistemele centralizate de transport si distributie a energiei termice in orasele selectate

Rezultatele pe care statul
membru cauti sa le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

o Pierderi de energie termica reduse la nivelul retelelor de transport si distributie a sistemului de termoficare din
oragele selectate

Totodata, cresterea eficientei energetice rezultate prin optimizarea retelelor de distribugie/transport a agentului termic, precum
si prin implementarea unui sistem de conducte dotate cu sistem de detectare, semnalizare si localizare a pierderilor in orase
selectate de investitiile preconizate, va conduce la scaderea emisiilor de CO2 rezultate.
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

0S7.1 - Cresterea eficientei energetice in sistemele centralizate de transport si distributie a energiei termice in orasele selectate

retele de transport si distributie a
agentului termic la nivel national

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanta) referinta raportarii
2561 Pierderi de energie inregistrate pe % din energia furnizata 26,76 2013 15,00 ANRSC Anual
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2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii 4c - Sprijinirea eficientei energetice, a gestionarii inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si
in sectorul locuintelor

OS 7.1. Cresterea eficientei energetice in sistemele centralizate de transport si distributie a energiei termice in orasele selectate

Infrastructura Sistemelor de Alimentare Centralizata cu Energie Termica (SACET) reprezinta un ansamblu tehnologic si functional ce cuprinde totalitatea
constructiilor, instalatiilor, echipamentelor, dotarilor specifice precum si mijloacele de masurare din sistem prin care se realizeaza serviciul de producere,
transport, distributie si furnizare a energiei termice (caldura si apa caldd) catre consumatori, in conditii de eficienta si standarde de calitate, inclusiv
conformare la cerintele privind protectia mediului.

Investitiile finantate prin POS Mediu au vizat, prioritar, conformarea cu cerintele privind calitatea aerului (prin modernizarea instalatiilor mari de ardere),
fiind totodatd abordate si probleme de eficienta energeticd, prin finantarea sistemelor de productie (ex. introducerea cogenerarii) si introducerea de noi
tehnologii. Investitiile au fost promovate in urmatoarele centre urbane: Bacdu, Botosani, Focsani, Oradea, Ramnicu Véalcea, Timisoara, lasi. Interventiile
finantate au avut la baza strategii regionale de incilzire pe termen mediu/lung. Cele sapte orase vizate de interventia publica propusa au grade de racordare
la sistemele de termoficare cuprinse intre 40% (municipiul Bacau) si 91% (Ramnicu Véalcea). Proiectele sustinute prin POS Mediu trebuie continuate
pentru a asigura sustenabilitatea investitiilor prin concentrarea etapei secundare asupra reabilitarii / modernizarii/extinderii retelelor de distributie a
agentului termic, in acord cu noul grad de racordare si corelat cu investitiile de eficienta energetica de la nivelul cladirilor si cu noul nivel al consumului.

In ultimele doui decenii, SACET s-au confruntat cu reducerea cererii de energie termica cu efecte negative asupra capacitatii investitionale, ca o
consecinta, a mai multor factori printre care: disparitia consumatorilor industriali, politica de liberalizare a preturilor, saracirea populatiei urmarea
perioadei prelungite de tranzitie si restructurare a economiei prin inchiderea unui numar semnificativ de agenti economici si ulterior a crizei economice
declansata in 2008, scurtarea perioadei de incalzire ca efect al incalzirii globale. La toate acestea se va adauga si un consum mai redus de energie termica,
urmare a masurilor de reabilitare termicd a blocurilor de locuinte implementate prin mai multe programe dedicate, cu precddere prin POR 2014-2020, fiind
necesare investitii care sd asigure si redimensionarea sistemului la noile consumuri.

De asemenea, SACET inregistreaza pierderi energetice determinate de o serie de factori, printre care si vechimea conductelor care genereaza un numar
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Prioritate de investitii 4c - Sprijinirea eficientei energetice, a gestionarii inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si
in sectorul locuintelor

mare de avarii /an.
Actiuni specifice OS 7.1.

In orasele vizate de continuarea investitiilor incepute in perioada 2007-2013 prin POS Mediu, plecand de la problemele existente in sistemele centralizate
de alimentare cu energie termica, in cadrul obiectivului specific de Crestere a eficientei energetice prin modernizarea sistemelor centralizate de
producere, transport §i distributie a energiei termice se vor implementa proiecte integrate constand in urmatoarele tipuri de actiuni, fara a se limita
exclusiv la acestea:

e Modernizarea/extinderea retelelor termice primare si secundare din sistemele de alimentare cu energie termica, inclusiv a punctelor termice;
extinderea retelei de transport si distributia va fi finantabild doar in contextul in care reteaua existenta a fost reabilitata, iar extinderea este
justificata pentru a accentua sustenabilitatea sistemului;

¢ Achizitionarea/modernizarea echipamentelor necesare bunei functiondri a sistemelor de pompare a agentului termic;

e Implementarea de Sisteme de Management (masurare, control si automatizare a SACET)

Tipuri de beneficiari pentru OS 7.1.:

Autoritatile publice locale din localitétile selectate (unitatile administrative teritoriale)

2.A4.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii 4c - Sprijinirea eficientei energetice, a gestionarii inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse regenerabile 1n infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si
in sectorul locuintelor

In cadrul acestui obiectiv specific finantarea se va realiza pe bazi de listd de proiecte prioritare. In acest sens, prioritare sunt proiectele unititilor
administrativ teritoriale pentru care este necesara continuarea investitiilor incepute prin POS Mediu 2007-2013, in vederea asigurarii sustenabilitatii
investitiilor initiale orientate spre imbunatatirea calitdtii aerului si luand in considerare evolutiile Tn domeniul eficientei energetice la nivelul centrelor
urbane. Investitiile Tn sistemele urbane de termoficare vor fi analizate, de la caz la caz, in functie de situatia financiara a fiecarui sistem si sustenabilitatea
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Prioritate de investitii 4c - Sprijinirea eficientei energetice, a gestionarii inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si
in sectorul locuintelor

sa economica, selectia spre finantare urmand a se limita la sistemele care demonstreaza sustenabilitatea investitiei si a sistemului.

Sisteme de termoficare din alte UAT pot fi propuse si selectate spre finantare in conditii similare celor utilizate pentru proiectele prioritare, in functie de
resursele financiare disponibile.

2.A.6.3 Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii 4c - Sprijinirea eficientei energetice, a gestiondrii inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse regenerabile n infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si
in sectorul locuintelor

N/A

2.A.6.4 Utilizarea planificatd a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii 4c - Sprijinirea eficientei energetice, a gestionarii inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si
in sectorul locuintelor

N/A
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2.A4.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupa caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este

cazul, pentru FEDR)
Prioritate de investitii 4c¢ - Sprijinirea eficientei energetice, a gestiondrii inteligente a energiei si a utilizirii energiei din surse regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si in sectorul
locuintelor
ID Indicator Unitate de masura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii
F
2562 Lungimea retelei Km FEDR 130,00 | MFE Anual
termice
reabilitate /
extinse

2.A.4 Prioritate de investitii

ID-ul priorititii de investitii

4iii

Titlul prioritatii de investitii

Sprijinirea eficientei energetice, a gestionarii inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse regenerabile n infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si
in sectorul locuintelor

2.A.5 Obiective specifice corespunzitoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

ID-ul obiectivului specific

0S7.2

Titlul obiectivului specific

Cresterea eficientei energetice in sistemul centralizat de furnizare a energiei termice in Municipiul Bucuresti

Rezultatele pe care statul

sprijinul din partea Uniunii

membru cauti s le obtina prin

o Pierderi de energie termicd reduse la nivelul retelelor de transport si distributie din Municipiul Bucuresti

Totodata, prin cresterea eficientei energetice rezultate prin optimizarea retelelor de distributie/transport a agentului termic,
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precum si prin implementarea unui sistem de conducte dotate cu sistem de detectare, semnalizare si localizare a pierderilor
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

0S7.2 - Cresterea eficientei energetice in sistemul centralizat de furnizare a energiei termice in Municipiul Bucuresti

retele de transport si distributie a
agentului termic la nivel national

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanta) referinta raportarii
2561 Pierderi de energie inregistrate pe % din energia furnizata 26,76 2013 15,00 MFE Anual
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2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii 4iii - Sprijinirea eficientei energetice, a gestionarii inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si
in sectorul locuintelor

OS 7.2. Cresterea eficientei energetice in sistemului centralizat de furnizare a energiei termice in Municipiul Bucuresti

Infrastructura Sistemelor de Alimentare Centralizata cu Energie Termica (SACET) in Municipiul Bucuresti reprezinta un ansamblu tehnologic si
functional ce cuprinde totalitatea constructiilor, instalatiilor, echipamentelor, dotarilor specifice precum si mijloacele de masurare din sistem prin care se
realizeaza serviciul de producere, transport, distributie si furnizare a energiei termice (caldura si apd caldd) catre consumatori, in conditii de eficienta si
standarde de calitate, inclusiv conformare la cerintele privind protectia mediului. Ca si pondere a volumului de energie termica produsa si distribuita la
nivel national, in Bucuresti se furnizeaza peste o treime din cantitatea de energie termica (37%) produsa la nivel national.

In ultimele doui decenii, SACET s-au confruntat cu reducerea cererii de energie termica cu efecte negative asupra capacitatii investitionale, ca o
consecinta a mai multor factori printre care: disparitia consumatorilor industriali, politica de liberalizare a preturilor, saracirea populatiei urmarea perioadei
prelungite de tranzitie si restructurare a economiei prin inchiderea unui numar semnificativ de agenti economici si ulterior a crizei economice declansata in
2008, scurtarea perioadei de incalzire ca efect al incalzirii globale. La toate acestea se va adauga si un consum mai redus de energie termica, urmare a
masurilor de reabilitare termicd a blocurilor de locuinte implementate prin mai multe programe dedicate, cu precadere prin POR 2014-2020. Actiunile
promovate prin POIM vor contribui la sustinerea investitiilor de eficienta energetica realizate la nivelul cladurilor.

De asemenea, SACET inregistreaza pierderi energetice determinate de o serie de factori, printre care §i vechimea conductelor care genereaza un numar
mare de avarii /an. Numai in Bucuresti 80% din refeaua de transport si 64% din regelele de distributie sunt mai vechi de 20 ani, ceea ce conduce la o
medie a interventiilor anuale de 11.000 efectuate de personalul de exploatare, dintre care peste 4.300 avarii/an sunt avarii cu pierderi de apa si energie
termica.

In promovarea interventiilor finantate, beneficiarul va avea in vedere integrarea ulterioara a acestora in dezvoltarea conceptului integrat de ,,oras
inteligent” in vederea atingerii unor obiective ridicate de crestere a eficientei energetice, asigurand coerenta cu obiectivele propuse prin initiativa
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Prioritate de investitii 4iii - Sprijinirea eficientei energetice, a gestiondrii inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si
in sectorul locuintelor

,Buropean partnership for smart cities and communities” in domeniul eficientei energetice.
Actiuni specifice pentru OS 7.2.

Plecand de la problemele existente la nivelul retelei de transport/distributie a agentului termic din Bucuresti ca parte din obiectivul specific de Cresterea
eficientei energetice prin modernizarea sistemelor centralizate de producere, transport §i distributie a energiei termice, consiliul local al municipiului
Bucuresti va promova un proiect major care va include urmatoarele tipuri de activitati, fara a se limita exclusiv la acestea:

e Optimizarea / reabilitarea / extinderea retelelor de transport si distributie a energiei termice prin redimensionarea acestora, corespunzator debitelor
de agent termic vehiculate, in stransa corelare cu programele de reabilitare termica a cladirilor si efectelor de reducere a consumului de energie
termica

e Zonarea si reconfigurarea (trasee si lungimi) a retelelor de transport si distributie al agentului termic

e Implementarea solutiei de realizare a retelei cu conducte preizolate (sau similar), dotate cu sistem de detectare, semnalizare si localizare a
pierderilor, in scopul reducerii acestora

e Reabilitarea/reconfigurarea platformelor de vane, a racordurilor si a elementelor constructive

¢ Finalizarea Sistemului Centralizat de Monitorizare (SCADA).

Categorii de beneficiari pentru OS 7.2.:

Municipiul Bucuresti

2.A.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii 4iii - Sprijinirea eficientei energetice, a gestiondrii inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si
in sectorul locuintelor

Operatiunile finantate In cadrul acestui obiectiv vor fi implementate de Consiliul General al Municipiului Bucuresti, prin promovarea unui proiect major.
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Prioritate de investitii 4iii - Sprijinirea eficientei energetice, a gestiondrii inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si
in sectorul locuintelor

2.A.6.3 Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii 4iii - Sprijinirea eficientei energetice, a gestionarii inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si
in sectorul locuintelor

N/A

2.A.6.4 Utilizarea planificata a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii 4iii - Sprijinirea eficientei energetice, a gestionarii inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si
in sectorul locuintelor

Actiunile aferente acestu iobiectiv specific se implementeaza printr-un proiect major care vizeaza modernizarea sistemului de termoficare din Bucuresti
(conform Tabelul 27). In conditiile in care proiectul major nu va fi transmis Comisiei Europene spre aprobare pana in iunie 2017, POIM se va modifica in
vederea realocdrii fondurilor disponibile spre alte tipuri de interventii.
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2.A4.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupa caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este

cazul, pentru FEDR)
Prioritate de investitii 4iii - Sprijinirea eficientei energetice, a gestionirii inteligente a energiei si a utilizirii energiei din surse regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in clidirile publice, si in sectorul
locuintelor
ID Indicator Unitate de masura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii
B F T
2562 Lungimea retelei Km FC 500,00 | MFE Anual
termice
reabilitate /
extinse
2.A.7 Inovare sociala, cooperare transnationala si contributie la obiectivele tematice 1-7
Axa prioritara AP7 - Cresterea eficientei energetice la nivelul sistemului centralizat de termoficare in orasele selectate
2.A.8 Cadrul de performanta
Tabelul 6: Cadrul de performanta al axei prioritare (pe fond si, in cazul FEDR si FSE, pe categorie de regiune)
Axi prioritarid AP7 - Cresterea eficientei energetice la nivelul sistemului centralizat de termoficare in orasele selectate
1D Tipul Indicator sau etapi cheie de Unitate de miisuri, daci este Fond Categoria de Punctul de referinti pentru 2018 Obiectivul final (2023) Sursa datelor Explicarea relevantei
Indicator implementare cazul regiune indicatorului, daci
ului este cazul
B F T B F T
F F Suma totala a cheltuielii eligibile Euro FEDR Mai putin 12.424.222 105.769.712,00 MFP (ACP)
din sistemul contabil al
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Axi prioritarid

AP7 - Cresterea eficientei energetice la nivelul sistemului centralizat de termoficare in orasele selectate

D

Tipul

Indicator sau etapi cheie de

Unitate de misuri, daci este
cazul

Fond

Categoria de

Punctul de referinti pentru 2018

Obiectivul final (2023)

Sursa datelor

Explicarea relevantei

regiune

ului, daci

autoritatii de certificare,
certificatd de aceasta autoritate

dezvoltate

2563

Lungimea retelei termice
propuse spre reabilitare/extindere
in contractele de achizitie publica
semnate

Km

FEDR

Mai putin
dezvoltate

130

0,00

MFE

2562

Lungimea retelei termice
reabilitate / extinse

Km

FEDR

Mai putin
dezvoltate

130,00

Suma totala a cheltuielii eligibile
din sistemul contabil al
autoritatii de certificare,
certificata de aceastd autoritate

Euro

FC

23.440.786

187.734.669,00

MFP (ACP)

2564

Lungimea retelei termice
propuse spre reabilitare/extindere
incluse in proiectul major
transmis Comisiei Europene spre
aprobare

Km

500

0,00

MFE

25862

Lungimea refelei termice
reabilitate / extinse

Km

FC

500,00

MFE

Informatii calitative suplimentare referitoare la stabilirea cadrului de performanta

Axa Prioritard 7 este o Axa multifond, prin urmare indicatorii selectati pentru cadrul de performanta vor fi reprezentativi pentru obiectivele specifice
finantate din ambele fonduri.

Stabilirea tintelor pentru indicatorul financiar

Tinta indicatorului financiar pentru 2023 a fost stabilita la un nivel de 100% din alocarea FEDR /FC pentru AP 7 (respectiv cca 105 mil. Euro pentru
FEDR si 187 mil. Euro pentru FC, reprezentand alocarea UE bruta + cofinantare nationald), considerandu-se ca evaluarea atingerii tintei pentru 2023 se
va realiza la Inchiderea programului si nu la finalul anului 2023 (avand in vedere cd perioada de eligibilitate a cheltuielilor este pana la finalul anului

2023, ceea ce presupune ca o parte a cheltuielilor efectuate vor fi certificate in cursul anului 2024)

Stabilirea tintei la nivelul anului 2018 s-a realizat pe principiul atingerii nivelului minim de cheltuieli impus de regula N+3, necesar pentru evitarea
dezangajarii automate a fondurilor (solutie conservatoare) la nivelul programului.
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Selectarea indicatorilor de realizarea imediata pentru cadrul de performanta.

Pentru cadrul de performanta au fost selectati cei doi indicatori de realizare imediata reprezentativi pentru cele doud obiective specifice finantate din
FEDR si FC, respectiv ”"Lungimea retelei termice reabilitate”.

Desi proiectele finantate in cadrul celor doua obiective sunt similare ca tipuri de interventie, implementarea acestora va fi diferita din perspectiva duratei.
In cadrul OS 7.1. vor fi implementate proiecte non-majore, cu o duratd de implementare cuprinsa intre 3-4 ani, in timp ce OS 7.2. vizeaza implementarea
unui proiect major de cca. 250 mil. Euro, cu o perioada de implementare de 5 ani (ciclu de viata de 7 ani).

Avand in vedere ca primele proiecte de termoficare vor fi finalizate incepand cu 2019, pentru cadrul de performanta pentru cei doi indicatori de realizare
imediatd sunt propuse etape cheie de implementare cu valoare de referinta la anul 2018 raportata la:

e momentul “Incheierii contractelor de achizitie publica” avand ca obiect realizarea indicatorilor de realizare imediata pentru proiectele aferente OS
7.1.: Lungimea refelei termice propuse spre reabilitare/extindere in contractele de achizitie publica semnate

9

e momentul “transmiterii proiectului major la Comisia Europeand” pentru proiectul aferent OS 7.2.: Lungimea refelei termice propuse spre
reabilitare/extindere incluse in vederea reabilitarii proiectul major transmis Comisiei Europene spre aprobare

Stabilirea tintelor pentru 2023 si 2018 pentru etapele cheie de implementare §i pentru indicatorul de realizarea imediata

Stabilirea tintelor pentru 2023 au fost stabilite pe baza indicatorilor prevazuti in proiectele de asistenta tehnica care pregatesc studiile de
fezabilitate/cererile de finantate pentru proiectele vor fi promovate spre finantare in cadrul POIM.

Tinta intermediard pentru 2018 pentru etapa cheie de implementare este propusa a se realiza in proportie de 100%.

2.A.9 Categoriile de interventii

Categoriile de interventie corespunzatoare continutului axei prioritare bazate pe o nomenclatura adoptatd de Comisie si defalcarea indicativa a sprijinului
Uniunii.
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Tabelele 7-11: Categoriile de interventie

Tabelul 7: Dimensiunea 1 — Domeniul de interventie

Axa prioritara

AP7 - Cresterea eficientei energetice la nivelul sistemului centralizat de termoficare in orasele selectate

Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
ERDF Mai putin dezvoltate 013. Renovarea infrastructurilor publice in vederea cresterii eficientei energetice, proiecte de demonstrare si masuri de sprijin 89.904.255,00
CF 013. Renovarea infrastructurilor publice in vederea cresterii eficientei energetice, proiecte de demonstrare si masuri de sprijin 159.574.468,00
Tabelul 8: Dimensiunea 2 — Forma de finantare
Axa prioritara AP7 - Cresterea eficientei energetice la nivelul sistemului centralizat de termoficare in orasele selectate
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
ERDF Mai putin dezvoltate 01. Grant nerambursabil 89.904.255,00
CF 01. Grant nerambursabil 159.574.468,00
Tabelul 9: Dimensiunea 3 — Tipul teritoriului
Axa prioritara AP7 - Cresterea eficientei energetice la nivelul sistemului centralizat de termoficare in orasele selectate
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
ERDF Mai putin dezvoltate 01. Mari zone urbane (densitate mare a populatiei > 50 000 de locuitori) 89.904.255,00
CF 01. Mari zone urbane (densitate mare a populatiei > 50 000 de locuitori) 159.574.468,00

Tabelul 10: Dimensiunea 4 — Mecanismele teritoriale de furnizare
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Axa prioritara AP7 - Cresterea eficientei energetice la nivelul sistemului centralizat de termoficare in orasele selectate

Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
ERDF Mai putin dezvoltate 07. Nu se aplica 89.904.255,00
CF 07. Nu se aplica 159.574.468,00

Tabelul 11: Dimensiunea 6 - Tema secundara FSE (doar FSE si YEI)

Axa prioritara APT7 - Cresterea eficientei energetice la nivelul sistemului centralizat de termoficare in orasele selectate

Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)

2.A.10 Rezumat al utilizarii planificate pentru asistenta tehnica, inclusiv, daca este necesar, actiunile de consolidare a capacitatii administrative
a autoritatilor implicate in managementul si controlul programelor si beneficiarilor (dupa caz) (pe axa prioritara)

Axa prioritara: AP7 - Cresterea eficientei energetice la nivelul sistemului centralizat de termoficare in orasele selectate

Finantarea masurilor de asistentd tehnica necesare pentru pregatirea/ supervizarea / monitorizarea/ auditul/publicitate etc. proiectelor de investitii vor fi
incluse ca si cheltuieli eligibile la nivelul proiectelor.

Pregétirea proiectelor pentru cele sapte orase selectate este finantatd din POS Mediu 2007-2013.

In ceea ce priveste sprijinul necesar pentru exercitatea functiilor de management de catre AM POIM si organismele intermediare cu rol in implementarea
acestei axe prioritare, acesta va fi finantat prin POAT.
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2.A.1 Axa prioritara

ID-ul axei prioritare

APS8

Denumirea axei prioritare

Sisteme inteligente si sustenabile de transport al energiei electrice si gazelor naturale

O Intreaga axa prioritara se va implementa exclusiv prin instrumente financiare

O intreaga axa prioritara se va implementa exclusiv prin instrumente financiare stabilite la nivelul Uniunii

O intreaga axa prioritara se va implementa prin dezvoltare locala plasati sub responsabilitatea comunitatii

O in ceea ce priveste FSE: Intreaga axa prioritara este dedicata inovirii sociale sau cooperirii transnationale sau amandurora

2.A.2 Justificarea stabilirii unei axe prioritare care acopera mai mult de o categorie de regiune, obiectiv tematic sau fond (dupa caz)

2.A.3 Fondul, categoria de regiune si baza de calcul pentru sprijinul Uniunii

Fond

Categoria de regiune Baza de calcul (totalul cheltuielilor eligibile sau al Categorie de regiune pentru regiunile ultraperiferice si
cheltuielilor publice eligibile) regiunile nordice slab populate (daci este cazul)

ERDF Mai putin dezvoltate Public

2.A.4 Prioritate de investitii

ID-ul priorititii de investitii

Te

Titlul prioritatii de investitii

Imbunatatirea eficientei energetice si a securitatii aproviziondrii prin dezvoltarea unor sisteme inteligente de distributie, stocare si transport al energiei si prin integrarea
descentralizarii productiei de energie din surse regenerabile
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2.A.5 Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii si rezultatele preconizate

ID-ul obiectivului specific

08S8.1

Titlul obiectivului specific

Cresterea capacitatii Sistemului Energetic National pentru preluarea energiei produse din resurse regenerabile

Rezultatele pe care statul
membru cauti sa le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

Actiunile specifice obiectivului au ca scop consolidarea sistemului national de transport al energiei electrice in vederea
preluarii energiei suplimentare produsa din resurse regenerabile, pe fondul cresterii capacitatilor de productie din RRE
sustinute prin sistemul certificatelor verzi si a altor programe de finantare nerambursabila. Astfel, rezultatul asteptat consta
intr-o:

o Productie de energie din resurse regenerabile suplimentara preluatd in conditii de siguranta in SEN

Aditional, investitiile vor contribui la evitarea emisiilor de CO2 prin tranzitul suplimentar de energie electrica produsa din
RES, permitand astfel cresterea capacitatii instalate in surse regenerabile, odata cu marirea consumului de energie electrica.

ID-ul obiectivului specific

08S8.2

Titlul obiectivului specific

Cresterea gradului de interconectare a Sistemului National de Transport a gazelor naturale cu alte state vecine

Rezultatele pe care statul
membru cauti si le obtina prin
sprijinul din partea Uniunii

Cresterea gradului de interconectare a SNT cu alte state vecine va avea ca principal rezultat:
* Capacitate de transport a SNT crescutd, inclusiv prin dezvoltarea conexiunilor cu sisteme din tari vecine

Aceasta va duce implicit si la securizarea transportului de gaze naturale pe conexiunile tranfrontaliere, cresterea flexibilitatii
echilibrarii SNT 1n vederea eficientizarii serviciilor furnizate si cresterea eficientei energetice a SNT si asigurarea protectiei
mediului
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Tabelul 3: Indicatori de rezultat specifici programului pe obiectiv specific (pentru FEDR si pentru Fondul de coeziune)

Obiectiv specific

08S8.1 - Cresterea capacitatii Sistemului Energetic National pentru preluarea energiei produse din resurse regenerabile

productie de energie din RRE in
conditii de sigurantd in SEN

ID Indicator Unitate de masura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanta) referinta raportarii
2865 Capacitatea SEN de a prelua MW 2.200,00 2013 3.200,00 Transelectrica Bienal, incepand

cu 2017

Obiectiv specific

08S8.2 - Cresterea gradului de interconectare a Sistemului National de Transport a gazelor naturale cu alte state vecine

National de Transport al Gazelor
Naturale in punctele de interconectare

1D Indicator Unitate de mésura Categoria regiunii (daca este Valoare de referinta An de Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) referinta raportarii
2566 Capacitate de transport a Sistemului | mld. MC / an 14,35 2013 20,00 Transgaz Bienal, incepand

cu2017
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2.A.6 Actiunea care urmeaza sa fie sprijinita in cadrul priorititii de investitii (pe prioritate de investitii)

2.A.6.1 Descriere a tipului si exemple de actiuni care urmeazd sd fie sprijinite si contributiile preconizate la obiectivele specifice, inclusiv, dupa caz,
identificarea principalelor grupuri tintd, a teritoriilor specifice vizate si a tipurilor de beneficiari

Prioritate de investitii 7e - Imbunatatirea eficientei energetice si a securitatii aproviziondrii prin dezvoltarea unor sisteme inteligente de distributie, stocare si transport al energiei si prin integrarea
descentralizarii productiei de energie din surse regenerabile

Tipuri de actiuni pentru OS 8.1. Cresterea capacitatii Sistemului Energetic National pentru preluarea energiei produse din resurse regenerabile
* Realizarea si/sau modernizarea retelelor electrice de transport (linii electrice aeriene si statii)

Transportul energiei electrice in conditiile producerii concentrate din surse regenerabile (in special eolian si fotovoltaic), in regiunea de Sud si de Sud-Est
a Romaniei intampina dificultati care pot pune in pericol atat siguranta functionarii Sistemului Energetic National, cat si, mai ales, integrarea productiei de
energie electrici verde in consumul final de energie. In acest sens, exista o serie de linii electrice care inregistreaza incircari peste puterea normati. Sunt
necesare masuri de intarire a retelei electrice de transport, prin proiecte care sa reprezinte elemente ale unui sistem eficient si inteligent, parte a lantului de
productie-transport-distributie-consum de energie electrica.

Retelele de transport a energiei electrice trebuie sa realizeze transportul energiei electrice fara congestii de retea pentru variatii mari ale puterii generate in
centralele eoliene si sd includa componente "inteligente" (smart) astfel Incat sa poatd integra mai bine sursele de energie regenerabile si s permitd legatura
cu capacitatile clasice de rezerva necesare. De asemenea, retelele trebuie sa permita maximum de flexibilitate Tn implementare pentru a se putea adapta la
elementele de incertitudine existente in prezent referitor la volumul puteriiinstalate si locatia acesteia.

Conform analizelor realizate la nivelul “Planului de Dezvoltare a RET” (pag. 107), 2200 MW, respectiv 3200 MW reprezinta productia care poate fi
evacuata n sistem, respectand capacitatea admisibild de incarcare a retelei. Tinta este corelata cu tintele propuse de PNAER privind capacitatea, anticipate
pentru 2020 (pentru 2020 s-a considerat :4000 MW * 70%; pentru 2023 s-a considerat - 4500 MW*70%)

Daca se presupune cd, pentru acoperirea cererii, functioneaza suplimentar un grup de mare capacitate la Braila sau Galati, trebuie avut in vedere faptul ca
productia admisibila totala Tn zona excedentara include si capacitatea acestui grup.
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Prioritate de investitii 7e - Imbunatatirea eficientei energetice si a securitatii aprovizionarii prin dezvoltarea unor sisteme inteligente de distributie, stocare si transport al energiei si prin integrarea
descentralizarii productiei de energie din surse regenerabile

In acest sens, se propune dezvoltarea unei retele tinta care sa fie capabild sa preia intregul excedent al zonei Dobrogea, in conditiile utilizarii capacitatilor
existente si aunor dezvoltari noi ale RET. Solutia propusa trebuie:

sd mentind siguranta in functionare a SEN;

sd asigure respectarea parametrilor tehnici de calitate ai serviciilor de transport si de sistem;

sa realizeze transportul energiei electrice fard congestii de retea pentru variatii mari ale puterii generate in centralele eoliene;

sa permita maximum de flexibilitate in implementare pentru a se putea adaptala elementele de incertitudine existente in prezent referitor la volumul
puterii instalate si locatia acesteia.

Se va urmari realizarea de proiecte care sa permita decongestionarea zonelor in care se realizeaza transportul energiei electrice produse din concentrari
mari de capacitati de valorificare a surselor regenerabile de energie, spre exemplu, fie proiecte de modernizare/realizare a unei statii vitale pentru
transportul energiei, fie realizarea unei linii de transport a energiei electrice de importanta majora.

Tipuri de actiuni pentru OS 8.2 Cresterea gradului de interconectare a Sistemului National de Transport a gazelor naturale cu alte state vecine

e Dezvoltarea/modernizarea Sistemului National de Transport Gaze Naturale (constructia unor noi conducte), si imbundtatirea parametrilor de
functionare a interconectarilor cu sistemele de transport ale statelor vecine

Crearea unei piete comune a energiei in Europa presupune asigurarea interconectarii retelelor de gaz, ceea ce presupune investitii in capacitatile de schimb
transfrontalier si interoperabilitatea sistemelor. De asemenea, se urmareste intarirea retelelor nationale de transport prin adaptarea cerintelor de debit in
vederea asigurarii fluxului de gaze in ambele sensuri cu tarile vecine.

Se va urmari realizarea de proiecte de modernizare/realizare a unor componente operationale din cadrul unor conducte de transport al gazelor naturale in
zonele deficitare in vederea asigurarii fluxului de gaze la debitele si presiunile necesare pentru perioada urmatoare, si asigurarii regimurilor de presiune §i
debit pentru curgerea gazelor in ambele sensuri, in conformitate cu Planul de Dezvoltare al SNTG 2014-2023.

Actiunile preconizate vor avea In vedere imbunatatirea managementului retelei, prin conceptul ,,Smart energy transmission system”, aplicabil si retelelor
inteligente de transport gaze naturale, si care va gestiona problemele legate de siguranta si utilizarea instrumentelor inteligente in domeniul presiunii,
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Prioritate de investitii 7e - Imbunatatirea eficientei energetice si a securitatii aprovizionarii prin dezvoltarea unor sisteme inteligente de distributie, stocare si transport al energiei si prin integrarea
descentralizarii productiei de energie din surse regenerabile

debitelor,contorizarii, inspectiei interioare a conductelor, odorizare, protectie catodica, reactii anticipative, trasabilitate, toate generand cresterea
flexibilitatii In operare a sistemului, imbunatatind integritatea si siguranta in exploatare a acestuia si implicit cresterea eficientei energetice.

Tipuri de beneficiari pentru OS 8.1. si OS 8.2.:

e Pentru energie electrica: operatorul de transport si de sistem, conform Legii nr. Nr. 123/2012
e Pentru gaze naturale: operatorul de transport si de sistem, conform Legii nr. Nr. 123/2012

2.A4.6.2 Principiile directoare pentru selectarea operatiunilor

Prioritate de investitii 7e - Imbunatatirea eficientei energetice si a securitatii aprovizionarii prin dezvoltarea unor sisteme inteligente de distributie, stocare si transport al energiei si prin integrarea
descentralizarii productiei de energie din surse regenerabile

In Romania cadrul legal si institutional in baza caruia se realizeaza investitiile in domeniul cresterii eficientei energetice si al reducerii emisiilor de carbon
este reprezentat de Strategia in domeniul energiei 2007-2020, actualizata in 2011, Strategia privind Schimbarile Climatice 2013-2020, Planul National de
Actiune in domeniul Eficientei Energetice, Planul National de Actiune Tn domeniul Energiei Regenerabile.

Operatiunile finantate se vor realiza pe baza de listd de proiecte prioritare propuse de operatorul de sistem. La selectarea optiunilor pentru realizarea
obiectivelor specifice se au in vedere directia si prioritatile Romaniei stabilite in cadrul acestor documente pentru orizontul de timp 2014-2020, in vederea
asigurarii conformarii cu obiectivele Strategiei Europa 2020 prin contributia la realizarea obiectivului tematic 7 si, in acelasi timp, realizarea obiectivelor
nationale din Strategia energetica 2007-2020.

0S 8.1

Operatiunile vor fi selectate pe baza criteriilor definite in Ghidul Solicitantului pentru respectiva cerere de propuneri proiecte si se vor finanta in limita
fondurilor alocate, pe baza de lista de proiecte prioritare si in conformitate cu planul de Perspectiva al Operatorului de transport.
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Prioritate de investitii 7e - Imbunatatirea eficientei energetice si a securitatii aprovizionarii prin dezvoltarea unor sisteme inteligente de distributie, stocare si transport al energiei si prin integrarea
descentralizarii productiei de energie din surse regenerabile

0§ 8.2

Criteriile de evaluare a operatiunilor vor lua in considerare contribugia la viziunea strategica nationald de dezvoltare, consolidare si operationalizare a
conexiunilor transfontierd, dimensiunea impactului acestora cu privire la cresterea eficientei energetice, complementaritatea cu alte actiuni circumscrise
OT 4 51 OT 7. Operatiunile vor fi selectate pe baza criteriilor definite In Ghidul Solicitantului pentru respectiva cerere de propuneri proiecte si se vor
finanta 1n limita fondurilor alocate, pe baza de lista de proiecte prioritare, stabilitd in conformitatea cu politica in domeniul privind securitatea energetica.

Investitiile promovate in domenul energiei vor respecta legislatia prrivind protectia mediului si regulile de ajutor de stat.

2.A.6.3 Utilizarea planificati a instrumentelor financiare (dupa caz)

Prioritate de investitii 7e - Imbunatatirea eficientei energetice si a securitatii aprovizionarii prin dezvoltarea unor sisteme inteligente de distributie, stocare si transport al energiei si prin integrarea
descentralizarii productiei de energie din surse regenerabile

N/A

2.A.6.4 Utilizarea planificatd a proiectelor majore (dupa caz)

Prioritate de investitii 7e - Imbunatatirea eficientei energetice si a securitatii aprovizionarii prin dezvoltarea unor sisteme inteligente de distributie, stocare si transport al energiei si prin integrarea
descentralizarii productiei de energie din surse regenerabile

N/A
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2.A4.6.5 Indicatorii de realizare pe prioritate de investitie si, dupa caz, pe categorie de regiune

Tabelul 5: Indicatori de realizare comuni si specifici programului (pe prioritate de investitii, defalcati pe categorie de regiune pentru FSE si, daca este

cazul, pentru FEDR)
Prioritate de investitii Te - imbunﬁtitirea eficientei energetice si a securititii aprovizionirii prin dezvoltarea unor sisteme inteligente de distributie, stocare si transport al energiei si prin integrarea
descentralizirii productiei de energie din surse regenerabile
ID Indicator Unitate de masura Fond Categoria regiunii (daca este Valoarea-tinta (2023) Sursa datelor Frecventa
relevanti) raportarii
B F T
2567 Linie electrica Km FEDR Mai putin dezvoltate 140,00 | MFE Anual
construita/
modernizata
2568 Lungimea Km FEDR 160,00 | MFE Anual
conductei de
transport de gaz
operationala
construita

2.A.7 Inovare sociala, cooperare transnationala si contributie la obiectivele tematice 1-7

Axa prioritara AP8 - Sisteme inteligente si sustenabile de transport al energiei electrice si gazelor naturale

2.A.8 Cadrul de performanta

Tabelul 6: Cadrul de performanta al axei prioritare (pe fond si, in cazul FEDR si FSE, pe categorie de regiune)

Axi prioritara APS8 - Sisteme inteligente si sustenabile de transport al energiei electrice si gazelor naturale
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1D Tipul Indicator sau etapi cheie de Unitate de misuri, daci este Fond Categoria de Punctul de referinti pentru 2018 Obiectivul final (2023) Sursa datelor Explicarea relevantei
Indicator implementare cazul regiune indicatorului, daci

ului este cazul
B F T B F T
F F Suma totala a cheltuielii eligibile Euro FEDR Mai putin 9.400.862 80.031.289,00 MFP (ACP)
din sistemul contabil al dezvoltate
autoritatii de certificare,
certificata de aceasta autoritate
2869 1 Lungimea conductei de transport Km FEDR Mai putin 160 0,00 MFE
de gaz operationala construita dezvoltate
din contracte de achizitie publica
semnate
2568 o Lungimea conductei de transport Km FEDR Mai putin 0 160,00 MFE Indicatorul acoperd
de gaz operationala construita dezvoltate 69% din alocarea
financiard a AP8.

Informatii calitative suplimentare referitoare la stabilirea cadrului de performanta

Tinta indicatorului financiar pentru 2023 a fost stabilita la un nivel de 100% din alocarea FEDR pentru AP 8 (respectiv cca 50 mil euro, reprezentand
alocarea UE bruta + cofinantare nationald), considerandu-se ca evaluarea atingerii tintei pentru 2023 se va realiza la inchiderea programului si nu la
finalul anului 2023 (avand in vedere ca perioada de eligibilitate a cheltuielilor este pana la finalul anului 2023, ceea ce presupune ca o parte a cheltuielilor
efectuate vor fi certificate in cursul anului 2024).

Stabilirea tintei la nivelul anului 2018 s-a realizat pe principiul atingerii nivelului minim de cheltuieli impus de regula N+3, necesar pentru evitarea
dezangajarii automate a fondurilor (solutie conservatoare) la nivelul programului.

Selectarea indicatorilor de realizarea imediata pentru cadrul de performanta

Intrucat alocarea financiara pentru OS 8.2. reprezinti 69% din alocarea financiard a AP 8, indicatorul selectat pentru cadrul de performanta vizeaza
actiunile finantate in cadrul acestui OS 8.2:

e Lungimea conductei de transport de gaz operationala construita
Avand 1n vedere faptul ca proiectele aferente OS 8.2. finantate in cadrul AP8 sunt proiecte strategice, cu durata medie de implementare cuprinsa intre 36

si 60 luni, pentru cadrul de performanta sunt propuse etapele cheie de implementare cu valoare de referinta la anul 2018 raportate la momentul “’incheierii
contractelor de achizitie publica” avand ca obiect realizarea indicatorilor de realizare imediata:
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e Lungimea conductei de transport de gaz operationala construita din contracte de achizitie publica semnate

Stabilirea tintelor pentru 2023 si 2018 pentru etapele cheie de implementare si pentru indicatorul de realizarea imediata

Stabilirea tintelor pentru 2023 au fost stabilite pe baza indicatorilor prevazuti in studiile de fezabilitate aferente proiectelor ce se au in vedere a fi
promovate spre finantare in cadrul POIM. Tinta intermediara pentru 2018 pentru etapa cheie de implementare ia in considerare faptul ca la finalul anului
2018, proiectele se afla intr-o etapa avansata de implementare, avand incheiate contractele de lucrari aferente obiectivelor de investitii propuse.

2.A.9 Categoriile de interventii

Categoriile de interventie corespunzatoare continutului axei prioritare bazate pe o nomenclatura adoptatd de Comisie si defalcarea indicativa a sprijinului

Uniunii.

Tabelele 7-11: Categoriile de interventie

Tabelul 7: Dimensiunea 1 — Domeniul de interventie

Axa prioritara

APS8 - Sisteme inteligente si sustenabile de transport al energiei electrice si gazelor naturale

Fond

Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
ERDF Mai putin dezvoltate 005. Energie electrica (stocare si transmitere) 21.276.595,00
ERDF Mai putin dezvoltate 007. Gaz natural

46.750.000,00
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Tabelul 8: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Axa prioritara APS - Sisteme inteligente si sustenabile de transport al energiei electrice si gazelor naturale
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
ERDF Mai putin dezvoltate 01. Grant nerambursabil 68.026.595,00

Tabelul 9: Dimensiunea 3 — Tipul teritoriului

Axa prioritara APS8 - Sisteme inteligente si sustenabile de transport al energiei electrice si gazelor naturale
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
ERDF Mai putin dezvoltate 07. Nu se aplica 68.026.595,00

Tabelul 10: Dimensiunea 4 — Mecanismele teritoriale de furnizare

Axd prioritari APS - Sisteme inteligente si sustenabile de transport al energiei electrice si gazelor naturale
Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
ERDF Mai putin dezvoltate 07. Nu se aplica 68.026.595,00

Tabelul 11: Dimensiunea 6 - Tema secundara FSE (doar FSE si YEI)

Axa prioritara APS - Sisteme inteligente si sustenabile de transport al energiei electrice si gazelor naturale

Fond Categoria de regiune Codul Suma (EUR)
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2.A.10 Rezumat al utilizarii planificate pentru asistenta tehnica, inclusiv, daca este necesar, actiunile de consolidare a capacitatii administrative
a autoritatilor implicate in managementul si controlul programelor si beneficiarilor (dupa caz) (pe axa prioritara)

Axa prioritara: AP8 - Sisteme inteligente si sustenabile de transport al energiei electrice si gazelor naturale

Finantarea masurilor de asistenta tehnica necesare pentru pregatirea/ monitorizarea/ evaluarea/ auditul proiectelor de investitii vor fi incluse ca si cheltuieli
eligibile la nivelul proiectelor.

In ceea e priveste sprijinul necesar pentru exercitatea functiilor de management de citre AM POIM si de citre organismul intermediar cu rol in
implementarea acestei axe prioritare, acesta va fi finantat prin POAT.
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2.B DESCRIERE A AXELOR PRIORITARE PENTRU ASISTENTA TEHNICA
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3. PLAN DE FINANTARE

3.1 Alocare financiara din fiecare fond si sumele aferente rezervei de performanta

Tabelul 17

Fond Categoria 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Total
de regiune

Alocare Rezerva de Alocare Rezerva de Alocare Rezerva de Alocare Rezerva de Alocare Rezerva de Alocare Rezerva de Alocare Rezerva de Alocare Rezerva de

principala performanta principala performanta principala performantd principald performanta principala performantd principala performanta principald performanta principala performantd
FEDR Mai putin dezvoltate 0,00 0,00 556.921.098,00 36.346.260,00 304.767.215,00 19.889.978,00 312.648.219,00 20.404.315,00 357.050.365,00 23.302.125,00 394.491.876,00 25.745.665,00 405.496.531,00 26.463.860,00 2.331.375.304,00 152.152.203,00
Total FEDR 0,00 0,00 556.921.098,00 36.346.260,00 304.767.215,00 19.889.978,00 312.648.219,00 20.404.315,00 357.050.365,00 23.302.125,00 394.491.876,00 25.745.665,00 405.496.531,00 26.463.860,00 2.331.375.304,00 152.152.203,00
FC 0,00 0,00 1.607.436.971,00 102.602.360,00 892.845.927.00 56.990.166,00 939.908.416,00 59.994.154,00 983.978.878,00 62.807.162,00 1.028.198.845,00 65.629.713,00 1.066.528.122,00 68.076.263,00 6.518.897.159,00 416.099.818,00
Total 0,00 0,00 2.164.358.069,00 138.948.620,00 1.197.613.142,00 76.880.144,00 1.252.556.635,00 80.398.469,00 1.341.029.243,00 86.109.287,00 1.422.690.721,00 91.375.378,00 1.472.024.653,00 94.540.123,00 8.850.272.463,00 568.252.021,00
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3.2 Alocare financiara totala pentru fiecare fond si cofinantarea nationala (EUR)

Tabelul 18a: Plan de finantare

Baza de calcul

Axi Fond Categoria de regiune " diinul Sprijinul din | Contrapartid Defalcarea indicativi a Finantare totali Rata de Contributiile Alocare principala Rezerva de performanti Suma
N entru sprijinul P o PP .
prioritara P " Prij partea 4 nationala contrapartidei nationale cofinantare BEI (g) rezervei de

din partea P - +(b .
Uniunii Uniunii (e)=(a) +(b) performanti
niunii - = .
(b) = (¢) +(d) ® =@/ Q) ca proportie
(Costul total (a) din sprijinul
eligibil sau total din
costul public partea
eligibil) Uniunii
Finantarea Finantarea Sprijinul din Contrapartida Sprijinul din Contrapartid W =G)/ @)
publica publici nationali partea Uniun nationala partea Uniunii 4 nationala £100
nationali () =(@@)- () )= i = i
’ @@ ) = (b) - (k) @ (k) = (b) * (()
() /(@)

AP FC Public 3.404.255.320,00 1.134.751.773,00 1.134.751.773,00 0,00 4.539.007.093,00 75,0000000055% 3.200.000.001,00 1.066.666.667.00 204.255.319,00 68.085.106,00 6.00%
AP2 FEDR Mai putin dezvoltate Public 1.702.734.955,00 567.578.318,00 567.578.318,00 0,00 2.270.313.273,00 75,0000000110% 1.597.430.305,00 532.476.768,00 105.304.650,00 35.101.550,00 6,18%
AP3 FC Public 2.892.443.785,00 510.431.257,00 510431.257.00 0,00 3.402.875.042,00 84,9999999794% 2.718.897.158,00 479.805.382.00 173.546.627,00 30.625.875.00 6.00%
AP4 FEDR Mai putin dezvoltate Public 42553191500 75.093.868.00 75.093.868.00 0,00 500.625.783.00 84,9999998901% 400.000.000,00 70.588.236.00 25.531.915,00 4.505.632.00 6.00%
APS FC Public 478.723.404,00 84.480.601,00 84.480.601,00 0,00 563.204.005,00 84,9999999556% 450.000.000,00 79.411.765,00 28.723.404,00 5.068.836,00 6.00%
AP6 FEDR Mai putin dezvoltate Public 197.329.787,00 34.822.904,00 34.822.904,00 0,00 232.152.691,00 84,9999998492% 185.490.000,00 32.733.530,00 11.839.787,00 2.089.374,00 6,00%
APT FEDR Mai putin dezvoltate Public 89.904.255,00 15.865.457,00 15.865.457,00 0,00 105.769.712,00 84,9999998109% 84.510.000,00 14.913.530,00 5.394.255,00 951.927.00 6.00%
APT FC Public 159.574.468,00 28.160.201,00 28.160.201,00 0,00 187.734.669.00 84,9999996538% 150.000.000,00 26.470.589.00 9.574.468.00 1.689.612,00 6.00%
AP FEDR Mai putin dezvoltate Public 68.026.595,00 12.004.694,00 12.004.694,00 0,00 80.031.289,00 84,9999991878% 63.944.999,00 11.284.412,00 4.081.596,00 720.282,00 6.00%
Total FC 6.934.996.977,00 1.757.823.832,00 1.757.823.832,00 0,00 8.692.820.809,00 79,7784416518% 6.518.897.159,00 1.652.354.403,00 416.099.818,00 105.469.429,00 6,00%
Total FEDR Mai putin dezvoltate 2.483.527.507,00 705.365.241,00 705.365.241,00 0,00 3.188.892.748,00 77,8805592806% 2.331.375.304,00 661.996.476,00 152.152.203,00 43.368.765,00 6,13%
Total general 9.418.524.484,00 2.463.189.073,00 2.463.189.073,00 0,00 11.881.713.557,00 79,2690754479% 0,00 8.850.272.463,00 2.314.350.879,00 568.252.021,00 148.838.194,00

(1) A se completa doar cand axele prioritare sunt exprimate in costuri totale.

(2) In tabel, aceasti rata poate fi rotunjita la numarul intreg cel mai apropiat. Rata exacti utilizata pentru rambursiri este raportul (f).
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Tabelul 18c: Defalcarea planului de finantare in functie de axa prioritara, fond, categorie de regiuni si obiective tematice

Axa
prioritar
a

Fond

Categoria de regiune

Obiectiv tematic

Sprijinul din partea
Uniunii

Contrapartida
nationala

Finantare totala

imbunatag
irea
mobilitati
iprin
dezvoltar
ea retelei
TEN-T si
a
metroului

FC

Promovarea sistemelor de transport sustenabile si eliminarea
blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor majore

3.404.255.320,00

1.134.751.773,00

4.539.007.093,00

Dezvoltar
ea unui
sistem de
transport
multimod
al, de
calitate,
durabil si
eficient

FEDR

Mai putin dezvoltate

Promovarea sistemelor de transport sustenabile si eliminarea
blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor majore

1.702.734.955,00

567.578.318,00

2.270.313.273,00

Dezvoltar
ea
infrastruct
urii de
mediu in
conditii
de
managem
ent
eficient al
resurselor

FC

Conservarea si protectia mediului si promovarea utilizarii eficiente a
resurselor

2.892.443.785,00

510.431.257,00

3.402.875.042,00

Protectia
mediului

FEDR

Mai putin dezvoltate

Conservarea si protectia mediului si promovarea utilizarii eficiente a
resurselor

425.531.915,00

75.093.868,00

500.625.783,00

RO
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Axa
prioritar
a

Fond

Categoria de regiune

Obiectiv tematic

Sprijinul din partea
Uniunii

Contrapartida
nationald

Finantare totald

prin
masuri de
conservar
ea
biodiversi
tatii,
monitoriz
area
calitatii
aerului si
decontam
inare a
siturilor
poluate
istoric

Promovar
ea
adaptarii
la
schimbari
le
climatice,
prevenire
asi
gestionare
a
riscurilor

FC

Promovarea adaptarii la schimbarile climatice, a prevenirii si a

gestionarii riscurilor

478.723.404,00

84.480.601,00

563.204.005,00

Promovar
ea
energiei
curate i
eficientei
energetice
in vederea
sustinerii
unei
economii

FEDR

Mai putin dezvoltate

Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de dioxid de

carbon 1n toate sectoarele

197.329.787,00

34.822.904,00

232.152.691,00

RO
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Axa
prioritar
a

Fond

Categoria de regiune

Obiectiv tematic

Sprijinul din partea
Uniunii

Contrapartida
nationald

Finantare totald

cu emisii
scazute de
carbon

Cresterea
eficientei
energetice
la nivelul
sistemului
centraliza
tde
termofica
re in
orasele
selectate

FEDR

Mai putin dezvoltate

Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de dioxid de
carbon in toate sectoarele

89.904.255,00

15.865.457,00

105.769.712,00

Cresterea
eficientei
energetice
la nivelul
sistemului
centraliza
tde
termofica
re in
orasele
selectate

FC

Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de dioxid de
carbon in toate sectoarele

159.574.468,00

28.160.201,00

187.734.669,00

Sisteme
inteligent
e si
sustenabil
ede
transport
al
energiei
electrice
si gazelor
naturale

FEDR

Mai putin dezvoltate

Promovarea sistemelor de transport sustenabile si eliminarea
blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor majore

68.026.595,00

12.004.694,00

80.031.289,00

RO
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Axa Fond Categoria de regiune Obiectiv tematic Sprijinul din partea Contrapartida Finantare totald
prioritar Uniunii nationald
a
Total 9.418.524.484,00 2.463.189.073,00 11.881.713.557,00

Tabelul 19: Valoarea indicativa a sprijinului care urmeaza sa fie utilizat pentru obiectivele aferente schimbarilor climatice

Axa prioritara Valoarea indicativa a sprijinului care urmeaza sa Proportia alocérii totale
fie utilizat pentru obiectivele aferente pentru programul
schimbarilor climatice (EUR) operational (%)
AP1 752.000.000,00 7,98%
AP2 212.585.960,40 2,26%
AP3 504.557.894,00 5,36%
AP4 119.574.468,00 1,27%
AP5 472.978.723,20 5,02%
AP6 197.329.787,00 2,10%
AP7 249.478.723,00 2,65%
Total 2.508.505.555,60 26,63%

RO
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4. ABORDAREA INTEGRATA A DEZVOLTARII TERITORIALE

Descriere a abordarii integrate a dezvoltarii teritoriale, ludnd in considerare continutul si
obiectivele programului operational, avand 1n vedere Acordul de parteneriat si
prezentand modul in care el contribuie la indeplinirea obiectivelor programului
operational si a rezultatelor preconizate.

4.1 Dezvoltarea locala plasata sub responsabilitatea comunitatii (dupa caz)

Abordarea utilizarii instrumentelor de dezvoltare locald plasatd sub responsabilitatea
comunitdtii s1 principiile de identificare a zonelor unde acestea vor fi implementate

N/A

4.2 Actiuni integrate pentru dezvoltare urbana durabila (dupa caz)

Dupa caz, valoarea indicativa a sprijinului FEDR aferent actiunilor integrate pentru
dezvoltarea urband durabila, care vor fi implementate in conformitate cu dispozitiile
articolului 7 alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 si alocarea indicativa a
sprijinului FSE pentru actiune integrata.

POIM va sprijini abordarea dezvoltarii urbane durabile prevazuta la articolul 7 din
Regulamentul FEDR, prin specificul actiunilor promovate, fard a avea o alocare specifica
in acest sens.

Astfel, proiectele aferente urmatoarelor domenii:

e Transport, finantate prin OS 1.3 (naval), OS 1.4. (metrou Bucuresti-Ilfov), OS
2.3. (aeroporturi), OS 2.4. (transport intermodal si porturi),

e Mediu, finantate prin OS 3.1 (deseuri), OS 3.2. (apa si apa uzatd), OS 4.3. (situri
contaminate),

e Energie, finantate prin OS 6.3. (masurare inteligenta a consumului de energie
pentru consumatori non-industriali), OS 7.1. si 7.2. (termoficare),

se pot regasi in planurile integrate de dezvoltare urbana, nefiind insa necesara
prioritizarea acestora, intrucat sursa de finantare este In cea mai mare parte asigurata, atat
timp cat indeplinesc criteriile din POIM (ex. prioritizare MPGT sau prioritizarea siturilor
contaminate In functie de gradul de poluare si impactul negativ aasupra mediului si
sanatatii).
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Tabelul 20: Actiuni integrate pentru dezvoltarea urbana durabila - volume
indicative ale sprijinului FEDR si FSE

Fond Sprijinul FEDR si FSE (cu Proportia totala a cotelor
titlu indicativ) (EUR) alocarilor totale ale Fondului
pentru program

Total FEDR 0,00 0,00%

TOTAL FEDR+FSE 0,00 0,00%

4.3 Investitia teritoriala integrata (ITI) (dupa caz)

Abordarea utilizarii Investitiei Teritoriale Integrate (ITT) (astfel cum este definita la
articolul 36 din Regulamentul (UE) nr. 1303/2013), cu exceptia cazurilor acoperite de
punctul 4.2, precum si alocarea financiara indicativa respectiva din cadrul fiecarei axe
prioritare.

Conform celor stabilite prin Acordul de Parteneriat, acest instrument va fi utilizat pentru
Rezervatia Biosferei Delta Dunarii, avand in vedere ca este o zona cu specific geografic
unic, de importanta ecologica nationala si internationala.

Axele prioritare POIM care vor contribui la implementarea Strategiei Dezvoltarii
Durabile a Deltei Dundrii sunt orientative, urmand a fi definitivate pe parcursul elaborarii
strategiei:

e Axa prioritara 2 — Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate,
durabil i eficient, in cadrul céreia vor fi promovate proiecte ce raspund nevoilor
de asigurare a conectivitatii comunitatilor locale cu restul teritoriului national (dat
fiind ca aceasta zond este caracterizata de un nivel redus de conectivitate, fapt
demonstrat prin analiza de accesibilitate realizata la nivelul MPGT), precum si a
altor nevoi de dezvoltare locale, dar care raspund obiectivelor MPGT (ex.
dezvoltarea transportului naval si intermodal, asigurarea capacitatii aeroportuare
pentru a face fata cererii previzionate de trafic rezultate In urma dezvoltarii zonei
$.a.);

e Axa Prioritara 3 — Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de
management eficient al resurselor, in cadrul céareia vor fi promovate proiecte ce
raspund obiectivelor POIM de a asigura implementarea acquisului comunitar in
ceea ce priveste infrastructura de apa si apd uzata si managementul deseurilor;

o Axa Prioritara 4 — Protectia mediului prin masuri de conservare a biodiversitatii,
monitorizarea calitatii aerului si decontaminarea siturilor poluate istoric, in
cadrul careia vor fi promovate proiecte constdnd in implementarea masurilor de
conservare a biodiversitatii conform Planului de Management al RBDD si a altor
arii naturale protejate, precum si reconstructie ecologica a ecosistemelor din afara
ariilor protejate;

e Axa prioritara 5 — Promovarea adaptarii la schimbarile climatice, prevenirea §i
gestionarea riscurilor, in cadrul careia vor fi promovate masuri non-structurale si
structurale pentru prevenirea riscului la inundatii, cu accent pe utilizarea
serviciilor oferite de ecosisteme si cu respectarea legislatiei de mediu; aceste
masuri trebuie sa respecte metodologia de evaluare din ghidul solicitantului si sa
derive din planul de management al riscului la inundatii; totodata, vor fi avute in
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vedere si masuri de intarire a capacitatii de raspuns a structurilor cu rol in
managementul situatiilor de urgenta, in acord cu evaluarea nationala a riscurilor;

e Axa prioritara 6 — Promovarea energiei curate §i eficientei energetice in vederea
sustinerii unei economii cu emisii scazute de carbon.

Proiectele promovate in cadrul ITI vor rdspunde obiectivelor si criteriilor de eligibilitate
stabilite prin POIM.

Banca Mondiala va furniza perspectivele strategice pentru dezvoltarea teritoriului definit
in cadrul ITI printr-o abordare integrata a investitiilor relevante din toate programele
FESI, alaturi de fundamentarea utilizarii alocarilor financiare in baza propunerilor locale
de dezvoltare. De asemenea, mecanismul de coordonare si implementare al ITI Delta
Dunarii va fi dezvoltat prin construirea unor proceduri detaliate de lucru la nivelul
structurilor angajate in acest mecanism (Ministerul Fondurilor Europene, Ministerul
Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice, Ministerul Agriculturii si Dezvoltarii
Rurale, ADI ITI Delta Dunarii).

O analiza detaliatd a nevoilor de dezoltare ale ITI, a prioritdtilor de finantare propuse si a
coreldrii interventiilor sussinute prin POIM cu cele finantate prin alte PO este prezentata
in Anexa 3.

Alocidrile financiare prezentate in Tabelul 21 sunt indicative, valorile proiectelor din
portofoliul ITI urmand a fi stabilite dupa definitivarea studiilor de fezabilitate, in special
pentru axele prioritare bazate pe listd de proiecte fundamentate prin alte documente
strategice. De asemenea, alocdrile vor fi activate doar in cazul in care strategiile nationale
relevante pentru axele prioritare respective (ex. MPGT) identifica proiecte care sa
contribuie la dezvoltarea ITI, in acord cu conditiile de finantare stabilite prin POIM.

Tabelul 21: Alocare financiara indicativa pentru ITI, altele decit cele mentionate la
punctul 4.2 (valoarea totala)

Alocarea financiara indicativa
(sprijinul din partea Uniunii)
(EUR)

Axa prioritara Fond

AP2 - Dezvoltarea unui sistem de
transport multimodal, de calitate, FEDR 236.000.000,00
durabil si eficient

AP3 - Dezvoltarea infrastructurii de
mediu In conditii de management FC 60.000.000,00
eficient al resurselor

AP4 - Protectia mediului prin masuri
de conservare a biodiversitatii,

o s 2 FEDR 60.000.000,00
monitorizarea calitatii aerului si
decontaminare a siturilor poluate istoric
APS - Promovarea adaptarii la FC 47.640.000,00
schimbarile climatice, prevenirea si
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< e e o Alocarea financiara indicativa
Axa prioritara Fond . Lo
(sprijinul din partea Uniunii)
(EUR)
gestionarea riscurilor
AP6 - Promovarea energiei curate si
eﬂc%en@ energetice 1n_yedereq . FEDR 4.000.000,00
sustinerii unei economii cu emisii
scazute de carbon
Total 407.640.000,00

4.4 Acordurile privind actiunile interregionale si transnationale, din cadrul
programului operational, incheiate cu beneficiarii din cel putin un stat membru.
(dupa caz)

N/A

4.5 Contributia interventiilor planificate in cadrul programului la strategii
macroregionale si la strategiile aferente bazinelor maritime, in functie de nevoile
zonei vizate de program definite de statul membru (dupa caz)

(in cazul in care statul membru si regiunile participa la strategiile macroregionale si la
strategiile aferente bazinelor maritime).

Contributia POIM la implementarea Strategiei Uniunii Europene pentru Regiunea
Dunadrii

Strategia UE pentru Regiunea Dundrii a devenit un instrument deosebit de
important pentru consolidarea caracterului complementar si a sinergiilor dintre
programele si politicile din Regiune.

Din aceastd perspectiva, Strategia Dunarii reprezintd un punct de plecare pentru
viitoare cooperdri, intr-un context mai amplu, cu efecte multiple. Abordarea
Strategiei Dundrii cu o privire de ansamblu a dezvoltarii regionale va contribui la
intdrirea legaturilor existente (printre altele, cu regiunea Marii Baltice si a regiunii
Adriatica-Ionicd) cu legaturile strategice ale regiunii extinse a Marii Negre.

POIM contribuie in mod direct la implementarea obiectivelor SUERD, cu accent pe
primii doi piloni: 1. Conectarea regiunii Dundrii si 2. Imbundtdtirea conditiilor de mediu
in Regiunea Dunarii. Corelarea actiunilor promovate prin SUERD se realizeaza la
nivelul Axelor Prioritare 1-6 si AP 8 din POIM, conform Tabelului prezentat in Anexa 4,
alocarea orientata spre obiectivele Strategiei Dunarii ridicdndu-se la cca. 9 mld. euro
(95%).

Ca abordarea generald, pentru Infrastructura de Transport, dezvoltarea infrastructurii pe
reteaua TEN-T centrald (OS 1.1, 1.2.,1.3.), precum si dezvoltarea transportului
intermodal, fluidizarea traficului la punctele de iesire din tard, Imbunatatirea serviciilor
pe reteaua TEN-T (OS 2.1.,2.2.,2.3.,2.4, 2.5, 2.6., 2.7) contribuie integral la Pilonul 1 al
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SUERD, pentru ariile prioritare aferente sectorului transport, motiv pentru care nu este
necesara prioritizarea acestora.

Pilonul 1 este adresat prin POIM si prin obiectivele de eficienta energetica si promovare
a energiei produse din surse regenerabile, AP6 - OS 6.1 si AP8 — OS 8.1 contribuind
integral si direct la aceste obiective.

In domeniul mediului, axele prioritare specifice din POIM (3-6) sunt relevante integral
pentru Pilonul 2, asa cum reiese si din Anexa 4.

Pentru sustinerea suplimentard a obiectivelor Strategiei Dunarii, pentru cererile de
propuneri de proiecte deschise mai multor beneficiari (OS 4.1., OS 6.1., 6.2., 6.4.) se vor
avea in vedere acordarea de punctaje suplimentare acelor proiecte localizate in cele 12
judete riverane Dundrii (Caras-Severin, Mehedinti, Dolj, Olt, Teleorman, Giurgiu,
Calarasi, lalomita, Braila, Galati, Tulcea, Constanta).

In judetele riverane Dunirii, principalele tipuri de investitii vor viza in special
protectia biodiversitatii, productia de energie din surse regenerabile si eficienta
energetica. Proiectele trebuie sa respecte criteriile stabilite in cadrul axelor
corespunzatoare POIM, precum si criterii suplimentare privind modul in care proiectele
contribuie la atingerea obiectivelor SUERD pentru obtinerea punctajului suplimentar.
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5. NEVOILE SPECIFICE ALE ZONELOR GEOGRAFICE CEL MAI GRAV
AFECTATE DE SARACIE SAU ALE GRUPURILOR TINTA SUPUSE CELUI
MAI RIDICAT RISC DE DISCRIMINARE SAU DE EXCLUDERE SOCIALA
(DUPA CAZ)

5.1 Zonele geografice cele mai afectate de saracie/grupurile-tinta cu cel mai mare
risc de discriminare sau excludere sociala

N/A

5.2 Strategie care sa raspunda nevoilor specifice ale zonelor geografice cele mai
afectate de saracie/ ale grupurilor-tinta cu cel mai mare risc de discriminare sau
excluziune sociala si, daca este relevant, contributia la abordarea integrata stabilita
in acordul de parteneriat

N/A
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Tabelul 22: Actiuni de solutionare a nevoilor specifice zonelor geografice cele mai afectate de saracie/grupurilor-tinta cu cel mai mare risc de

discriminare sau excludere sociala

Grup tintid/zona geografica

Tipurile principale de actiuni planificate care fac parte
din abordarea integrata

Axa prioritara

Fond

Categoria
de regiune

Prioritate de investitii

RO
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6. NEVOILE SPECIFICE ALE ZONELOR GEOGRAFICE CARE SUFERA DE PE
URMA UNOR HANDICAPURI NATURALE SAU DEMOGRAFICE SEVERE SI
PERMANENTE (DUPA CAZ)

N/A
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7. AUTORITATILE SI ORGANISMELE RESPONSABILE CU
MANAGEMENTUL, CONTROLUL SI AUDITUL, PRECUM SI ROLUL
PARTENERILOR RELEVANTI

7.1 Autoritati si organisme relevante

Tabelul 23: Autoritati si organisme relevante

Autoritate/organism

Denumirea autorititii/organismului si a
directiei sau unitatii

Directorul
autoritatii/organismului
(functia sau postul)

de Certificare si Plata

Autoritatea de gestionare Ministerul Fondurilor Europene Florina Barbu, director
general
Autoritatea de certificare Ministerul Finantelor Publice - Autoritatea | Lucica Tarara, Director

General

Autoritatea de audit

Autoritatea  de  Audit  (Organism
independent pe langa Curtea de Conturi a
Romaniei)

Aron Ion Popa, Presedinte

va efectua plati

Organism cétre care Comisia

Ministerul Finantelor Publice - Autoritatea
de Certificare si Plata

Lucica Tarara, Director

General

7.2 Implicarea partenerilor relevanti

7.2.1 Actiunile intreprinse cu scopul de a implica partenerii relevanti in pregitirea
programului operational si rolul acestora in implementarea, monitorizarea §i

evaluarea programului

Pregatirea Programului Operational Infrastructura Mare 2014-2020 fost coordonata de
catre Ministerul Fondurilor Europene, cu respectarea si aplicarea principiului
parteneriatului, care a presupus o cooperare stransd cu o serie de autoritatile publice,
precum si cu principalele tipuri de beneficairi, si al{i reprezentanti ai societatii civile,
mediului academic si socio-economic implicate sau vizati de actiunile finantabile prin

POIM.

Principalele institutii implicate in procesul de elaborare a POIM au fost: MT prin AM
pentru POS T si principalii beneficiari, MMSC prin AM pentru POS Mediu si directiile
tehnice din cadrul MMSC, Administratia Nationald Apele Romane, ANAF, Ministerul
Afacerilor Interne si IGSU, MEIMMA - OIE, Autoritatea Nationald de Reglementare in
Domeniul Energiei, operatorii de infrastructurd energetica s.a.

In afara activitatilor de consultare mai sus mentionate, in perioada de pregitire a POIM
au fost organizate sedinte de lucru mixte de coordonare Intre echipele de planificare ale
POIM, PO Competitivitate, POR si PNDR, cu scopul identificarii nevoilor specifice

si complementare si pentru a face un schimb periodic de materiale informative privind
stadiul procesului de programare pentru perioada 2014 -2020.
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Implicarea partenerilor conform in Art.5 din Regulamentul 1303/2013

In procesul de elaborare a POIM, s-au avut in vedere principiile Codului de Conduita
European, acestea fiind puse in aplicare pentru fiecare dintre cele trei domenii finantate
in cadrul POIM, plecand de la liniile directoare enuntate in cadrul Memorandumului
aprobat de catre Guvern in iulie 2012, prin care fost stabilit cadrul partenerial in
vederea elaborarii documentelor de programare 2014-2020.

POIM 2014-2020 a avut ca punct de plecare analiza nevoilor de dezvoltare realizatd pe
cele trei domenii in cadrul urmatoarelor structuri:

e Comitetul Consultativ Tematic Mediu si schimbari climatice, organizat pe patru
grupuri de lucru (managementul apei, gestionarea deseurilor si situri contaminate,
biodiversitate, schimbari climatice si adaptare);

e Comitetul Consultativ Tematic Transport;

e Grupul de lucru pentru Energie, constituit in cadrul CCT Competitivitate

Selectarea partenerilor

Selectarea membrilor in cadrul CCT si grupurilor de lucru a fost realizata pe baza de
candidature transmise Tn urma unor anunturi publice (http://www.fonduri-
structurale.ro/Document Files//Stiri/00011259/cqdba_4 Selectie parteneri_societate civ
ila.pdf; http://www.ampost.ro/pagini/aplicatie), pastrand principiul formulat prin
regulamentul de organizare si functionare ca societatea civila si mediul academic si privat
sd reprezinte un minim 30% din componenta membrilor, aldturi de care au fost
identificati ca principali parteneri o serie de institutii cu atributii In domeniu, precum si
reprezentanti ai structurilor asociative ale autoritatilor locale, principalii beneficiari (in
sectorul transport) sau asociatii ale acestora. Structura comitetelor consultative si
regulamentele de organizare si functionare se regasesc pe site-urile www.posmediu.ro si
www.ampost.ro. GL pentru energie a functionat initial ca parte a CCT Competivitatea.
Ulterior stabilirii structurii programelor operationale pentru 2014-2020, acest GL a
functionat ad-hoc, fara a fi institutionalizat similar cu celelalte doua CCT. Lista
partenerilor se regdseste in sectiunea 12.3.

Grupurile de lucru mentionate au fost implicate in procesul de elaborare a analizelor
socio-economice si de identificare a nevoilor de dezvoltare specific domeniului acoperit
de fiecare grupul de lucru, fiind implicate ulterior si in procesul de elaborare a POIM.

Actiuni derulate pentru a asigura accesul partenerilor la informatii

Pe parcursul elaborarii POIM, Ministerul Fondurilor Europene, alaturi de celelalte
ministere implicate active in elaborarea POIM: Ministerul Transporturilor, Ministerul
Mediului, Apelor si Padurilor si Ministerul Economiei prin Departamentul de Energie, a
pus la dispozitia partenerilor implicati, documente si informatii relevante.

In paralel, au fost organizate o serie de consultari la nivel regional, prin dezbateri publice
orientate spre programele operationale, precum si seminarii $i focus-grupuri specifice,
orientate spre anumite tipuri de interventie (de ex. Seminar cu Asociatiile de Dezvoltare
Intercomunitara pe domeniul apd-canal si cu operatorii regionali de apa,

principalii distribuitori de energie electrica pentru promovarea ’smart grid”, GL
biodiversitate, GL calitatea apei, GL eficienta energetic s.a). POIM a fost promovat in
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cadrul a 8 evenimente organizate la nivelul regiunilor de dezvoltare, precum si in cadrul
evenimentelor publice organizate pe diverse teme.

Versiunile intermediare ale POIM au fost publicate pe pagina de Internet a MFE, fiind
lansata invitatia de participare la procesul de consultare prin completarea unui chestionar.
Au fost primite cca. 20 de chestionare completate, carora li s-au adaugat comentariile
formulate punctual pe marginea unor aspecte. Partenerii care au transmis chestionare au
fost invitati la reuniuni tehnice pentru a discuta propunerile formulate sau pentru a
clarifica anumite neclaritati.

Principalii parteneri avand si rol de potentiali beneficiari au fost implicati in toate
aspectele legate de elaborarea POIM (definire obiective specifice, analiza alocarilor
financiare, definirea indicatorilor).

Toate partile consultate au avut posibilitatea exprimarii unui punct de vedere integrat
vizand att viziunea generala si obiectivele POIM, cat si directiile de actiune si
activitdtile specifice. Multe dintre recomandari si sugestii se vor regasi ulterior in ghidul
solicitantului si 1n alte documente de implementare. Principalele contributii ale
partenerilor sunt reflectate in Anexa 5. Principalele sugestii formulate care au fost
prealuate si la nivelul programului au fost:

e Majorarea alocdrilor financiare pentru sectorul de mediu la nivelul AP 3 si AP 4,
inclusiv o alocare majorata pentru biodiversitate;

¢ Eliminarea finantdrii microhidrocentralelor din cauza impactului negativ asupra
mediului acvatic;

¢ Introducerea unei noi axe prioritare vizand sustinerea sistemelor centralizate de
termoficare, inclusiv posibilitatea sustinerii sistemelor de distributie pana la
consumatorul final pentru proiectele vizand productia de energie din resurse
geotermale sau biomasa/biogaz;

e Introducerea de noi beneficiari, de cele mai multe ori sub forma de parteneriate cu
beneficiarul identificat ca avand rol fundamental in gestionarea actiunilor aferente
domeniului de referinta si in influentarea rezultatelor.

Implementarea principiului parteneriatului in implementare

Cadrul partenerial creat in perioada de programare va functiona si ulterior, pe parcusul
implementarii programului, in acord cu prevederile Codului european de conduita
referitor la parteneriat, in cadrul fondurilor structurale si de investitii europene. Principiul
parteneriatului va fi continuat atat la nivel de management de program, prin Comitetul de
Monitorizare, cat si prin subcomitetele de coordonare tematice constituite in cadrul
Comitetului de Coordonare al Acordului de Parteneriat.

Selectarea membrilor Comitetului de Monitorizare pentru POIM va fi realizata printr-o
procedura transparenta (conform Art. 48, din Regulamentul nr. 1303/2013), fiind luate in
considerare urmatoarele principale criterii: gradul de implicare n procesul de programare
a POIM; relevanta domeniului reprezentat pentru POIM; expertiza 1n pregétirea si
managementul proiectelor cu finantare din fonduri europene; motivatia de a participa la
lucrarile CM; gradul de reprezentativitate sectoriald (numarul de membri reprezentanti) si
teritoriald (local / regional / national) s.a. Cel putin 40% din membrii CM vor fi
reprezentanti ai societatii civile, partenerilor socio-economici si mediului academic, o
serie de observatori urmand a fi desemnati pentru a participa la reuniunile CM.

258 RO



RO

Comitetul de Monitorizare se va reuni de cel putin doua ori pe an si va indeplini
atributiile prevazute in art. 49 si art. 110 din Regulamentul nr. 1303/2013. Pentru
consolidarea capacitatii Comitetului de Monitorizare si dezvoltarea culturii parteneriale
pentru POIM, vor fi finantate actiuni specifice din Axa Prioritara 1, Actiunea 1.2.2
,»ZActivitati destinate dezvoltarii culturii parteneriale pentru coordonarea si gestionarea
FESI”, din POAT.

Pentru membrii CM POIM, AM POIM va organiza seminarii, mese rotunde, ateliere de
lucru, care sa faciliteze comunicarea in retea in etapele de implementare i monitorizare a
programului, precum $i promovare exemple de buna practica inclusiv prin organizarea de
vizite la fata locului pentru actorii cheie relevanti (autoritdti publice, reprezentanti mass-
media etc.), de cel pufin doua ori pe an, in afara reuniunilor ordinare ale CM.
Regulamentul de organizare si functionare a CM POIM va contine reguli privind
participarea la lucrarile CM si la sesiunile extra-ordinare si evenimentele de comunicare
organizate Tn contextul parteneriatului, reguli ce pot duce la excluderea organizatiei ca
membra a CM. De asemenea, vor fi avute In vedere interventii programate ale
partenerilor cu privire la aspecte legate de evolutia programului, temele si cei reprezentati
sa le sustind urmand a fi stabilite in cadrul reuniunilor CM pentru sesiunile urméatoare.

Totodata, grupurile de lucru organizate si active in procesul de programare vor fi
mentinute in procesul de implementare al programului, pentru a asigura o consultare
deschisd cu privire la documentele de implementare specifice programului, in special in
ceea ce priveste: consultarile privind proiectele ghidurilor solicitantului, criteriile de
evaluare a cererilor de finantare,elaborarea Raportului Anual de Implementare si evolutia
procesului de implementare, elaborarea rapoartelor de evaluare, inclusiv monitorizarea
cadrului de performanta etc. Organizarea unor grupuri de lucru ad-hoc se poate avea in
vedere, inclusiv a unor subsectiuni tematice permanente ale CM.

In plus, parteneriate In monitorizarea si evaluarea programului, pe teme specifice vor fi
realizate si In afara cadrului oferit de Comtietul de Monitorizare, astfel:

e colaborarea si implicarea activd in implementarea FESI a organismelor non-
guvernamentale si a altor parteneri economici si sociali Tn monitorizarea
impactului asupra mediului a POIM, plecand de la elementele reflectate in RAI;

e parteneriatul la nivel de ITI, care se va asigura prin Grupul Functional de Lucru
(GLF) ITI DD privind coordonarea intre fonduri;

e coordonarea cu interventiile din cadrul altor programe operationale, prin
mecanismele descrise in sectiunea 8, privind coordonarea intre fonduri.

Toate documentele care vor fi elaborate privind POIM vor fi publicate pe site-ul oficial si
accesibile potentialilor beneficiari eligibili. Partenerii vor avea, de asemenea,
posibilitatea sa monitorizeze progresul inregistrat de program, problemele intdmpinate de
catre autoritatea de management sau beneficiari, prin participarea activa a acestora in
cadrul reuniunilor Comitetului de Monitorizare si a grupurilor de lucru organizate pe
teme specifice.

In ceea ce priveste operationalizarea mecanismului de coordonare la nivel de Acord de
Parteneriat, este de mentionat faptul cd in noiembrie 2014 au fost demarate demersurile
in vederea constituirii cadrului de coordonare a implementarii Fondurilor Europene
Structurale si de Investitii. Astfel, in vederea selectarii membrilor Comitetului de
Coordonare pentru Managementul Acordului de Parteneriat 2014-2020 (primul nivel de
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coordonare), Ministerul Fondurilor Europene a adresat invitatia catre reprezentantii
societatii civile la nivel national, regional sau local de a-si exprima interesul privind
participarea la acest Comitet. Au fost primite peste 120 de expresii interes 1n selectia
carora s-a avut in vedere reprezentarea echilibratd a domeniilor relevante pentru
implementarea FESI, precum si expertiza si experienta, organizatiile selectate urmand sa
fie implicate activ si constructiv in coordonarea strategicd. Totodatd, ministerele de linie
responsabile de politici publice in diferite domenii vizate spre finantare prin FESI si-au
desemnat reprezentanti in CCMAP, care cuprinde in total 60 de membrii dintre care 40%
sunt reprezentantd ai societdtii civile. Componenta CCMAP a fost definitivata la
inceputul lunii aprilie 2015, prima reuniune fiind organizatd in mai 2015.

7.2.2 Subventie globala (pentru FSE, daca este cazul)

7.2.3 Alocarea unei sume pentru consolidarea capacitatilor (pentru FSE, daca este
cazul)
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8. COORDONAREA DINTRE FONDURI, FEADR, FEPAM SI ALTE
INSTRUMENTE DE FINANTARE NATIONALE SI ALE UNIUNIIL, PRECUM SI
COORDONAREA CU BEI

Mecanismelor de asigurare a coordonarii intre Fondul european agricol pentru dezvoltare
rurald (FEADR), Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (FEPAM) si alte
instrumente de finantare ale Uniunii si nationale si cu Banca Europeand de Investitii
(BEI), tinand seama de dispozitiile relevante stabilite in cadrul strategic comun

Mecanismul de coordonare structurat pe trei niveluri (strategic, interinstitutional tematic,
operational), stabilit la nivelul AP (cap. 2.1), va asigura coerenta interventiilor, urmarind
complementaritdtile si sinergiile reliefate in fazele de programare.

In mod practic, mecanismul de coordonare este structurat pe trei nivele: (i) Comitetul de
Coordonare pentru Managementul AP (CCMAP), (i1) cinci sub-comitete tematice si (iii)
patru grupuri de lucru functionale in coordonarea MFE. Rolul acestui mecanism este de a
asigura, pe parcursul implementarii, coordonarea strategica si complementaritatea
interventiilor programelor finantate din FESI, urmarind in acelasi timp, coerenta,
sinergiile si demarcarea cu alte programe/ instrumente nationale si europene.

Interventiile POIM vor fi subsumate activitatii a doua dintre subcomitete tematice
prevazute in AP: Dezvoltarea infrastructurii moderne pentru crestere si locuri de munca
si Optimizarea utilizarii si protectiei resurselor naturale si activelor.

Complementaritatea prioritdtilor de investitii in cadrul POIM cu alte PO 2014-2020 si
surse nationale

Energie curatd si eficientd energeticd. In acest domeniu prin POIM sunt promovate
interventii orientate spre cresterea eficientei energetice, atat prin interventii orientate spre
promovare cogenerarii de inaltd eficienta la nivelul consumatorilor industriali, cat i prin
reducerea pierderilor de energie termica la nivelul unor sisteme centralizate de
termoficare. Aceste interventii vor fi complementare interventiilor finantate prin POR
constand in masuri integrate de crestere a eficientei energetice la nivelul cladirilor,
oragele sustinute prin POIM avand prioritate la finantare prin POR pentru masurile de
eficientd energetica. Sustinerea prin POR a unor sisteme alternative de producere a
energiei din RER la nivelul cladirilor completeaza investitiile din POIM de promovare a
productiei de energie din RER, contribuind astfel la realizarea tintelor nationale Tn acord
cu obiectivele Strategiei Europa 2020.

Prin PNDR se vor finanta investitii In exploatatii agricole pentru producerea de
biocombustibili si bioenergie pentru consum propriu, precum si investitii in procesarea
biomasei si alte tipuri de surse regenerabile din spatiul rural. Aceste masuri sunt
complementare cu cele finantate prin POIM orientate spre eficientizarea consumului de
energie prin cogenerare la nivelul consumatorilor industriali sau la utilizarea surselor
regenerabile de energie 1n scopul producerii de energie.

Aceste actiuni completeaza spectrul de proiecte finantate prin POC care promoveaza
energia, mediu si schimbarile climatice ca domenii de specializare inteligenta pentru
2014-2020. Cercetarile in domeniul energiei urmaresc valorificarea superioara a
combustibililor fosili, diversificarea surselor nationale, transportul multifunctional
(“smart grids”). POIM va incuraja utilizarea tehnologiilor de ultima generatie, rezultate
in urma unor procese inovative si de cercetare.
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Din perspectiva promovdrii cogenerdrii de inalta eficientd, investitiile din POIM vor
completa rezultate schemei de sprijin pentru promovarea cogenerarii de inalta eficienta
pe baza cererii de energie termica utild, extinzand aria celor care pot accesa scheme de
sprijin pentru cogenerare.

Schimbari climatice si managementul riscurilor. POIM va finanta cu prioritate masuri
non-structurale de prevenire a inundatiilor (alte tipuri de riscuri urmand a fi finantate
dupa finalizarea evaluarii nationale a riscurilor) ce au ca efect retentia apei la nivelul
peisajelor, ceea ce va contribui si la diminuarea implicitad a efectelor secetei in zonele
respective. Complementar, prin PNDR se va sprijini impadurirea terenurilor agricole si
neagricole, contribuind la combaterea efectelor secetelor excesive, , reducerea eroziunii
solului, Tmbunatatirea capacitatii de retentie a apei, atenuarea riscului la inundatii si a
efectelor negative ale viiturilor. Prin POIM vor fi finantate impaduriri doar in contextul
madsurilor de prevenire din Planurile de Management al Riscului la Inundatii.

Prin fonduri nationale si PNDR se vor sprijini investitii pentru extinderea sistemului de
irigafii.

Prin programele CTE se vor finanta cu precadere proiecte de interes comun, identificate
pe baza unor nevoi similare si in zone care prezintd un interes pentru toate partile
implicate 1n aceste programe.

Protectia mediului. Interventiile prevazute in cadrul AP3 sunt complementare cu
actiunile similare finantate prin PNDR, la nivelul exploatatiilor agricole sau prin masurile
de dezvoltare a infrastructurii de baza, dar si din fonduri private (in special in domeniul
reciclarii). In vederea respectirii angajamentelor Romaniei in domeniul apei si apei
uzate, actiunile promovate prin POIM vor fi completate prin PNDR, in cadrul masurii de
dezvoltare a infrastructurii de baza in spatiul rural. Demarcarea va fi asigurata pe durata
implementdrii In acord cu cerintele Master Planurilor judetene aprobate si a listei de
investifii prioritare a acestora, gestionate de catre Operatorii Regionali. Ambele programe
vor finanta aglomerari intre 2.000 si 10.000 p.e., demarcarea realizdndu-se pe baza unui
protocol de colaborare intre AM-urile celor doud programe si prin implicarea operatorilor
regionali in etapa de elaborare si avizare a documentatiilor tehnice aferente proiectelor
promovate de APL. Un mecanism similar va fi promovat i pentru corelarea investitiilor
in acest sector finantate prin alte surse de finantare, prin implementarea principiilor de
aliniere a regulilor de finantare a infrastructurii de apa.

Proiectele de management integrat al deseurilor, promovate prin POIM vor fi completate
prin programe ale AFM, care contribuie la atingerea tintelor de reciclare si reutilizare a
deseurilor si la reducerea fractiei ce se depoziteaza. Corelarea se va face la momentul
propunerii de noi programe finantabile prin AFM sau alte surse nationale. Prin PNDR
vor fi finatate masuri dedicate la nivelul IMM-urilor si grupurilor de producétori agricoli
pentru achizitionarea de tehnologii pentru eliminarea deseurilor.

In cadrul POIM sunt previzute interventii menite sa asigure protectia §i conservarea
siturilor Natura 2000 si a ariilor naturale protejate, prin elaborarea si implementarea
planurilor de management si masuri de refacere a ecosistemelor degradate. Nevoile
specifice de conservare si protejare a biodiversitatii sunt promovate si prin FEADR, prin
promovarea de masuri de agro-mediu ce incurajeaza practicile agricole extensive. Zonele
eligibile vor fi concentrate asupra siturilor Natura 2000. In scopul asiguririi unui sprijin
adecvat pentru proprietarii de terenuri din zone protejate, se va avea in vedere
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promovarea unei masuri de plati compensatorii pentru siturile Natura 2000, pe baza unei

analize comparative intre masurile de agro-mediu obligatorii si facultative si tinand cont

de numarul si calitatea planurilor de management aprobate si implementate, precum si de
resursele financiare vizate.

In ceea ce priveste masurile pentru protejarea si conservarea biodiversititii in cursurile de
rau si apele marine, POIM va asigura elaborarea de planuri de management pentru ariile
protejate din mediul acvatic si implementarea masurilor de protectie si conservare
identificate si care nu au legatura cu acvacultura, in timp ce POPAM va sustine masuri de
utilizarea durabild a resurselor piscicole prin acvacultura durabila (Anexa 10).

Masuri complementare cu cele finantate prin POIM vor fi promovate prin programele de
CTE, demarcarea fiind realizata in implementare, pe baza unui protocol de colaborare
intre AM responsabile, avand ca atat evitarea dublei finantari si sinergia proiectelor
promovate.

In ceea ce priveste decontaminarea siturilor poluate istoric, prin POIM sunt vizate
investitiile in siturile poluate istoric, procesul de decontaminare avand ca scop protectia
sanatatii oamenilor si refacerea ecosistemelor, in timp ce POR va asigura investitii de
regenerare a spatiilor urbane degradate si abandonate in scopul revitalizarii urbane.

Infrastructura de transport. Pentru OT7, POIM prevede interventii publice in dezvoltarea
retelei TEN-T din Romania, a tuturor modurilor de transport, precum si infrastructura
finantare pentru infrastructura rutiera vor rezulta din prioritizarea MPGT si vor fi
complementare cu actiunile finantate prin POR,avand ca obiectiv dezvoltarea retelei de
drumuri judetene, care asigura conectivitatea directd sau indirectd TEN-T, in corelare cu
PDR, si din PNDR, care va sustine investitiile de dezvoltare a retelei de drumuri de
interes local din spatiul rural (Anexa 10).

Capacitate administrativa. Dezvoltarea capacitatii administrative pentru implementarea
obiectivelor de politicd publica relevante pentru POIM sunt sustinute prin POCA:
constientizarea cetatenilor cu privire la necesitatea eficientei energetice; imbunatatirea
sustinerea managementului sistemului national pentru situatii de urgenta prin activitati de
consolidare a capacitatii de management al riscurilor, in principal prin reglementari si
proceduri de prevenire si raspuns, masuri de constientizare privind expunerea la riscuri,
dezvoltarea capacitatii administrative a institutiilor si autoritatilor publice de a evalua si
adopta planuri de management pentru situri Natura 2000, revizuirea si simplificarea
procedurilor, masuri de sustinere a capacitatii structurilor de management al acestora.
Pentru OT7, POCA va sustine actiuni de consolidare a capacitatii MT de a elabora si
implementa strategii si politici de transport si proiecte complexe (Imbunétatirea
conditiilor de navigatie), inclusiv actiuni rezultate din analiza functionala sau de
gestionare a MPGT, precum implementarea contractelor de performanta. Actiuni
complementare vor viza dezvoltarea capacitatii administrative a ANAF si Politiei de
Frontiera privind realizarea controlului vamal si trecerea frontierei. Prin POAT vor fi
sustinute actiuni cu caracter orizontal legate de capacitatea beneficiarilor de a dezvolta si
implementa proiecte finantabile prin POIM (Anexa 10).

Coordonare interventiilor cu alte instrumente europene
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Prin POIM se va asigura complementaritatea cu proiectele finantate prin Mecanismul
SEE in domeniul biodiversitatii, , eficientei energetice, resurselor regenerabile, prin
preluarea, acolo unde este relevant, a rezultatelor din proiectele finantate prin SEE (ex.
definirea serviciilor ecosistemelor agricole), sprijinirea cu prioritate a proiectelor ce vin
in completarea celor finantate prin SEE (ex. IMM-urile care au beneficiat de sprijin
pentru eficienta energetica vor fi punctate suplimentar daca aplica pentru masuri
complementare in POIM) sau completarea finantarii pentru proiecte similare (ex.
productia din resurse regenerabile)

In domeniul transporturilor, portofoliul promovat prin CEF va urmari dezvoltarea cu
precadere a modurilor de transport prietenoase cu mediul, fiind propuse spre finantare
proiecte din domeniul feroviar completare proiectelor propuse spre finantare din FC in
vedere