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Rezumat non-tehnic

Programul operational sectorial - Transport pentru anii 2007 - 2013 (in continu-
are denumit POST) este un document elaborat in vederea facilitatii accesului si
distribuirii fondurilor UE in domeniul mediului din Romania. Prezentul POS este
elaborat de Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului din Romania
(denumit in continuare MTCT), care este Autoritatea de Management a POST.
Acesta este in conformitate cu prioritatea tematica identificata in Cadrul Strate-
gic National de Referinta care urmareste ,extinderea si imbunatatirea infrastruc-
turii de transport”, mentionatd in Legea nr. 203/2003 privind dezvoltarea si
modernizarea retelei de transport importante la nivel national si european, care
defineste strategiile identificate in Cartea Alba a Politicii Europene privind
Transportul si directivele care prezinta in detaliu retelele trans-europene (TEN-
T). POST stabileste obiectivele, axele prioritare si domeniile cheie de interventie
in care vor fi primite cererile de co-finantare a proiectelor din Fondurile Structu-
rale UE.

POST a fost identificat ca fiind unul dintre cele 4 programe operationale sectori-
ale avute in vedere pentru evaluarea strategica de mediu (in continuare denu-
mita SEA), conform Hotararii de Guvern nr. no.1076/8.07.2004 de stabilire a
procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe (JO nr.
707/5.08.2004) (in continuare denumita H.G. 1076/2004 privind SEA). Continu-
tul si domeniul de acoperire al evaluarii a fost determinat in cadrul intalnirii de
definire a Grupului de lucru infiintat de Autoritatea de Management in vederea
SEA (a se vedea lista institutiilor invitate la GL in Anexa 1). Intalnirea de defini-
re a avut loc la data de 8 septembrie 2006. Procesul verbal al intalnirii este
anexat la prezentul raport, in Anexa 2 (exclusiv in limba romana).

Procesul de evaluare a inceput imediat dupa decizia luata in cadrul intalnirii de
incadrare. incd de la inceputul proiectului, la dispozitia echipei SEA a fost pusi
0 versiune de lucru a proiectului de POST din aprilie 2006 si procesul a continu-
at simultan cu amendamentele introduse la POST de Autoritatea de Manage-
ment pe baza consultdrilor cu factorii interesati si a recomandarilor rezultate din
evaluarea ex-ante.

Toate partile POST au fost evaluate in cadrul SEA. Concluziile si recomandarile
expertilor s-au bazat pe o serie de documente nationale si internationale rele-
vante pentru POST, inclusiv versiune preliminara a programului complementar
elaborat de AM. Cadrul de referinta de baza pentru derularea SEA a fost repre-
zentat de setul de obiective de mediu relevante avizate in cadrul intalnirii de de-
finire din luna septembrie mentionate anterior. Obiectivele au fost formulate pe
baza analizarii documentelor strategice nationale si internationale relevante
existente (strategii, planuri si programe) si pe baza situatiei actuale a aspecte-
lor de mediu relevante pentru natura si subiectul POST. Setul final de obiective
de mediu relevante a inclus, de asemenea, si aspecte relevante legate de sana-
tatea umana si aspecte specifice legate de protectia naturii si biodiversitatii (in
cadrul retelei Natura 2000).
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Pe baza obiectivelor relevante, echipa SEA a evaluat sectiunile POST si a propus
urmatoarele modificari la POSM:

- reorganizarea ,analizei situatiei actuale” in vederea POST cu o sectiune
separata dedicatd analizei situatiei de mediu privind problemele interve-
nite datorate transportului;

- completarea si modificarea partii descriptive a POST, inclusiv analiza
SWOT;

- completarea si modificarea obiectivelor globale si specifice ale POST prin
sublinierea obiectivului de dezvoltare a transportului durabil;

- modificarea formularii anumitor domenii cheie de interventie in vederea
consolidarii efectelor asupra mediului generate de actiunile avute in ve-
dere.

Raportul de mediu preliminar a fost finalizat in data de 15 noiembrie, a fost ela-
borat pentru versiunea POST din aprilie si include modificari ale versiunii din no-
iembrie 2006. POST si raportul preliminar de mediu au fost puse la dispozitia
publicului spre consultare la sfarsitul lunii noiembrie 2006. In baza cererii Minis-
terului de Finante, care a dorit sa se asigure ca SEA ia in considerare variantele
alternative, o alta varianta proiect/versiune a POS a fost supusa evaluarii echi-
pei SEA in data de 23 ianuarie 2007. Si aceasta a fost inclusa in versiunea finala
a raportului de mediu.

POST contine axe prioritare care sunt stabilite in domenii cheie de interventie,
care sunt partea cea mai importantd a POST, din punct de vedere al evaluarii
posibilelor sale impacturi negative si potentialelor beneficii pentru mediu, si al-
ternative. Pentru fiecare domeniu de interventie cheie, separat, a fost efectuata
o evaluare bazatd pe analiza consecventei acesteia cu obiectivele de mediu re-
levante - daca si cum pot exista impacturi pozitive sau negative asupra atinge-
rii, pe viitor, a obiectivelor de mediu relevante in Romania. Au fost propuse si
discutate reformulari alternative ale obiectivelor, axelor prioritare si DCI, unde a
fost considerat necesar si posibil.

Pe baza acestei evaluari, echipa SEA a formulat propuneri pentru implementarea
si modificarea accentului pe ariile de interventie si, de asemenea, a sugerat
conditiile pentru implementarea acestora. Un alt rezultat important al evaluarii
a fost propunerea pentru monitorizarea efectelor asupra mediului pe durata im-
plementdrii POSM si o propunere pentru criteriile de mediu care vor ajuta la
evaluarea performantei de mediu a proiectelor propuse pentru finantare in ca-
drul POST. Se spera ca integrarea criteriilor si indicatorilor de mediu in sistemul
general de implementarea si monitorizare a POSM va permite concentrarea asis-
tentei financiare UE asupra acelor activitati care vor genera efecte pozitive asu-
pra mediului si care vor minimiza posibilele impacturi negative. In cadrul acestei
evaluari au fost abordate si aspectele legate de sanatatea umana si impacturile
asupra retelei Natura 2000.

Principalele recomandari si concluzii ale analizei

Toate capitolele si sectiunile au fost analizate in timpul evaluarii strategice de
mediu, atentie deosebita acordandu-se acelor capitole care ofera indicatii
privind posibilele efecte asupra mediului ca rezultat al proiectelor care vor fi fi-
nantate in cadrul prioritatilor POST. Cea mai mare atentie a fost acordata afir-
matiilor de ordin strategic ale POST, reprezentate de obiectivul global, obiec-
tivele specifice, axele prioritare si domeniile cheie de interventie. In elaborarea
propunerii privind sistemul de monitorizare a POST, informatiile au fost corelate
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cu programele complement, care contin mai multe detalii referitoare la indicato-
rii de monitorizare ai POST.

Rezultatele evaluarii s-au referit la doua versiuni ale POST: i) cea din 2005 si ii)
cea din aprilie 2006.

Primei versiuni ii lipsea obiectivul “"Promovarea dezvoltarii durabile in special
prin minimizarea efectelor adverse ale transportului asupra mediului si
imbunatatirea sigurantei” si DCI 4.3 din cadrul axei prioritare 4 “Dezvoltarea
durabila a sectorului de transport” numita “Minimizarea efectelor adverse ale
transportului asupra mediului”.

Evaluarea DCI “"Minimizarea efectelor adverse ale transportului asupra mediului”
propusa in ultima varianta a POST indica ca aceasta interventie ca si adaugarea
unui obiectiv separat al POST privind dezvoltarea transportului durabil va avea
probabil efecte de mediu semnificative iar includerea sa imbunatateste balanta
totala a efectelor pozitive si adverse ale POST.

Comparand ambele versiuni ale POST reiese ca versiuna POST din 2006 (Aprilie
si Noiembrie) va avea probabil mai multe efecte pozitive asupra mediului decat
cea anterioara (2005) deoarece:

- noul obiectiv™ Promovarea dezvoltarii durabile in special prin minimiza-
rea efectelor adverse ale transportului asupra mediului si imbunatatirea
sigurantei” introdus in POST va imbunatati cu certiudine siguranta mediu-
lui in cadrul sectorului de transport;

- DCI 4.3 ™ Minimizarea efectelor adverse ale transporturilor asupra mediu-
lui” va avea probabil efecte pozitive semnificative prin extinderea
activitatilor din cadrul AP 4, in comparatie cu propunerea originala

- Ultima versiune faciliteaza o mai buna integrare a dezvoltarii durabile si
mediului in POST.

Obiectivele globale si specifice ale POST sunt la scara nationala de aceea nivelul
(scala) evaluarii strategice a POST a fost tot de ordin national.

In POST se subliniaza ca infrastructura de transport urban nu este obiectul
atentiei POST, si ar putea fi adresata de POR, care acopera aspecte ale politicii regionale,
transportul municipal fiind un aspect de care raspund autoritatile locale.
Analiza SEA si recomandarile includ referinte la transportul public (TP) concen-
trandu-se mai ales asupra infrastructurii nationale si internationale utilizata de
TP, deoarece nu poate fi separate. Aceasta analizeaza impacturile dezvoltarii
cailor ferate, transportului aerian si naval abordat de POST ca si de AP (5)
privind “Dezvoltarea durabila a sectorului de transport”, important pentru dez-
voltarea TP, in special daca una dintre DCI din cadrul PA-5 urmareste introduce-
rea unor initiative de transport ne-poluant pentru toate modalitatile de trans-
port si diminuarea impacturilor negative asupra mediului rezultate din dezvol-
tarea anterioara a sectorului de transport in general. Echipa SEA subliniaza im-
portanta unor astfel de masuri pentru TP.

Sugestiile privind modificarea (formularea alternativa) a obiectivelor specifice
ale POST au fost urmatoarele:

Obiectivul 1. Promovarea circulatiei internationale si de tranzit a persoanelor si

bunurilor in Romania prin asigurarea de conexiuni eficiente pentru portul Con-
stanta, precum si cresterea tranzitului dinspre UE catre sud, prin modernizarea
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si dezvoltarea axelor prioritare TEN-T relevante, cu aplicarea masurilor necesare
in domeniul mediului inconjurator

Obiectivul 2. Promovarea circulatiei eficiente a persoanelor si bunurilor intre re-
giunile Romaniei si transferul acestora din interiorul tarii catre axele prioritare
prin modernizarea si dezvoltarea retelelor nationale si TEN-T in conformitate cu
principiile dezvoltarii durabile

Obiectivul 3. n/a

Obiectivul 4. Sprijinirea dezvoltarii transportului durabil minimizand efectele ad-
verse ale transportului asupra mediului si imbunatatirea sigurantei rutiere si a
sanatatii umane

Sugestiile privind modificarea (formularea alternativa) a Axelor Prioritare (AP)
au fost urmatoarele:

AP 1: Modernizarea si dezvoltarea axelor prioritare TEN-T in scopul dezvoltarii
unui sistem durabil de transport si integrarii acestuia in retelele de transport
comunitare

AP 2: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii nationale de transport in afara
axelor prioritare TEN-T in scopul dezvoltarii unui sistem national durabil de
transport

AP 3: Modernizarea materialului rulant feroviar de pasageri din retelele ferovia-
re nationale si TEN-T

AP 4: Modernizarea sectorului de transport in scopul Tmbunatatirii protectiei
mediului, a sanatatii umane si a sigurantei pasagerilor

Sugestiile privind modificarea (formularea alternativa) a Domeniilor cheie de
interventie (DCI) au fost:

DCI 1.1 Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere durabile de-a lungul
Axei prioritare TEN-T nr. 7

DCI 1.2: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii durabile de cale ferata de-a
lungul Axei prioritare TEN-T nr. 22

DCI 2.1: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere prin adoptarea prin-
cipiilor transportului durabil si prin asigurarea celui mai ridicat nivel posibil de
protectie a mediului.

DCI 4.1: Dezvoltarea terminalelor intermodale si a centrelor de logistica

DCI 4.3: Minimizarea efectelor adverse ale transporturilor asupra mediului prin
elaborarea unei Strategii Nationale de Protectie a Mediului pentru Sectorul
Transport si prin dezvoltarea de alte activitati care sa vizeze atenuarea efectelor
asupra mediului Tnconjurator.

DCI 1.3; 2.2; 2.3; 2.4; 3.1 si DCI 4.2 n/a

Implementarea obiectivelor si axelor prioritare ale POST poate avea efecte sem-
nificative asupra mediului. Trebuie sa se acorde o atentie speciala selectarii masurilor adec-
vate de reducere a impactului pentru compensarea potentialelor impacturi negative care tre-
buie stabilite pentru axele prioritare (AP) 1 si 2. Cel mai probabil, efectele pozitive vor inter-
veni in urma realizarii masurilor planificate in cadrul AP 3 si 4.

Masurile cheie de reducere a impactului propuse pentru POST sunt:

- toate proiectele trebuie sa fie insotite de EIA in care sa se acorde o aten-
tie speciald alternativelor privind reducerea oricaror potentiale impacturi
semnificative asupra Natura 2000 si fragmentarii peisajului. Dat fiind ca
nu sunt cunoscute amplasamentele exacte ale proiectelor, trebuie sa se
acorde o atentie specialda suprapunerii si interactiunii cu activitatile de

11



SEA POS Transport

dezvoltare derulate in cadrul retelei Natura 2000 care urmeaza sa fie
aprobata la sfarsitul anului 2006;

- trebuie sa se acorde prioritate investitiilor care promoveaza CTD;

- trebuie sa se acorde prioritate investitiilor care promoveaza minimizarea
consumului de energie, sporesc eficienta energetica si necesarul de ener-
gie (de exemplu, petrol si gaze) si promoveaza refolosirea resurselor na-
turale;

- trebuie sa se acorde prioritate proiectelor care incurajeaza folosirea TP si
dezvoltarea (de exemplu, transportul feroviar versus transportul rutier si
masurile care vizeaza promovarea TP);

- trebuie sa se acorde prioritate proiectelor identificate folosind criteriile de
mediu propuse in raport in ceea ce priveste finantarea globala din cadrul
POST.

Ca masura suplimentara de prevenire, reducere si pe cat posibil compensare a
oricarui efect advers semnificativ asupra mediului, a fost propus un sistem de
evaluare si selectie a proiectelor din punct de vedere al protejarii mediului.
Acest sistem a fost conceput in doua etape, cu o evaluare pre-proiect din punct
de vedere al mediului in timpul pregatirii proiectului si o evaluare de mediu for-
mala in timpul procedurilor oficiale de selectie.

A fost elaborata o propunere de formular pentru evaluarea propunerilor de
proiecte din punct de vedere al impactului asupra mediului, bazata pe obiec-
tivele de mediu relevante si care va facilita evaluarea impactului proiectului
propus asupra obiectivelor de mediu relevante.

Pentru a implementa sistemul s-a recomandat:

e Incorporarea masurilor propuse pentru minimizarea, reducerea sau com-
pensarea posibilelor efecte semnificative asupra mediului in cadrul
fiecarui domeniu de interventie oferit (subliniat in sub-capitolul 8.1) prin-
tre criteriile de baza de selectie a propunerilor de proiecte

e Incorporarea sistemului de evaluare de mediu propus in sistemul general
de evaluare si selectie a propunerilor de proiecte

e Asigurarea unui personal suficient si a expertizei necesare in diferite do-
menii de mediu cu privire la evaluarea proiectelor

e Asigurarea unei informari suficiente a solicitantilor cu privire la aspectele
de mediu si asupra posibilelor legaturi dintre propunerile de proiect si
mediu.

Pentru a asigura monitorizarea efectelor de mediu ale programului, a fost pro-
pus un set de indicatori de mediu (in coordonare cu indicatorii nationali de
monitorizare a mediului ca si cu seturile de indicatori EEA). SEA a urmarit sta-
bilirea unor indicatori care sa monitorizeze efectele asupra fiecarui obiectiv
relevant de mediu. Pentru a asigura monitorizarea, a fost recomandat:

e Incorporarea indicatorilor de mediu propusi in sistemul general de monitori-
zare a impactului implementarii POST.

e Corelarea sistemului de monitorizare cu sistemul de evaluare si selectare a
proiectelor ex. utilizarea acelorasi obiective/indicatori de mediu pentru
evaluarea si selectarea proiectelor si mai departe pentru monitorizarea
proiectelor;

e Corelarea monitorizarii POST cu monitorizarea proiectelor individuale ex.
sumarizarea rezultatelor monitorizarii la nivel de proiect pentru a estima
efectele generale ale POST asupra obiectivelor de mediu relevante.

e Publicarea rezultatelor monitorizarii in mod regulat;
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e Asigurarea de personal suficient, avand capacitati profesionale pentru toate
domeniile de mediu din cadrul monitorizarii POSM;

e Implicarea departamentelor cheie ale MMGA in discutiile privind sistemul ge-
neral de monitorizare si in special in modalitatea de incorporare a aspectelor
de mediu in sistemul general de monitorizare inainte de adoptarea si imple-
mentarea acestuia;

e Informarea adecvata a solicitantilor cu privire la aspectele de mediu si la po-
sibilele legaturi dintre propunerile de proiect si aceste aspecte;

e Implicarea ONG de mediu in comitetul de monitorizare ce va fi stabilit pentru
POST.

Consultari

Pentru a se consulta cu publicul general in faza de pregatire si evaluare a POST,
echipa SEA a propus realizarea unei pagini web in cadrul MTCT, unde au fost
afisate documentele de Ilucru ale SEA si alte informatii relevante
(http://gatekeeper.mt.ro). Vizitatorii site-ului vor putea transmite comentariile
lor privind versiunile preliminare ale documentelor in scris si se vor putea in-
scrie pentru a participa la dezbaterile publice care vor avea loc la sfarsitul pro-
cesului SEA.

REC Romania a creat o pagina speciala pe pagina sa web (www.recromania.ro)
dedicata “Evaluarii ex-ante” (EuropeAid/121373/D/SV/R0O), care contine majori-
tatea documentelor interimare realizate in cadrul SEA pentru cele 4 Programe
Operationale evaluate in cadrul acestui contract.

In conformitate cu legislatia nationald relevantd, dezbaterea publicd a fost or-
ganizata dupa inaintarea oficiala a POST, inclusiv a acestui proiect de raport de
mediu, catre MMGA si dupa faza de 45 de zile consultari cu alte grupuri intere-
sate relevante si cu publicul, conform cerintelor legislative. Comentariile si su-
gestiile rezultate in urma acestei faze consultative si in urma dezbaterii publice
au fost avute in vedere in versiunea finald a POST si a raportului de mediu. Mi-
nutele dezbaterii publice sunt atasate in Anexa 6. Tabelul cu rdaspunsurile la co-
mentariile primite din partea publicului in timpul perioadei de consultare si a
dezbaterii publice, care a avut loc in data de 15 ianuarie 2007, sunt atasate in
Anexa 7.
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Introducere si metodologie

1.1 Obiectivele SEA

Evaluarea strategicd de mediu este un instrument utilizat pentru minimizarea
riscului si pentru maximizarea efectelor pozitive ale planurilor si programelor de
mediu propuse. Directiva Consiliului European nr. 2001/42/CE privind evaluarea
efectelor anumitor planuri si programe asupra mediului (denumita in continuare
Directiva SEA) impune ca SEA sa fie efectuata in faza de elaborare a unui plan
sau program, precum si elaborarea unui raport de mediu, efectuarea de consul-
tari si luarea in considerare a raportului de mediu si a rezultatelor consultarilor
in procesul de luare a deciziilor. Romania a transpus Directiva SEA prin Hotara-
rea de Guvern nr. 1076 din 8 iulie 2004.

Directiva SEA a intrat in vigoare in iulie 2004 si se aplica programarii fondurilor
structurale si de coeziune pentru 2007-2013.

Procesul de programare a politicii de coeziune analizeaza si propune interventii
pentru dezvoltare. Procesul SEA examineaza rezultatele individuale ale procesu-
lui de planificare si poate propune modificari necesare pentru a maximiza bene-
ficiile pentru mediu generate de propunerea de dezvoltare si pentru a minimiza
riscurile si impacturile negative ale acestora asupra mediului. Ca atare, procesul
de programare si procesul SEA urmeaza o logica similard, aceasta constituind
baza abordarii recomandate de Consortiul de implementare a proiectului.

in plus, SEA este un instrument cheie nu doar pentru “ecologizarea” planurilor
si programelor (imbunatatirea acestora in corelatie cu politica de mediu), ci si
pentru imbunatatirea logicii si consecventei generale ale acestora, precum si
sansele de reusita! in cadrul obiectivelor generale ale politicii de coeziune, furni-
zand legaturi cu procesele de planificare paralele (cum ar fi planificarea ex-ante
sau planificarea nationald strategica) si contributia la dezvoltarea durabila.

Mai mult, cerintele Directivei SEA trebuie interpretate astfel incat ONG-urile de
mediu din Romania si societatea civila sa aiba o implicare efectiva in procesul
de consultare si sa poata fi informate cu privire la evaluarea strategica de me-
diu, la care sa si contribuie.

! Manualul SEA pentru Politica de Coeziune 2007-2013, proiectul ,Greening Regional Development Programmes”
(Programe de dezvoltarea regionald ecologica”).
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1.2 Metodologie

In cadrul acestei SEA se respectd o abordare specificd evidentiatd in ,Manualul
SEA pentru Politica de Coeziune 2007-2013" (denumit in continuare manualul
GRDP) care a fost elaborat in cadrul proiectului Interreg IIIC ,Greening Regional
Development Programmes”. Acest manual a fost considerat de DG Reggio si DG
Mediu in 2006 ca abordarea recomandata pentru realizarea SEA a Programelor
Operationale pentru politica de coeziune UE din 2007-2013.

Metodologia SEA folosita pentru aceasta evaluare include toate cerintele Directi-
vei SEA, recomandarile metodologice din Manualul GRDP si cerintele nationale
privind SEA din Romania, stabilite de HG nr. 1076/2004. Pe baza acestor cerinte,
prezenta SEA vizeaza:

stabilirea problemelor cheie care trebuie luate in considerare in cadrul
elaborarii documentului de programare;

analiza contextului documentului de programare si posibilele tendinte vii-
toare in cazul in care documentul de programare nu este implementat;
identificarea unui set optim de obiective si prioritdti de dezvoltare speci-
fice;

identificarea masurilor optime care pot permite cel mai bine realizarea
obiectivelor;

propune un sistem optim de monitorizare si gestionare;

asigura consultari in timp util si eficiente cu autoritatile relevante si pu-
blicul interesat, inclusiv cu cetatenii si grupuri organizate interesate;
informeaza factorii de decizie cu privire la documentul de programare si
posibilele impacturi ale acestuia;

notificd autoritatile relevante si publicul general cu privire la documentul
de programare final si motivele adoptarii acestuia.

Evaluarea versiunii preliminare a POST s-a bazat pe urmatoarele etape:

Analiza principalelor probleme si tendinte de mediu din Romania.

Analiza planurilor si programelor de mediu relevante si a strategiilor co-
nexe la nivel international, UE si national.

Stabilirea obiectivelor de mediu relevante pentru POST.

Evaluarea partii descriptive a POST - daca reflecta in mod corespunzator
principalele probleme de mediu relevante pentru POST.

Evaluarea de mediu a strategiei POST (obiective si axe prioritare).
Evaluarea de mediu a axelor prioritare si domeniilor de interventie.
Propuneri de modificari ale textului POST, pe baza evaluarilor efectuate.
Propunerea unor indicatori de mediu pentru monitorizarea impacturilor de
mediu ale implementarii POST

Propunerea criteriilor de mediu pentru selectia proiectelor.

Compilarea versiunii preliminare a raportului de mediu.
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2 Programul Operational Sectorial de Transport -
continut si context

2.1 Introducere

Programul Operational Sectorial de Transport (POST) este un document ce are
ca subiect utilizarea surselor de finantare ale Uniunii Europene (UE) si fondurilor
nationale de cofinantare in domeniul transporturilor din Romania. Programul es-
te implementat de catre Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului
din Romania. POST este elaborat pe baza obiectivelor Cadrului Strategic Natio-
nal de Referinta (numit in continuare CSNR) si, in principal, a obiectivului de
transport al acestuia (conform versiunii preliminare din luna aprilie 2006), care
vizeaza ,promovarea unui sistem de transport in Romania care sa faciliteze cir-
culatia rapida si eficienta, in conditii de siguranta si la standarde europene, a
persoanelor si a bunurilor, la nivel national si international”.

POST stabileste obiectivele, axele prioritare si domeniile cheie de interventie
pentru sprijinirea cadrului in care va fi posibila prezentarea de propuneri de pro-
iecte pentru cofinantare din Fondurile Structurale si de Coeziune ale UE. POST
va fi finantat din Fondul European de Dezvoltare Regionala (FEDR) si din Fondul
de coeziune (FC) (conform celor stabilite in versiunea din luna aprilie a CSNR).

2.2 Rezumatul principalelor capitole

POST (versiunea din luna aprilie 2006) contine urmatoarele sectiuni principale:
- Abrevieri si acronime;
- Lista tabelelor;
- Lista figurilor;
- Introducere;
1. Analiza situatiei curente
o Tendinte recente in sectorul transporturi din Romania;
Transportul rutier;
Transportul feroviar;
Transportul aerian;
Transportul pe apa;
Transportul intermodal si combinat;
o Prezentare generala a sistemului.
Analiza SWOT (puncte forte, puncte slabe, oportunitati si pericole)
3. Strategie:
o Obiective;
o Lista axelor prioritare;
o Coerenta si conformitatea cu politicile comunitare si nationale
o Complementaritatea cu alte Programe Operationale si cu operati-
uni finantate din Politica Agricola Comuna (PAC) si Politica de Pes-
cuit Comuna (PPC);
4. Plan financiar:
o Planul financiar POST;

O 0O O 0 O

N
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o Proiecte majore.
5. Implementare
o Management;
o Monitorizare si evaluare;
o Management si control financiar;
o Informatii si publicitate;
o Sistemul unic de informatii pentru management (SMIS).
6. Parteneriat
- Anexe:
o Lista indicativa a principalelor proiecte;
o Lista indicativd a schemelor de Ajutor de Stat;
o Rezumatul evaluarii ex-ante (de finalizat);
o Informatii suplimentare cu privire la POST

Toate capitolele si sectiunile au fost trecute in revista in timpul Evaluarii Strate-
gice de Mediu (SEA), accentul punandu-se pe acele sectiuni care puteau eviden-
tia efectele asupra mediului Tnconjurator ale proiectelor ce urmeaza a fi finanta-
te in cadrul prioritatilor din acest POST.

2.3 Obiectivele generale si specifice, axele prioritare si justificarea ex-
cluderii unor anumite aspecte din cadrul POST

Obiectivul POST este ,sa promoveze in Romania un sistem de transport care sa
permita deplasarea rapida, eficienta si in conditii de siguranta a persoanelor si bunu-
rilor, la servicii de un nivel corespunzator standardelor europene, la nivel national, in
cadrul Europei, intre si in cadrul regiunilor Romaniei”.

Obiectivul global este in conformitate cu Principiile Generale ale Politicii de coe-
ziune a UE pentru perioada 2007-2013 (Linii Directoare Strategice comunitare,
2007-2013).

in vederea indeplinirii obiectivului global, mijloacele financiare din cadrul POST
vor fi concentrate pe axele prioritare stabilite care vizeaza implementarea celor
4 obiective specifice ale POST. Obiectivele specifice ale programului sunt urma-
toarele:

- Promovarea circulatiei internationale si de tranzit a persoanelor si bunurilor in
Romania prin asigurarea de conexiuni atat pentru portul Constanta, cat si
pentru Grecia, Bulgaria si Turcia, cu UE prin modernizarea si dezvoltarea axe-
lor prioritare TEN-T relevante;

- Promovarea circulatiei eficiente a persoanelor si bunurilor intre regiunile Ro-
maniei si transferul acestora din interiorul tarii cdtre axele prioritare prin mo-
dernizarea si dezvoltarea retelelor nationale si TEN-T;

- Promovarea dezvoltarii unui sistem de transport echilibrat in ceea ce priveste
toate modurile de transport, prin incurajarea dezvoltarii sectoarelor feroviar,
naval si inter-modal;

- Promovarea dezvoltarii durabile, cu precdadere prin minimizarea efectelor ad-
verse ale transportului asupra mediului si imbunatatirea sigurantei acestuia.

Obiectivele globale si specifice ale POST sunt la scara nationala de aceea si analiza
POST a avut de asemenea un caracter national si deci, general. Se recomanda pre-
zentarea in POST a detaliilor rutelor planificate pentru renovare si extindere intr-un
format vizual pentru a facilita o mai buna prezentare si intelegere.
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POST contine urmatoarele axe prioritare:

1. Modernizarea si dezvoltarea Axelor Prioritare ale Retelei trans-europene de
transport (Axe prioritare TEN-T )

2. Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii nationale de transport in afara
axelor prioritare TEN-T

3. Modernizarea materialului rulant feroviar de pasageri din retelele feroviare
nationale si TEN-T

4. Dezvoltarea durabila a sectorului transport

5. Asistenta tehnica

In POST se subliniazd faptul cd acest POS nu se ocupd de infrastructura de
transport urban si ca de aceasta probabil se va ocupa POR, care acopera as-
pecte ale politicii regionale, transportul municipal fiind un aspect de care
raspund autoritatile locale. . Analiza si recomandarile SEA contin referiri la
transportul public, axdndu-se in principal pe infrastructura nationala si interna-
tionala utilizata de transportul public, de vreme ce aceasta nu poate fi scindata,
si analizand diferitele tipuri de impact generate de dezvoltarea transportului fe-
roviar, aerian si naval abordate de POST si de axa prioritara 5 ,Dezvoltarea du-
rabild a sectorului transport”, care este imposibil de separat de dezvoltarea
transportului public, mai ales datorita faptului cd unul din domeniile cheie de in-
terventie din cadrul axei 5 vizeaza adoptarea de initiative pentru infrastructura
de transport eficiente si nepoluante pentru toate mijloacele de transport si
atenuarea impactului dezvoltdrilor anterioare din intreg sectorul transport. Echi-
pa de evaluare SEA considerda ca astfel de masuri ar trebui sa fie aplicabile si
transportului public.

2.4 Legatura cu planurile si programele nationale relevante si cu
documentele internationale (europene)

Principalele obiective ale POST sunt corelate cu sectiunea strategica a CSNR al
Romaniei (2007-2013, versiunea preliminara din luna aprilie 2006), care este in
curs de finalizare, si cu Planul National de Dezvoltare (PND). Cunoscand sfera
de actiune si aspectele pe care se axeaza POST, a fost usor de anticipat faptul
cd exista legaturi cu legislatia si documentele de programare strategica nationa-
le si internationale (in principal comunitare), evidentiate in capitolul 3.3 al POST
~Coerenta si conformitatea cu politicile comunitare si nationale”.

Evaluarea Strategica de Mediu (SEA) a stabilit ca in ceea ce priveste mediul in-
conjurator si transportul, POST are legaturi cu urmatoarele documente nationa-
le:

- Legea nr. 271/2003 privind ratificarea Protocolului de la Gothenburg

- Hotararea de Guvern (numitda in continuare HG) nr. 731/2004 pentru
aprobarea Strategiei nationale privind protectia atmosferei (publicata in
Monitorul Oficial (JO) nr.496/02.06.2004);

- HG nr. 738/2004 pentru aprobarea Planului national de actiune in dome-
niul protectiei atmosferei (JO nr.476/27.05.2004);

- Programul National de Reducere a Emisiilor de dioxid de sulf (S02), oxizi de
azot (NOx) si pulberi provenite din instalatiile mari de ardere si masuri in
vederea conformarii la valorile limita pentru emisii, aprobat prin ordin
ministerial comun al MMGA nr. 833/13.09.2005, MEC 545/26.09.2005
MAI 859/2005 (JO nr. 888/4.10.2005);

- HG nr. 568/2001 (JO nr. 348/29.06.2001) privind stabilirea cerintelor
tehnice pentru limitarea emisiilor de compusi organici volatili rezultati din
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depozitarea, incarcarea, descdrcarea si distributia benzinei la terminale si
la statiile de benzina, modificata prin HG nr.893/2005;

Ordinul ministrului mediului si gospodaririi apelor nr. 781/2004 pentru
aprobarea Normelor metodologice privind masurarea emisiilor de compusi
organici volatili rezultati din depozitarea si incarcarea/descarcarea benzi-
nei la terminale (JO nr. 1243/23.12.2004);

Ordinul ministrului industriilor si resurselor nr. 337/2001 pentru aproba-
rea Normelor privind inspectia tehnica a instalatiilor, echipamentelor si
dispozitivelor utilizate in scopul limitarii emisiilor de compusi organici vo-
latili rezultati din depozitarea, incarcarea, descarcarea si distributia ben-
zinei la terminale si la statiile de benzina, (JO nr. 10/10.01.2002) modifi-
cat de Ordinul ministrului economiei si comertului nr. 122/2005 (JO nr.
324/18.04.2005)

Ordonanta de Urgenta a Guvernului (OUG) nr. 243/2000 privind protectia
atmosferei (JO nr. 63/06.12.2000), adoptata prin Legea nr. 655/2001
(JO nr. 773/04.12.2001);

HG nr. 541/2003 modificata si completatd de HG 322/2005 privind stabi-
lirea unor masuri pentru limitarea emisiilor in aer ale anumitor poluanti
proveniti din instalatii mari de ardere, prin care se transpun prevederile Di-
rectivei 2001/80/EC;

Ordinul MAPM nr. 592/2002 pentru aprobarea Normativului privind stabilirea
valorilor limita, a valorilor de prag si a criteriilor si metodelor de evaluare a
dioxidului de sulf, dioxidului de azot si oxizilor de azot, pulberilor in suspensie
(PM10 si PM2,5), plumbului, benzenului, monoxidului de carbon si ozonului in
aerul inconjurator (MP nr. 765/21.10.2002);

Strategia Nationala de dezvoltare durabild (1999)

OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului (JO nr. 1196/30.12.2005)
aprobata prin Legea nr. 265/2006 (JO nr.586/06.07.2006);

HG 321/2005 pentru reevaluarea si managementul zgomotului de mediu;
Legea nr. 24/1994 (JO nr. 119/12.05.1994) pentru ratificarea Conventi-
ei-cadru a Natiunilor Unite asupra schimbarilor climatice, semnata la Rio
de Janeiro la 5 iunie 1992;

Legea nr. 3/2001 de ratificare a Acordului de la Kyoto;

Strategia Nationald asupra schimbarilor climatice 2005-2007, aprobata
prin HG nr. 645/2005 (JO nr.670/27.07 2005);

Planul national de actiune privind schimbarile climatice (PNASC), aprobat
prin HG nr. 1877/2005 (JO nr.110/ 06.02.2006);

Ordinul ministrului mediului si gospodaririi apelor nr. 860/2002 (JO
nr.52/03.01.2003) pentru aprobarea Procedurii de evaluare a impactului
asupra mediului si de emitere a acordului de mediu

HG nr. 918/2002 (JO nr.686/17.09.2002) privind stabilirea procedurii-
cadru de evaluare a impactului asupra mediului si pentru aprobarea listei
proiectelor publice sau private supuse acestei proceduri.

Unele din documentele mai-sus mentionate sunt indicate ca referinta si au lega-
tura cu strategia POST, cum ar fi Legea 3/2001 de ratificare a Acordului de la
Kyoto si Hotdrarea de Guvern 321/2005 pentru reevaluarea si managementul
zgomotului de mediu. Altele sunt importante din punct de vedere al evaluarii de

Documentele comunitare la care s-a facut referire in POST sunt Strategiile co-
munitare pentru crestere economica si locuri de muncda (Agenda Lisabona,
2000), Liniile directoare strategice comunitare privind politica de coeziune in
sprijinul cresterii economice si a locurilor de munca, 2007-2013, Capitolul 9 al
negocierilor - Transport, Cartea Alba privind politica de transport europeana
(CE, 2001) si Concluziile Consiliului European de la Gothenburg din 2001.
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in POST se realizeaz si o legdturd directd cu cadrul strategic international refe-
ritor la dezvoltarea durabila (Gothenburg, 2001).

Strategia europeana de dezvoltare durabila (Gothenburg, 2001)

Consiliul European a adoptat la Gothenburg in anul 2001 prima Strategie Euro-
peand de Dezvoltare Durabilda (numitd in continuare SEDD), care a fost reinnoitd
la Bruxelles in anul 2006 in vederea adoptarii propunerilor de la Intalnirea Mon-
diald pe tema dezvoltarii durabile de la Johannesburg din anul 2002. S-au reali-
zat astfel sinergii cu strategia de la Lisabona, modificand SEDD in sensul inclu-
derii obiectivelor ce vizeaza dimensiunea sociald si economica a dezvoltarii.

SEDD atrage atentia asupra tendintelor nedurabile legate de schimbarile clima-
tice si consumul de energie, care reprezintd o amenintare la adresa sanatatii
publice, saracia si excluderea sociald, gestionarea resurselor naturale, pierderea
biodiversitatii, utilizarea terenurilor si transporturile. SEDD a stabilit tinte noi
pentru tarile europene, unele dintre acestea avand legaturi directe sau indirecte
cu domeniul transporturilor. Principalele provocari prezentate in cadrul SEDD
sunt direct legate de transport. Prima dintre ele o reprezinta schimbarile clima-
tice si energia nepoluanta, iar a doua dezvoltarea durabild. Obiectivele operati-
onale care au legatura cu transportul cuprind:

- Adaptarea la schimbarile climatice si atenuarea acestora ar trebui in-
tegrate in toate politicile comunitare relevante.

- Pana in anul 2010, biocombustibilul ar trebui sa reprezinte 5,7% din
combustibilul folosit in transport, ca tinta reper.

- Atingerea unui nivel de economisire general de 9% din consumul final
de energie, pe parcursul a 9 ani pana in anul 2017.

- Decuplarea cresterii economice de cererea de transport in scopul re-
ducerii impactului asupra mediului inconjurator.

- Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru trans-
porturi si diminuarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de
transporturi.

- Diminuarea emisiilor poluante generate de transporturi la niveluri care
reduc la minim efectele asupra sanatatii populatiei si/sau mediului in-
conjurator.

- Realizarea unui transfer echilibrat catre mijloacele de transport care
respecta mediul inconjurator in scopul crearii unui sistem durabil de
mobilitate si transport.

- Reducerea zgomotului generat de transport atat la sursd, cat si prin
masuri de atenuare astfel incat nivelurile generale de expunere sa ai-
ba un impact minim asupra sanatatii populatiei.

- Modernizarea cadrului european de servicii publice de transport pentru
pasageri, pentru a Tncuraja imbunatatirea eficientei si performantei
pana in anul 2010.

- In conformitate cu strategia comunitara referitoare la emisiile de CO,
generate de vehiculele usoare, noul parc mediu de autoturisme ar tre-
bui sa atinga un nivel de emisii de CO, de 140g/km (pana in 2008/09)
si 120g/km (in 2012).

- Injumé&tstirea deceselor cauzate de accidente rutiere pand in anul
2010 in comparatie cu anul 2000.

Introducerea de politici de promovare a transportului feroviar (atat pentru
transportul de pasageri, cat si pentru cel de marfuri) si a transportului public
rutier duce la o dezvoltare favorabila a sectorului de transport al UE. Imbunata-
tirile sunt si mai semnificative daca se implementeaza si politici orientate spre
utilizarea mai rationala a mijloacelor de transport (prin imbunatatirea coeficien-
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tilor de incdrcare a vehiculelor). In acest caz, necesarul de energie in sectorul
transport poate scadea de la nivelurile actuale cu -13,0% pana in 2010 si se
poate mentine la un nivel semnificativ redus chiar si pe termen lung (-8,7% in
anul 2030).

Reactia consumatorilor la mai multe instrumente de politici publice utilizate in
trecut a fost scazuta, de ex. introducerea de taxe foarte mari pentru combusti-
bilii folositi la transportul rutier privat. Importanta crescanda a sectorului trans-
port pentru evolutia viitoare a sistemului energetic al UE a dus la elaborarea
Cartii Albe privind politica europeana de transport, care poate juca un rol impor-
tant in scaderea presiunilor cauzate de cresterea rapida a utilizarii transportului.
Acest gen de optiuni de politici publice vor contribui, de asemenea, la progrese
in ceea ce priveste imbunatatirea calitatii aerului, reducerea congestiilor, etc.

Pentru a obtine o perceptie analitica mai buna a rezultatelor acestui scenariu, au
fost definite doua situatii alternative:

- Un scenariu care porneste de la premisa ca ponderea activitatilor de trans-
port feroviar (atat de pasageri cat si de marfuri) si transport public rutier va
ramane in esenta stabild la nivelul anului 1998 pana in anul 2010, in con-
trast cu tendinta actuald de diminuare continud a ponderii acestor mijloace
de transport. Aceasta crestere va fi in detrimentul celorlalte mijloace de
transport, ducand la detinerea unei ponderi marite a transportului feroviar si
a transportului public rutier.

- Un scenariu care porneste de la aceleasi premise mentionate mai sus pri-
vind activitatile de transport feroviar si transport public rutier dar care, in
plus, ia in considerare si presupunerea conform careia, pana in anul
2010, coeficientii de incarcare vor creste semnificativ fata de tendintele
actuale. Aceasta inseamna ca toate mijloacele de transport vor fi utilizate
intr-un mod mult mai eficient decat la ora actuala. Acest scenariu este in
conformitate cu Cartea Alba privind politica de transport aprobata de
Comisia Europeana. Prin urmare, se poate considera ca acesta este sce-
nariul care include aproape toate masurile care pot fi implementate pana
in 2010 pentru a reduce consumul de energie si emisiile de CO, din do-
meniul transporturilor in conformitate cu evolutiile economice viitoare.

Cartea Verde privind securitatea furnizarii de energie, adoptata de Co-
misia Europeana in noiembrie 2000, a evidentiat rolul important detinut de
transport in ceea ce priveste cresterea cererii de energie si a emisiilor de CO,.
in anul 2000, transportul a generat 26% din totalul emisiilor de CO, din UE lar-
gita. Conform estimarilor TEN-STAC pentru UE largita, se prevede o crestere cu
40% a emisiilor de gaze cu efect de serd pentru toate mijloacele de transport in
perioada 2000-2020. Se estimeaza ca emisiile actualelor si noilor state membre
vor creste cu aproximativ 34%, iar cele ale statelor ce urmeaza sa adere la UE
cu aproximativ 70%. Cea mai mare crestere este prognozata pentru sectorul
transport aerian: 67% pentru intreaga UE extinsa.

Raportul Agentiei Europene de Mediu (Nr. 3/2006) “Transportul si mediul se
confrunta cu o dilema: TERMENUL 2005 - indicatori pentru transport si mediu in
Uniunea Europeand” subliniaza cateva mesaje cheie foarte importante pentru
sectorul de transport:
- Volumele de marfa transportate sunt in crestere fara a da semne de
decuplare de la PIB
- Volumul de transport de persoane are o evolutie paralela cu cresterea
economica
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- Emisiile de gaze cu efect de sera din transport sunt in crestere

- Emisiile nocive sunt in declin dar problemele privind calitatea aerului ne-
cesitd o atentie continua

- Transportul rutier de marfa continua sa castige un loc important pe piata

- Transportul aerian de pasageri este in crestere in timp ce procentul de
drumuri si cale feratd ramane acelasi

- Imbunatatirile combustibilului folosit contribuie la reducerea emisiilor

- Indicii de ocupare a masinilor si incarcaturd a camioanelor indica un de-
clin in tarile pentru care datele sunt disponibile

- Noile tehnologii pot ajuta la reducerea emisiilor si a consumului de com-
bustibil, dar eforturi mult mai mari sunt necesare pentru a atinge tintele
de reducere a emisiilor de CO2

- Eforturile de aliniere a structurii preturilor sunt in crestere, dar sunt inca
inferioare nivelului de internalizare efectiva a costurilor externe.

Cartea Alba privind politica de transport, aprobata de Comisia Europeana,
propune implementarea la nivel comunitar a aproximativ 60 de masuri specifice,
incluse si in POST, care abordeaza urmatoarele probleme:
- Revitalizarea cailor ferate;
- Imbunét&tirea calit3tii in sectorul transportului rutier;
- Promovarea transportului naval si fluvial;
- Realizarea unui echilibru intre dezvoltarea transportului aerian si proteja-
rea mediului inconjurator;
- Materializarea transportului inter-modal;
- Construirea Retelei trans-europene de transport (TEN-T);
- Imbunatatirea sigurantei rutiere;
- Adoptarea unei politici privind taxarea eficace pentru transport;
- Recunoasterea drepturilor si obligatiilor utilizatorilor;
- Dezvoltarea unui transport urban de inalta calitate;
- Utilizarea cercetarii si tehnologiei pentru realizarea unui transport nepo-
luant si eficient;
- Elaborarea unor obiective pe termen mediu si lung pentru realizarea unui
sistem de transport durabil.

Elaborarea de strategii de dezvoltare, precum POST, in vederea obtinerii unui
impact general mai mare decat se poate realiza prin oricare alte programe, re-
prezinta un scop esential al planurilor de dezvoltare durabila. Documentarea si
evaluarea acestor initiative de dezvoltare durabila - din punctul de vedere al
cadrului institutional, dar si al substantei realizarilor acestora - poate oferi mo-
dele valoroase pentru dezvoltarile ulterioare ale transporturilor din Romania in
conformitate cu principiile durabilitatii.

in acest context, viziunea care se impune este ca atat dezvoltarea economica,
cat si protectia mediului sunt obiective tinta, impreuna cu echitatea sociala; ca
planificatorii din domeniul transporturilor ar trebui sa urmareasca acele strate-
gii, precum POST, care au rezultate nu doar in domeniul economic, ci in toate
domeniile importante; in fine, ca analizele elaborate ar trebui sa reflecte intrea-
ga gama de preocupari in ceea priveste proiectele - economice, sociale si de
mediu.

Aceasta viziune ar trebui, de asemenea, sad recunoasca faptul ca o politica con-
stantd de utilizare nerestrictionata a automobilelor nu este durabild din punct de
vedere economic, social si de mediu. O strategie alternativd si durabila de
transport ar trebui sa contina tinte si masuri specifice privitoare la diminuarea
utilizarii automobilelor. Aceasta ar putea fi realizatda printr-o serie de mijloace
care se impart in doua categorii:

22



SEA POS Transport

a. diminuarea cererii de transport (prin mijloace precum practici mai
bune de planificare urbana printre care se numara zonarea mixta,
construirea in zonele urbane libere in locul ramificarii continue pe
orizontalda, dezvoltarea unor centre de activitate mai eficiente,
etc.)

b. inversarea actualei ierarhii a prioritatilor de transport, astfel incat
planificarea si finantarea sa fie directionate in mod consecvent catre
facilitarea urmatoarelor prioritati (in aceasta ordine): transportul pu-
blic, transportul feroviar, transportul multimodal, deplasarea pe jos,
transportul cu bicicleta si alte modalitati de transport (inclusiv auto-
vehiculele particulare).

Uniunea Europeanad a lansat o serie de initiative de politici publice ce vizeaza li-
mitarea efectelor negative generate de tendinta de dezvoltare crescédnda a
transporturilor. Acestea incurajeaza transferul dinspre transportul rutier catre
mijloacele de transport cu impact mai mic asupra mediului inconjurator, precum
autobuze nepoluante, transport naval si feroviar nepoluant. Comisa Europeana a
propus, de asemenea, introducerea de catre statele membre a taxarii pentru in-
frastructura pentru a influenta cererea de transport, astfel incat preturile platite
de utilizatorii de transport sa reflecte costurile totale suportate de societate (de
ex. directiva privind eurovignieta), insa implementarea acestei propuneri rama-
ne redusd. In plus, legislatia si initiativele UE au dus la progrese semnificative
in ceea ce priveste tehnologia pentru autovehicule si carburantii, in ciuda con-
traponderii impuse de cresterea volumului si cererii de transport. in sfarsit, sunt
in curs de implementare actiuni de imbunatatire a mediului ambiant urban si a
gestionarii teritoriului urban, de exemplu prin Programul Cadru de Cercetare al
UE.

Lista completda a documentelor strategice relevante nationale si europene este
prezentata in Anexa 3 a prezentului document. Obiectivele si prioritatile rele-
vante propuse de documentele conceptuale internationale si nationale au fost
utilizate de echipa de evaluare SEA la compilarea unui set de obiective de refe-
rinta in domeniul protectiei mediului si ocrotirii sanatatii (vezi capitolul 5 de mai
jos).
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3 Prezentarea motivelor pentru selectarea optiunilor
(alternativelor) examinate si aspecte privind co-
lectarea datelor necesare

3.1 Alegerea optiunilor supuse analizei

Legislatia aplicabilda - atat Directiva (2001/42/EC) cat si Hotararea de Guvern
(1076/2004) - prevede ca in cadrul SEA sa se tind seama de alternativele rezo-
nabile ale programului.

In cazul programarii Fondurilor Structurale si de Coeziune, POS-urile reprezinta
programe avand o singura varianta, iar varianta zero, “fara POS” corespunde si-
tuatiei initiale, pre-existenta fata de elaborarea respectivului documentului pro-
gramatic. Varianta “fara POS” a fost examinata in capitolul 4 privind Starea ac-
tuala a mediului si evolutia sa probabila in cazul in care POS nu ar fi implemen-
tat — aceasta a evidentiat faptul ca varianta “fara POS” ar conduce la deteriora-
rea situatiei de mediu in continuare, deci in absenta unei interventii se vor ma-
nifesta o serie de efecte negative asupra mediului. Astfel, analiza s-a concentrat
in continuare numai pe variantele componentelor POS - obiective, axe prioritare
si domenii cheie de interventie si pe posibilele imbunatatiri ale efectelor pozitive
asupra mediului.

Manualul Comisiei Europene privind “Implementarea Directivei 2001/42 privind
Evaluarea Efectelor Planurilor si Programelor asupra Mediului” ofera explicatii
clare asupra modului de abordare a variantelor in procesul de elaborare a pro-
gramului.

Paragraful 5.11 al manualului se refera la faptul ca “obligatia de a identifica, de-
scrie si evalua variante rezonabile trebuie sa se refere la contextul obiectivului
Directivei, respectiv cel de a asigura luarea in calcul a efectelor implementarii
planurilor si programelor in timpul pregatirii si inaintea adoptarii lor”. Din mo-
ment ce procesul SEA are loc inainte de finalizarea POS si permite analiza aces-
tuia, cerinta de a avea aceasta analiza inainte de procesul de adaptare este res-
pectata.

In plus, paragraful 5.14 se refera la faptul ca “variantele alese trebuie sa fie
realiste”. Evaluarea nu trebuie sa conduca la elaborarea unor alternative nerea-
liste si sa se concentreze asupra actiunilor care pot aduce cele mai mari benefi-
cii procesului — in sensul minimizarii efectelor negative si sporirii efectelor pozi-
tive asupra mediului.

In continuare paragraful 5.14 se refera la procesul de evaluare: “Un motiv pen-
tru evaluarea variantelor consta in necesitatea identificarii metodelor de reduce-
re sau evitare a efectele adverse semnificative asupra mediului ale planului sau
programului propus. In mod ideal, desi Directiva nu impune acest lucru, varian-
ta finala a planului sau programului ar trebui sa fie varianta care contribuie cel
mai bine la atingerea obiectivelor fixate in Articolul 1. Selectarea intentionata,
in vederea evaluarii, a variantelor cu efecte adverse numeroase - deci mai peri-
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culoase pentru mediu, pentru a justifica alegerea in final a unei anumite varian-
te de plan sau program, nu se incadreaza in scopul acestui paragraf.” Aceasta
abordare prezentata in manual, sta la baza deciziei echipei SEA de a se concen-
tra asupra POS, ca singura varianta a programului si de a analiza posibile vari-
ante numai referitor la nivelele interne procesului de programare.

in cazul programelor operationale, alternativele au fost discutate in timpul ela-
borarii POST. Echipa SEA a evaluat obiectivele alternative, axele prioritare
(cu exceptia Axei prioritare privind asistenta tehnica) si domeniile prioritare
de interventie prevazute de versiunea de lucru a POR si a formulat recoman-
dari pentru alegerea formularii optime a acestora (din punctul de vedere al
mediului).

Echipa SEA a evaluat variantele referitoare la obiective, axe prioritare (cu ex-
ceptia axei prioritare care vizeaza asistenta tehnica) si domenii cheie de inter-
ventie incluse in versiunea de lucru a POST si a prezentat recomandari pentru
alegerea formularii optime a acestora din punct de vedere al protectiei mediului.

Astfel, in urma analizarii obiectivelor, AP si a DCI au fost formulate variante mai
bune pentru mediu ale acestor elemente. Acolo unde SEA a identificat un posibil
efect negativ semnificativ la nivelul DCI, au fost propuse formulari alternative
ale DCI sau s-au facut propuneri corespunzatoare pentru sistemul de evaluare si
selectie de mediu a proiectelor ce vor fi propuse. Toate aceste variante au fost
sugerate autoritatilor relevante prin comunicare in cadrul grupului de lucru SEA
si prin intalniri interne cu AM. Astfel de variante au fost de asemenea prezenta-
te si publicului in cuprinsul versiunii raportului de mediu supuse dezbaterii pu-
blice. Unele variante sugerate de expertii de mediu au fost considerate prea ex-
treme si de aceea nu au fost agreate de Autoritatea de Management (AM).

Versiunea finala a POST va fi inaintata ca document ,avand o singura varianta”,
impreuna cu evaluarea ex-ante si rapoartele SEA, precum si de avizul autoritatii
de protectia mediului, ca raspuns la modul in care aspectele de mediu au fost
integrate in plan sau in program si in functie de modul in care a fost elaborat
raportul SEA.

Echipa SEA este constientd de faptul ca se vor identifica numeroase alternative
reale de implementare a programului atunci cand vor exista proiecte specifice.
Aceste proiecte vor avea dimensiuni diferite, tipuri diferite, amplasamente dife-
rite etc., avand, inevitabil, impacturi diferite asupra mediului. Pentru a selecta
acele proiecte alternative care prezinta cea mai buna performanta din perspec-
tiva mediului, echipa SEA a sugerat indicatori de mediu si criterii de selectie a
proiectelor care sa fie incluse in sistemul de implementare si monitorizare a
POST.

3.2 Alternativa POST examinata

Versiunea preliminara a raportului SEA a fost finalizata in data de 15 noiembrie,
referindu-se initial la versiunea POS Mediu din aprilie 2006; a inclus ulterior
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modificari corespunzatoare versiunii POS Mediu din noiembrie 2006. Cele doua
documente - raportul SEA si POS-ul Mediu - au fost puse la dispozitia publicului
spre consultare la sfarsitul lunii noiembrie 2006. In baza cererii Ministerului de
Finante, care a dorit sa se asigure ca SEA ia in considerare variantele alternati-
ve, o alta versiune a POS a fost pusa la dispozitia echipei SEA, in vederea eva-
luarii, in data de 23 ianuarie 2007. Si aceasta versiune de POS a fost luata in
considerare in versiunea finala a raportului SEA

Rezultatele evaluarii s-au referit la doua versiuni ale POST: i) cea din 2005 si ii)
cea din aprilie 2006.

Primei versiuni ii lipsea obiectivul “"Promovarea dezvoltarii durabile in special
prin minimizarea efectelor adverse ale transportului asupra mediului si
imbunatatirea sigurantei” si DCI 4.3 din cadrul axei prioritare 4 “Dezvoltarea
durabila a sectorului de transport” numita “Minimizarea efectelor adverse ale
transportului asupra mediului”.

Evaluarea DCI “"Minimizarea efectelor adverse ale transportului asupra mediului”
propusa in ultima varianta a POST indica ca aceasta interventie ca si adaugarea
unui obiectiv separat al POST privind dezvoltarea transportului durabil va avea
probabil efecte de mediu semnificative iar includerea sa imbunatateste balanta
totala a efectelor pozitive si adverse ale POST.

Comparand ambele versiuni ale POST reiese ca versiuna POST din 2006 (Aprilie
si Noiembrie) va avea probabil mai multe efecte pozitive asupra mediului decat
cea anterioara (2005) deoarece:

- noul obiectiv ™ Promovarea dezvoltarii durabile in special prin minimiza-
rea efectelor adverse ale transportului asupra mediului si imbunatatirea
sigurantei” introdus in POST va imbunatati cu certitudine siguranta medi-
ului in cadrul sectorului de transport;

- DCI 4.3" Minimizarea efectelor adverse ale transporturilor asupra me-
diului” va avea probabil efecte pozitive semnificative prin extinderea
activitatilor din cadrul AP 4, in comparatie cu propunerea originala

- Ultima versiune faciliteaza o mai buna integrare a dezvoltarii durabile si
mediului in POST.

3.3 Probleme legate de colectarea datelor necesare si alte aspecte

Ministerul Finantelor Publice si Autoritatea de Management au furnizat echipei
de evaluare SEA o cantitate suficienta de documente relevante care sa permita
realizarea evaluarii. Pana in acest moment au fost evaluate din punctul de vede-
re al efectelor semnificative asupra mediului cea de-a doua versiune preliminara
(din luna aprilie 2006) a POST si cea de a treia versiune (noiembrie).

Avand in vedere ca evaluarea SEA a debutat in momentul elaborarii celei de-a
doua versiuni preliminare a POST, se considera ca beneficiile evaluarii ar fi fost
mai importante daca procesul de evaluare ar fi inceput mai devreme, odata cu
procesul de programare (prima versiune a POST a fost realizata in luna decem-
brie 2005). Echipa de evaluare SEA doreste sa sublinieze faptul ca este destul
de dificil pentru Autoritatea de Management sa introduca modificari in acest do-
cument, a carui elaborare a durat mai mult de un an. Un debut in paralel al eva-
luarii SEA si al programarii ar fi permis optimizarea treptata a POST din punctul
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de vedere al impactului asupra mediului si ar fi facilitat o cooperare mai stransa
intre echipa Autoritatii de Management si cea de evaluare SEA.

Analiza, recomandarile si observatiile privind efectele POST asupra mediului in-
conjurator prezentate in acest raport au fost elaborate in perioada septembrie -
octombrie 2006. Cu toate acestea, echipa de evaluare SEA a realizat Raportul
de Mediu conform cerintelor Directivei SEA (2001/42/EC) si Hotararii Guvernului
Romaéniei nr. 1076/2004 raspunzand scopului in cea mai mare masura posibil in
termenul avut la dispozitie.

Raportul Preliminar de Mediu este un document de sine statator care se anexea-
zd, de asemenea, Raportului de evaluare Ex-ante.
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4  Starea curenta a factorilor de mediu si evolutia
probabila a acestora in lipsa implementarii POST

4.1 Analiza de mediu si evolutia probabila a factorilor de mediu in

lipsa implementarii POST

Analiza situatiei de mediu a luat in considerare toate aspectele legate de mediul
inconjurator identificate in timpul fazei de analiza preliminara a proiectului.
Aceste aspecte analizate sunt: aerul, apa, solul, schimbarile climatice,
biodiversitatea, sanatatea publica, managementul riscurilor de mediu, eficienta
utilizarii resurselor si conservarea/ gestionarea durabild a resurselor, patrimoni-
ul natural si cultural, eficienta energetica si sursele regenerabile de energie,
sensibilizarea publicului cu privire la aspectele de mediu, precum si transportul
durabil.

in aceasta sectiune sunt identificate principalele teme si probleme legate de protec-

tia mediului inconjurator si sanatatii publice si se acorda in special atentie legaturii
cu problemele cauzate de sectorul transporturi.

Tabelul 1. Starea curenta a factorilor de mediu si evolutia probabila a

acestora in situatia neimplementarii POST

Aspecte de Starea curenta a ) » )
Tendinte viitoare probabile
mediu factorilor de mediu
Aerul Impactul transporturilor asupra calitatii | Data fiind tendinta ascendenta a

aerului a crescut datorita cresterii nu-
marului de autovehicule particulare si
publice noi si a mobilitatii pasagerilor si
marfurilor, atat in cadrul transportului
intern cat si international. Principalele
emisii generate de sectorul transport
sunt: oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi
in suspensie (PM), COV dar si metale
grele (ex. plumb).

Romaéania a planificat eliminarea gradata
totala pana in anul 2005 a autovehicule-
lor fara tehnologie de reducere a gazelor
de esapament, insa acest obiectiv a fost
dificil de atins datoritd progreselor lente
realizate pana prezent in introducerea
carburantului fara plumb. Pana in acest
moment, carburantul fara plumb pus in
vanzare detine o pondere mai micd de
40%. De asemenea, ar trebui imbunata-
tita calitatea generald a carburantului in
vederea asigurarii unei functionari co-
recte a dispozitivelor de reducere a ga-
zelor de esapament.

In anul 1996 doar un segment foarte re-
dus al autovehiculelor pe carburanti din
Romania avea catalizatoare, ceea ce re-
prezinta ponderea cea mai mica (putin
peste 0%) dintre statele membre UE

dezvoltdrii sectorului transport,
problemele de calitate a aerului
cauzate de transporturi vor
creste, mai ales in pe coridoare-
le specifice, in zonele cu o vul-
nerabilitate  ridicata (zonele
montane), in retelele aglomera-
te si in zonele urbane.
Transportul public, care este o
metoda recunoscuta la nivel in-
ternational de reducere a polua-
rii aerului (in special din mediul
urban), este utilizat din ce in ce
mai putin in Romania (vezi mai
mult in cadrul Transportului du-
rabil), datorita nivelului nesatis-
facator de intretinere, volumului
limitat al parcului de vehicule si
slabei gestionarii a timpului (in-
tervalelor orare de transport).
Daca nu se va lua nici o masu-
ra, utilizarea transportului pu-
blic si a ponderii acestuia vor
continua sa scada accentuat, iar
numarul automobilelor particu-
lare va creste si mai mult, dimi-
nuand astfel calitatea si asa
scazutd a aerului din mediul ur-
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Aspecte de
mediu

Starea curenta a

factorilor de mediu

Tendinte viitoare probabile

pentru anul 1996. Aceasta situatie s-a
ifmbunatatit treptat datoritd cresterilor
economice, dar mai este inca o cale lun-
ga de parcurs pana a atinge media UE.
Poluarea aerului din orasele Romaniei se
datoreaza in mare masura transportului,
insd nu exista date concrete pentru a
putea realiza o comparatie intre polua-
rea cauzatda de transportul privat si cea
cauzatd de transportul public sau alte
mijloace de transport poluante.

ban.

Daca nu se vor implementa ma-
suri si schimbari reale, incidenta
bolilor respiratorii va creste in
marile orase, datoritd numarului
in crestere al automobilelor, pa-
na in momentul in care vor fi
introduse automobile mai putin
poluante pentru a solutiona o
parte din probleme.

In ceea ce priveste poluarea ca-
uzatd de transportul public, da-
ca situatia din Bucuresti nu se
va mbunatati pe termen scurt
si lung, situatia deja alarmanta
a sanatatii publice va continua
sa se deterioreze nu numai in
capitald, dar si in regiunile inve-
cinate.

Existd probabilitatea unui im-
pact indirect generat de transfe-
rul impactului asupra mediului
catre impactul asupra sistemului
socio-economic, ca rezultat al
deteriorarii calitatii vietii.
Transportul feroviar este consi-
derat un mijloc de transport mai
ecologic, insa daca nu se imbu-
natatesc costurile cu transpor-
tul, calitatea si accesibilitatea
pentru mai multe regiuni din ta-
ra, este improbabil ca tendinta
de reducere a utilizarii acestui
mijloc de transport sa poata fi
contracarata.

Apa

Desi transportul nu este principalul fac-
tor care contribuie la poluarea apei,
acesta afecteaza calitatea apei de supra-
fatd si, indirect, a apei subterane, dato-
rita poluarii solului.

Dunarea si Marea Neagra

Dunarea colecteaza apa de suprafata a
majoritdtii afluentilor din Roméania si es-
te afectata de poluarea directa (de la
transporturile pe apa si evacuarea dege-
urilor), calitatea apei subterane si scur-
gerile din sol.

Apa Dunarii este puternic poluata de
compusi ai azotului si fosforului, precum
si de alte substante chimice evacuate la
suprafata in principal in urma activitati-
lor terestre de natura economica si soci-
ala. Dundrea a primit statut ecologic
clasa II de clasificare, apa acesteia con-
tindnd cantitati semnificative de cloruri
organice de tip pesticid si substante to-
xice si cancerigene in concentratii care
uneori depdsesc limitele maxime admi-
se.

in anul 2003, nivelul Dundrii a scizut
foarte mult datoritd unei secete severe,
ceea ce a afectat atat calitatea generala
a apei, cat si conditiile de navigatie pe
fluviu.

Dundrea si Marea Neagra
Ecosistemul Marii Negre sufera
in  principal de pe urma
eutrofizarii si a deversarii de
ape uzate insuficient tratate in
Dunare si in afluentii acesteia.
Daca nu vor fi aplicate masuri
de ecologizare a retelei de
transport, poluarea Dunarii si
Marii Negre va continua datorita
deversarilor de substante petro-
liere in apele de suprafatd si ce-
le marine, generate de ambar-
catiuni si nave, iar aceste inci-
dente vor fi din ce in ce mai de-
se datoritda Tmbatranirii flotei si
instalatiilor de servicii din por-
turi si statiile de andocare.
Numarul accidentelor ecologice
de deversari de substante noci-
ve de pe nave de marfuri pot fi
diminuate simtitor sau partial
numai prin inzestrarea persona-
lului Tnalt calificat cu instrumen-
tele si materialele necesare
pentru a solutiona acest tip de
accidente.

Odatd cu cresterea comertului
rutier si pe apa, va creste si ris-
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Aspecte de
mediu

Starea curenta a

factorilor de mediu

Tendinte viitoare probabile

cul unor astfel de accidente, iar
daca nu se vor lua masuri, vor fi
afectate si mai mult ecosisteme-
le acvatice si, indirect, sanata-
tea populatiei.

Solul

Poluarea solului datorata sectorului
transporturi este cauzatad in mare masu-
ra de emisiile din aer prin deversari di-
recte (produse petroliere, carburanti si
substante chimice) si scurgeri pe supra-
fetele drumurilor care sunt spalate de
ploi. Datele privitoare la poluarea solului
datorata traficului din Romania sunt in-
suficiente, insa aceasta problema, chiar
daca este numai locald, este semnifica-
tiva prin efectul indirect asupra calitatii
apelor de suprafatd si celor subterane.
Substantele anti-inghet folosite pe su-
prafetele carosabile in timpul iernii re-
prezinta o sursa speciald de ingrijorare.
Eroziunea solului este cauzatd de noile
constructii de infrastructura atunci cand
masurile anti-eroziune nu sunt bine pla-
nificate. Aceastd problema este exacer-
bata in special in situatia despaduririi
unor regiuni in vederea construirii de noi
artere rutiere. In astfel de cazuri in care
masurile anti-eroziune sunt reduse, apar
pierderi semnificative de sol si scurgeri
de materii poluante catre apele subtera-
ne.

Acidifierea este o problema in mare ma-
surd cauzatd de emisiile provenite din
instalatiile mari de ardere si centralele
termice municipale, a treia mare sursa
de emisii continand sulf fiind sectorul
transporturi. Efectul acesteia este
acidifierea solului si poluarea suprafete-
lor de apa, impactul asupra ecosisteme-
lor, precum si eroziunea cladirilor si de-
gradarea siturilor arheologice si cultura-
le.

Odatd cu intensificarea traficu-
lui, va continua sa creasca si
nivelul poludrii datorate secto-
rului transporturi, precum si im-
pactul asupra solului. Riscul ac-
cidentelor si a scurgerilor (de
substante anti-inghet) acciden-
tale si de rutind de substante
chimice va creste, supunand
aceasta resursa naturald unor
presiuni mai mari.

Datorita eforturilor scazute de
diminuare a poludrii datorate
plumbului si sulfului din produ-
sele petroliere, sectorul trans-
porturi va continua sa contribuie
la acidifierea si poluarea cu
plumb a zonelor invecinate arte-
relor rutiere.

Schimbarile
climatice

Conform celei de-a 3% Comunicari Natio-
nale privind tara candidata, in anul
2001, 11% din emisiile de gaze cu efect
de sera din Romania au fost datorate
sectorului transport. Volumul total net
de emisii de gaze cu efect de sera a sca-
zut cu aproximativ 50% in anul 2002 fa-
ta de nivelul anului de referinta 1989.
Aceasta scadere importantd s-a datorat
in principal diminuarii productiei indus-
triale (prin scaderea consumului de
energie si inchiderea unor ramuri indus-
triale), precum si restructurarii econo-
mice n tranzitia catre economia de piata
si nu unor masuri sau politici de reduce-
re a emisiilor. Datorita reducerii emisii-
lor de gaze cu efect de sera provenite
din industrie, Tn Roméania a crescut pon-
derea emisiilor de gaze cu efect de sera
datorate transporturilor, tendinta obser-

Pe masura ce Romania face
eforturi de a accelera cresterea
economicad cererea de transport
si nivelul traficului vor continua
sa creascd in Romania. Este de
dorit scaderea nivelului emisiilor
GHG datorate transportului prin
eforturi de optimizare a utilizarii
diferitelor modalitati de trans-
port. Utilizarea mai frecventa a
unor mijloace de transport mai
prietenoase cu mediul precum
trenul, transportul naval interior
si TP vor limita cresterea emisii-
lor de GHG din sectorul de
transport . Cea mai mare cres-
tere in termeni relativi a emisii-
lor poate fi observata in sectorul
transporturi. Tendintele ascen-
dente de utilizare a transportu-
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vata de EEA in raportul TERM 2005 re- | lui particular va duce la noi
port (No.3/2006 cresteri a ponderii emisiilor de
gaze cu efect de sera datorate
transporturilor.
Bio- Reteaua ecologica Natura 2000 Dacd nu se iau masuri de con-

diversitatea

In Roménia se gasesc 5 din cele 11 re-
giuni biogeografice, ceea ce reprezinta
cel mai mare numar de regiuni biogeo-
grafice dintr-un singur stat al UE. Re-
teaua Natura 2000 este in curs de dez-
voltare si ar trebui finalizatd pana la
sfarsitul acestui an. Au fost identificate
190 de SPA (arii de protectie speciala
avifaunistica), reprezentand aproximativ
27% din teritoriul Romaniei, si 370 de
SCI (situri de importantd comunitarad),
reprezentand aproximativ 14% din teri-
toriul Romaniei. Exista regiuni in care
activitatile antropogene au avut efecte
negative asupra conservarii speciilor
salbatice.

Constructia de drumuri si coridoare de
transport are un impact direct si in ge-
neral ireversibil asupra ecosistemelor si
biodiversitatii. In acest moment, Roma-
nia se bucurd de unul dintre cele mai
mici niveluri de fragmentare a habitate-
lor, lucru ce are cea mai mare valoare
din punctul de vedere al conservarii pa-
trimoniului natural.

servare a biodiversitatii, noile
coridoare de transport vor ge-
nera noi fragmentari ale patri-
moniului natural si ale habitate-
lor, ceea ce poate diminua di-
versitatea naturald atat in ceea
ce priveste calitatea, cat si
compozitia speciilor naturale.

Daca nu vor fi luate masuri de
reducere a impactului asupra
biodiversitatii, padurilor si habi-
tatelor, intensificarea investitii-
lor in sectorul transporturi (dez-
voltarea acestuia avand un pu-
ternic impact asupra
biodiversitatii si ariilor naturale
protejate), va duce la noi frag-
mentari ale habitatelor si pier-

derea biodiversitatii. Pierderea
biodiversitatii se va accelera
prin intensificarea dezvoltarii

economice si, mai ales, prin uti-
lizarea produselor forestiere si a
despaduririlor necontrolate la
scara larga sau ilegale.
Reteaua Natura 2000

Daca lista de arii propuse pen-
tru Reteaua Natura 2000 nu va
fi aprobata pana la sfarsitul
anului, este posibil ca multe din
proiectele finantate din POST sa
debuteze fara o evaluare si fara
masuri care sa ia in considerare
aceasta retea.

Sanatatea

publica

Zgomotul

Zgomotul reprezintd un subiect de ingri-
jorare, mai ales in aglomerarile urbane
care sunt zone cu o mare vulnerabilitate
datorita densitatii mari a populatiei.
Principala sursa este traficul rutier (di-
nauntrul si din jurul oraselor) si traficu-
lui feroviar. Ca rezultat al traficului in-
tens, s-au inregistrat niveluri de zgomot
dincolo de normele standard admisibile.
Autovehiculele din transportul public re-
prezintda, de asemenea, o sursa majora
de zgomot gi vibratii. Existenta trans-
portului public de suprafata creste polu-
area fonica, in special pe drumurile prin-
cipale, acolo unde sunt concentrate mai
multe linii de transport si unde liniile de
transport in comun nu sunt separate si
ierarhizate in functie de prioritati.
Zgomotul si vibratiile generate de trafi-
cul rutier reprezinta, in mod clar, un fe-
nomen in Roménia, care are un efect

Zgomotul

Datorita intensificarii traficului
in zonele urbane, precum si in
afara localitatilor si oraselor, ni-
velul de zgomot datorat traficu-
lui rutier este probabil sa creas-
ca. Zgomotul datorat traficului
aerian va creste de asemenea
datorita cresterii numarului de
zboruri si pasageri.

Siguranta traficului

Conform datelor statistice din
Romania, numarul accidentelor
grave de circulatie a scazut de
la aproximativ 9000/an la ince-
putul anilor '90, la 6900 in anul
2003. Cu toate acestea, con-
form datelor Politiei Rutiere,
numarul accidentelor grave de
circulatie a crescut cu 5,3% in-
tre 2004 si 2005, numarul dece-
selor crescédnd cu 8,2% in ace-
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semnificativ asupra populatiei ce locu-
ieste ori isi desfasoara activitatea in
proximitatea zonelor cu trafic intensiv.
Zgomotul si vibratiile generate de trafi-
cul rutier in zonele urbane provin in
principal de la motoarele sau instalatiile
de esapament, iar in zonele rurale, de la
interactiunea cauciucurilor cu drumurile
neasfaltate.

Valorile procentuale ale ponderii popula-
tiei care se estimeazd a fi afectatd de
nivelurile de zgomot corespunzatoare
(Leqg.-nivel de zgomot continuu echiva-
lent) in 24 ore la o distanta de 2 metri
de strada, variaza in functie de sursele
de zgomot analizate. Traficul rutier afec-
teaza 32% din populatie cu niveluri de
zgomot de pana la 55 dB(A), 23% cu ni-
veluri de zgomot de pana la 60 dB(A) si
10,5% cu niveluri de zgomot intre 65-75
dB(A).

Traficul feroviar afecteaza doar 5% din
populatie cu niveluri de zgomot de pana
la 60 dB(A) si numai 1,5% , cu niveluri
de zgomot intre 65-70 dB(A).

Traficul aerian afecteazd numai 0,05%
din totalul populatiei cu niveluri de zgo-
mot de pana la 60 dB(A).

Una din sursele de poluare fonica din
Roménia este traficul aerian (datorat
utilizadrii de aparate zgomotoase de
zbor). Traficul aerian a crescut puternic
incepadnd cu anul 1998 cu o ratd medie
ce depaseste 10% pe an, iar in anul
2005 s-au inregistrat 4 milioane de pa-
sageri transportati (din care 70,9% prin
Aeroportul Henri Coanda din Bucuresti).
Zborurile interne au reprezentat putin
peste 11% din traficul total de pasageri
de pe toate aeroporturile din Romaénia.
Aeroportul Henri Coandd gestioneaza
aproximativ 80% din toate transporturile
aeriene de marfuri ale Romaniei.
Siguranta traficului

Conform datelor statistice, in anul 1991
in Romania s-au produs 8948 de acci-
dente rutiere, iar in 2005 numarul era
redus pana la 6905 (din care 36,1% re-
prezinta accidente mortale). Aproximativ
40% din accidentele grave au loc pe
drumurile nationale, alte 40% in zonele
urbane, iar restul de 20% pe alte dru-
muri. Numarul deceselor cauzate de ac-
cidentele rutiere par similare cu cele ale
altor tari, fiind de 11 la 100.000 de lo-
cuitori. Cu toate acestea, daca se ia in
calcul nivelul scazut de autoturisme
aflate in proprietate privata, rata de ac-
cidente pe milion de vehicule-km este
semnificativ. mai mare decét in alte tari.

easi perioadd. Dacd nu sunt lua-
te masuri si daca siguranta ruti-
erd si a pietonilor ramane la
acelasi nivel, aceasta tendinta
este probabil sa continue datori-
ta numarului crescand de auto-
vehicule. Cresterea de pana la
un nivel de 6800 a mediei anua-
le de trafic zilnic prevazuta pen-
tru anul 2015 constituie o pro-
gnoza fingrijordatoare in acest
sens.
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Accidentele de transport au un impact | Odata cu cresterea utilizarii
Managementul

riscurilor de
mediu

major asupra mediului fnconjurdtor de-
oarece provoaca poluarea intensa a ae-
rului si a apei prin evacuari de substante
nocive in aer (accidente de trafic insotite
deseori de incendii) si in apa (deversari
pe sol si in apa, generate de vehicule ce
transportd substante nocive, care sunt
foarte toxice pentru oameni si natura).
Riscuri suplimentare pentru mediul in-
conjurator provin din spargerea conduc-
telor de petrol, depozitarea ilegala de
deseuri provenind de pe nave, scurgeri
de detergenti si poluanti organici si de-
versari ilegale de petrol provenind de pe
nave, etc.

transporturilor si a transportarii
de marfuri in Romania si pe ru-
tele de tranzit ale Romaniei, es-
te probabil ca astfel de acciden-
te si riscuri sa creasca. Daca nu
se vor lua masuri pentru a im-
bunatati siguranta rutierd (su-
prafete, marcaje si masuri de
sigurantd a traficului mai bune),
pentru a optimiza infrastructura
feroviara si facilitatile portuare,
este posibil ca aceste riscuri sa
creasca. Deversérile de produse
petroliere in zonele marine au
un impact semnificativ asupra
calitatii mediului fTnconjurator,
deoarece afecteaza toate aspec-
tele ecosistemelor marine. Im-
pactul deversarilor accidentale
poate fi catastrofic in zonele
costiere, care reprezinta deseori
situri desemnate datorita valorii
ecologice ridicate. Deversarile
pot avea, de asemenea, reper-
cusiuni severe in domeniul tu-
ristic, al acvaculturilor si pescui-
tului in regiunile afectate.

Eficienta utili-
zarii resurse-
lor si
conservarea/
gestionarea
durabila a re-
surselor

Resursele utilizate in sectorul transpor-
turi sunt cele pentru infrastructura de
transport (de ex. teren, piatrd, nisip,

lemn), pentru vehiculele de transport
(de ex. fier, metale) si combustibilul.
Padna fin prezent, datoritd investitiilor

scazute, sectorul transporturi a experi-
mentat o presiune relativ scazuta in ce-
ea ce priveste resursele naturale folosite
la dezvoltarea infrastructurii de trans-
port, insa in ultimii ani tendinta de dez-
voltare s-a accelerat, ceea ce creste
presiunea asupra resurselor folosite la
dezvoltarea infrastructurii, in special a
terenurilor.

A crescut consumul de combustibil, da-
toritd numarului sporit de autoturisme si
vehicule de transport. Cu toate acestea,
parcul de vehicule este in continuare
destul de vechi, mai ales in transportul
public (inclusiv cel feroviar). Eficienta
energeticd n sectorul transporturi este
una din cele mai importante probleme,
aceasta fiind exacerbata de infrastructu-
ra imbatranitd care genereazda un con-
sum intens de energie.

Eficienta energetica este una
din principalele tinte ale secto-
rului transporturi, iar daca nu s-
ar implementa nici o masura in
cadrul POST, parcul auto parti-
cular va continua sa se mareas-
ca datorita dezvoltarii economi-
ce generale a tarii, insa trans-
portul public, care reprezinta
solutia pentru diminuarea polu-
arii cauzata de autovehiculele
de transport si reducerea con-
gestiei din mediul urban, va
continua sa se deterioreze.

Daca nu vor exista investitii in
infrastructura, presiunea asupra
resurselor naturale utilizate
pentru dezvoltarea drumurilor si
a cdilor ferate va scadea, nsa
va continua sa creasca presiu-
nea asupra resurselor energeti-
ce utilizate, datoritd infrastruc-
turii ineficiente de transport.

Patrimoniul
natural si cul-
tural

Transporturile si infrastructura de trans-
port au un impact direct asupra peisaju-
lui natural al tarii. Viteza de constructie
a autostrazilor a crescut in Romania in
ultimii ani, iar acest lucru modifica pei-
sajul natural cu rapiditate. Terenurile
sunt supuse unei presiuni continue din
partea noii infrastructuri de transport.
Drumurile reprezintd cel mai mare con-
sumator de terenuri, urmate de cadile fe-

Daca tendintele actuale legate
de constructiile de autostrazi
noi si importante vor continua,
fara sa fie insotite de masuri de
diminuare a impactului asupra
peisajului, ele vor cauza noi
fragmentari ale peisajului si noi
deteriorari ale patrimoniului cul-
tural, datoritd impactului nega-
tiv generat de trafic.
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rate.

Dupad perioada de schimbari economice
si sociale din ultima decada a secolului
XX, Romaénia a acumulat regiuni in care
se afla uzine sau fabrici si infrastructura
abandonate, santiere de constructii ne-
terminate si blocuri de locuinte abando-
nate si cazute in ruina. Datele privind
zonele industriale dezafectate sunt insu-
ficiente. Zonele industriale dezafectate
cu infrastructura de transport pot avea
impact asupra mediului, iar dacd nu sunt
gestionate, acestea reduc atractivitatea
peisajului in ciuda resurselor naturale si
culturale bogate; exemple in acest sens
sunt drumurile intretinute deficient si
caile ferate abandonate (in special cele
inguste folosite in scopuri industriale).
Romania se poate mandri cu cele mai
intinse suprafete impadurite nefragmen-
tate din Europa (pand la 3400 km?, con-
form datelor Agentiei Europene de Mediu
EEA-ETC/TE din anul 2002.

Litoralul Marii Negre

Dezvoltarea transportului pe apa si dez-
voltarea porturilor maritime au dus la
transformarea peisajului Marii Negre.
Transportul maritim este folosit atat
pentru transportul public, cat si pentru
transportul de marfuri industriale, el
avand un efect puternic asupra trans-
formarii peisajului cultural si economic
al unor orase precum Constanta, Manga-
lia si Midia. Principalele porturi fluviale
ale Romaniei sunt Brdila, Galati, Tulcea
si Sulina, situate pe Dunare. Conditiile
acestor porturi se deterioreaza si repre-
zinta o amenintare nu numai la adresa
ecosistemelor naturale, dar si a atracti-
vitatii peisajului Romaniei.

Situatia actuald si tendintele
anterioare legate de revitaliza-
rea zonelor industriale dezafec-
tate sau lipsa revitalizarii aces-
tora, vor continua sa produca
presiuni asupra spatiilor verzi
dinduntrul si din jurul centrelor
urbane, amenintand astfel pa-
trimoniul cultural si ducand la
eliminarea spatiilor verzi din
orase, care sufera deja din cau-
za congestiilor de trafic si polu-
arii. Pe termen lung, deteriora-
rea patrimoniului natural si cul-
tural este inevitabild. Preluarea
si utilizarea spatiilor verzi in de-
trimentul zonelor industriale
dezafectate se datoreaza dez-
voltarii urbane, constructiilor de
locuinte, de centre comerciale si
administrative, precum si de
centre industriale/ de productie
si de afaceri.

Terenurile preluate pentru
transporturi sunt sustrase altor
intrebuintari. Preluarea de tere-
nuri din ariile naturale poate
duce la diminuarea
biodiversitatii, la fel ca si frag-
mentarea datorata infrastructu-
rilor liniare, precum drumurile,
caile ferate sau canalele navi-
gabile. Terenurile preluate din
sectorul agricultura sau cel fo-
restier poate avea efecte nocive
asupra mediului (de ex. impact
vizual asupra peisajelor), pre-
cum si impact socio-economic.
Terenurile cu infrastructura fe-
roviard abandonatd reprezinta o
resursa valoroasa. Din punct de
vedere ecologic, cea mai buna
solutie este ca aceste terenuri
sa fie redate naturii.

Litoralul Marii Negre

Avand in vedere schimbarile
climatice la nivel global si cresg-
terea generald a nivelului ocea-
nului planetar, precum si condi-
tiile geoecologice specifice
geosistemului Dundre - Delta
Dunarii - Marea Neagra, se poa-
te estima faptul ca procesul de
eroziune va ramane cel putin la
fel de activ pe termen mediu ca
in ultimele doua decenii. Pro-
gnozele pe termen lung eviden-
tiaza o extindere a eroziunii pla-
jelor, datoratd in special dimi-
nuarii continue a materialului
nisipos din zona costiera din ca-
uza cresterii permanente a nive-
lului marii si puterii tot mai mari
a factorilor hidrometeorologici.
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Eficienta Transportul este aproape in intregime | Consumul de energie in sectorul

energetica si
sursele rege-
nerabile de
energie

dependent de combustibilii fosili. Dez-
voltarea economicda a permis introduce-
rea de Imbundatatiri privind eficienta
energeticd din domeniul transportului
public si privat din Roméania. Acest sec-
tor a demonstrat cea mai mare diminua-
re a consumului de energie - care co-
respunde declinului economic al AC-12-,
consumul de energie din Romania sca-
zand cu aproximativ 15%. Dezvoltarile
economice au inversat in ultimii ani
aceasta tendintd. 80% din energia con-
sumatd de Romania este pentru trans-
portul rutier.

Consumul final de energie in perioada
1990 - 2000 a scazut in Roménia cu
23%. Impactul a fost generat in princi-
pal de importul de vehicule noi sau de
inlocuirea treptata a vehiculelor vechi de
pe piata.

Transportul rutier este singura ramura
consumatoare de energie in crestere a
sectorului transport in tarile Est - euro-
pene, conform EEA (2003).

transporturi isi va pastra ten-
dintele actuale daca nu se vor
realiza investitii in sectorul
transportului public, care a in-
registrat o scadere dramatica in
timpul ultimelor doud decenii.
Transportul rutier va ramane cel
mai mare consumator de ener-
gie, datoritda reducerii infras-
tructurii transportului public si
feroviar din cauza ineficientei.
Daca nu se acordd sprijin surse-
lor regenerabile de energie
(precum biocarburantul), acest
sector nu va reusi sa se dezvol-
te singur, iar Roméania va rama-
ne in afara pietei de biocombus-
tibili si progreselor acestora in
ceea ce priveste productia si
utilizarea.

Sensibilizarea
publicului cu
privire la as-
pectele legate
de mediul in-
conjurator

Exista foarte putine initiative in domeni-
ul sensibilizarii publicului, iar majorita-
tea provin de la organizatiile neguver-
namentale (ONG). ONG-urile beneficiaza
de finantare limitatda, iar Guvernul nu
aloca resurse pentru astfel de actiuni.
Comportamentul de responsabilitate fata
de mediul inconjurator manifestat de
public a suferit puternic din cauza lipsei
investitiilor in sistemul de transport pu-
Romania, in ultimul deceniu. Publicul s-a
orientat catre achizitionarea de autotu-
risme particulare si a marit investitiile in
acest domeniu. Aceastd practicd s-a ac-
centuat odatd cu tendintele recente de
dezvoltare economica.

Mijloacele alternative de transport, pre-
cum mersul cu bicicleta si mersul pe jos,
nu au fost promovate in Romania, iar
deteriorarea starii factorilor de mediu
(in special poluarea crescanda a aerului
in zonele urbane) nu favorizeaza spriji-
nirea gi promovarea acestui gen de ma-
suri. In plus, nu este facilitat accesul
persoanelor in varstd sau cu handicap la
transportul public, infrastructura de
acest gen fiind in general absenta.

Padna acum, au fost luate doar putine
masuri de promovare si sensibilizare a
publicului Tn ceea ce priveste responsa-
bilitatea fatd de mediul Tnconjurdtor in
legatura cu transportul.

Atingerea acestui obiectiv va
dura mai mult timp decat s-a
anticipat daca actiunile de sen-
sibilizare a publicului nu se vor
axa in mod eficient pe informa-
rea interactivd si crearea cadru-
lui de reactie si implicare a pu-
blicului. Datoritd faptului ca po-
liticile  guvernamentale sunt
axate pe alte prioritdti nationa-
le, precum dezvoltarea drumuri-
lor, sensibilizarea publicului cu
privire la utilizarea transportul
public si a celui feroviar, pre-
cum si la efectele sistemului de
transport asupra mediului n
general va raméane la un nivel
redus si va fi sprijinitd numai de
un numar restrans de ONG-uri
si cetdteni informati in domeniul
mediului.

Daca sensibilizarea publicului in
ceea ce priveste efectele asupra
mediului nu vor fi incluse fin
strategia de mediu pentru sec-
torul transport, acest obiectiv
va fi sustinut numai la un nivel
superficial si nu se prevad efec-
te pozitive semnificative pe
termen lung Tn randul publicu-
lui.
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Transportul
durabil

Lipsa investitiilor in perioada 1990-2004
si calitatea slaba a serviciilor au dus la
scaderea utilizarii transportului public.
In perioada anterioard, s-a observat o
crestere puternica a numarului de auto-
vehicule rutiere si, in special, a celor de
pasageri (de la 1,29 milioane in anul
1990 la 3,23 milioane in 2001, adicd de
la un nivel de 55,7 autovehicule de pa-
sageri la 1000 de locuitori in 1990, la un
nivel de 144,3 in anul 2001). Numarul
autovehiculelor de marfa a crescut de la
258.701 in anul 1990 la 597.047 in
2001, ceea ce reprezinta o crestere de
aproximativ 230%. Nivelul transportului
feroviar de marfuri si calatori (exprimat
in tone-km/an si, respectiv, calatori-
km/an) a fost caracterizat de un declin
abrupt in perioada 1990 - 2001: -71,8%
si respectiv - 64,1%. Cresterea traficu-
lui rutier a dus la aglomerari nu numai
in zonele urbane, ci si pe drumurile in-
guste rurale si internationale.

In aceeasi perioada, s-a inregistrat o si-
tuatie similara in cazul nivelului trans-
portului de marfuri (exprimat in tone-
km) si transportul de pasageri (exprimat
in pasageri-km) pe celelalte mijloace de
transport: transport pe apa (-16%, res-
pectiv -67%), transport maritim (-98%)
si transport aerian (-79% si, respectiv, -
41%), exceptand transportul rutier.

in perioada 1990 - 2004 s-a inregistrat
o scadere semnificativa a utilizarii
transportului de pasageri cu autobuzele
(de 3,5 ori) si microbuzele (de 2,5 ori).
Fatd de statele membre UE, indicatorul
pasager-km pe locuitor pe an in cazul
transportului cu autobuzele si microbu-
zele din Romania este de departe cel
mai scazut. Media in UE este de aproxi-
mativ 1000 pasager-km, comparativ cu
cea de numai 242 pasager-km in Roma-
nia.

Dupa declinul din perioada 1990 - 1999,
traficul in portul Constanta a in anul
2001 atins nivelul de 33 milioane de to-
ne (fatd de 42,4 milioane tone in 1990).
In perioada 2000-2005, numé&rul pasa-
gerilor din transportul aerian a crescut
de 1,77 ori.

Transportul feroviar este un mijloc de
transport ecologic si reprezintd una din
cele mai eficace metode de reducere a
poluadrii, inregistrand rezultate pozitive
atat pe termen scurt, cat si pe termen
lung. Conditiile deficiente ale infrastruc-
turii feroviare au dus la reducerea vite-
zei operationale, in timp ce nivelul con-
fortului este afectat de imbatranirea ma-
terialului rulant feroviar de pasageri.

In plus, mersul trenurilor nu pare adec-
vat necesitatilor actuale, in special din
cauza practicii raspandite de a utiliza

Transportul public nu reprezinta
subiectul principal al POST, insa
are legatura cu dezvoltarea de
ansamblu a sectorului transport,
datorita faptului ca utilizeaza
aceeasi infrastructurd nationala
de transport, precum si cu dez-
voltarea anumitor subsectoare,
cum ar fi transportul pe apa si
cel feroviar.

imbunétatirile ce vizeazd reno-
varea parcului de vehicule din
transportul public si marirea
gradului de atractivitate a aces-
tuia in randul publicului si utili-
zatorilor de autoturisme particu-
lare vor contribui la dezvoltarea
transportului public si la con-
gestionarea traficului.

Cresterea rapida a numarului de
autoturisme in proprietate pri-
vatd se va mentine si in urma-
torii 10 ani. Daca statutul
transportului feroviar public si al
celui public va continua sa se
deterioreze, utilizarea acestora
va continua sa scada. Se esti-
meaza ca in perioada 2005 -
2015 media generald de creste-
re a transportului de calatori
(exprimata Tn pasageri-km) va fi
de 3,7% pe an (conform Master
Planului General pentru Trans-
porturi in Roménia), cu rate mai
mari de crestere in cazul trans-
portului rutier si mai mici in ca-
zul celui feroviar.

Se estimeaza ca transportul ge-
neral de marfuri (exprimat fin
tone-km) a crescut cu o medie
de 1,1% pe an 1in perioada
2001-2006 si ca fincepand cu
anul 2006, va creste cu o medie
de 5,3% pe an, cu rate mai
mari in domeniul transportului
rutier decat in cel feroviar.

Dacda masurile POST nu vor fi
aplicate, conditia deja deficitara
in care se afla infrastructura fe-
roviara va continua sa se dete-
rioreze si mai mult si vor avea
loc noi scaderi ale vitezei opera-
tionale si sigurantei deplasarii,
in timp ce nivelul confortului va
fi afectat de Tmbatranirea mate-
rialului rulant de pasageri. De
asemenea, SNCFR este in prin-
cipal orientatd spre operarea
trenurilor si nu spre necesitatile
clientilor. Toate aceste proble-
me vor persista in viitorul apro-
piat daca nu vor fi realizate Tm-
bunatatiri ale infrastructurii si
materialului rulant de pasageri.
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Aspecte de
mediu

Starea curenta a

factorilor de mediu

Tendinte viitoare probabile

unitatile mari de tren doar la intervale
mari de timp. SNCFR pare cd are ca
principal obiectiv operarea trenurilor si
doar ca obiectiv secundar acela de a
raspunde necesitatilor pasagerilor; altfel
spus, SNCFR nu este inca suficient de
mult orientatd catre client, situatie des
intalnita in multe alte tari.

Starea infrastructurii transpor-
tului pe apa continuad sa se de-
terioreze si, in multe cazuri,
echipamentul este utilizat cu 20
ani peste durata de viata eco-
nomica. Fluviul Dundrea este
ldsat sa isi mentind ,tendinta
naturald”. Exista doar masuri
nesatisfacatoare si reduse canti-
tativ in ceea ce priveste imbu-
natatirea conditiilor de navigatie
gi sigurantei operarii pe fluviu.
In plus, calitatea navigatiei pe
Canalul Sulina necesitd urgent
consolidari ale malurilor si in-
troducerea de sisteme de masu-
rare Si semnalizare
topohidrografice in sectorul ro-
manesc. Daca aceste masuri nu
vor fi aplicate, fluxul actual al
traficului poate scadea drastic
pe viitor.

Media UE a indicatorului pasa-
ger-km pe locuitor pentru
transportul urban si interurban
este de aproximativ 1000, fin
timp ce in Romania, acesta este
de numai 242, ceea ce semnifi-
ca faptul cd, Tn cazul in care nu
va fi Tmbunatatit gradul de
atractivitate a transportului pu-
blic, numarul autoturismelor
particulare va continua sa
creasca sau, cel putin, nu va
sprijini diminuarea traficului ur-
ban.

Reteaua feroviard necesitda im-
bunatatiri semnificative in sco-
pul eficientizarii legaturilor ina-
inte ca inter-operabilitatea sa
poata fi realizatda, avand in ve-
dere gradul de utilizare a infras-
tructurii si calitatea deficienta a
acesteia - pe cateva sectoare
de cdi ferate exista limitari de
viteza.

Frecventa legaturilor, timpul ca-
|atoriei, nivelul de confort si Tm-
bunatatirea accesibilitatii pentru
mai multe regiuni ale tarii sunt
aspecte ce necesitd imbunatatiri
semnificative, in caz contrar
transportul feroviar nu va putea
probabil sa detind un rol semni-
ficativ in sectorul transport in
vederea diminuarii ponderii ce-
lorlalte mijloace de transport.
Daca nu vor fi luate masuri care
sa justifice pretul calatoriilor,
trenul nu va putea probabil de-
veni un mijloc favorit de trans-
port, ci va ramane unul necesar,
fapt ce nu va putea asadar con-
tribui substantial la cresterea
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optiunilor de transport care res-
pectd mediul finconjurdtor fin
Romania.
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4.2 Aspecte propuse a fi incluse in analiza SWOT a POST

Pe baza analizei de mediu, echipa de evaluare SEA propune modificarea tabelu-
lui SWOT in vederea includerii aspectelor prezentate in tabelul de mai jos.

Tabelul 2. Aspecte recomandate pentru includerea in tabelul SWOT a
POST

Puncte forte

Puncte slabe

Sistemul existent de transport public

Evaludrile SEA si EIA ca instrumente le-
gislative de bazad pentru sprijinirea pro-
tectiei mediului Tnconjurator si dezvolta-
rii durabile.

Ponderea crescanda a transportului pe
distanta lungad (transport de marfuri,
materii prime, piese, etc.);

Utilizarea scazuta a transportului public,
decalaj care, odatd instalat, va fi dificil
de recuperat;

Depasirea limitelor admise de zgomot in
orase;

Contributia ridicata a traficului la polua-
rea aerului.

Oop

ortunitati

Amenintari

Sprijinirea mijloacelor de transport mai
putin poluante (prin dezvoltarea de in-
frastructuri durabile de transport) va
contribui la Tmbunatatirea sanatatii pu-
blice, a starii factorilor de mediu si, in
acelasi timp, a competitivitatii economi-
ce;

Cresterea costurilor individuale de trans-
port (absorbirea externalitatilor);

Planuri si actiuni de eliminare treptata a
autovehiculelor fara tehnologie de redu-
cere a gazelor de esapament;

Dezvoltarea suplimentara a sistemelor
de transport public;

Planuri si actiuni de eliminare treptata a
vanzarilor de combustibili care nu contin
plumb;

Adoptarea standardelor globale de mediu
(1SO, EMAS);

Noile motoare si tehnologii vor imbuna-
tati eficienta energetica si vor diminua
poluarea aerului.

Instrumente de reglementare complicate
(aplicate uneori in mod birocratic), legis-
latie comunitard transpusa in mod ina-
decvat;

Parc de autovehicule in crestere, care
produce emisii puternice de gaze cu efect
de sera;

Construirea de drumuri in spatiile verzi,

care are ca efect degradarea
biodiversitatii si utilizarea sporitda a mate-
riillor prime;

Dezvoltarea suplimentara a mijloacelor
de transport, care produc efecte nocive
semnificative asupra mediului inconjura-
tor (de ex. fragmentarea habitatelor, de-
gradarea peisajului).
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5 Caracteristicile de mediu ale domeniilor ce pot fi
afectate in mod semnificativ

POST este elaborat pentru intreg teritoriul Romaniei. De vreme ce nu este posi-
bila identificarea locatiilor in teritoriu ale prioritatilor si activitatilor planificate in
cadrul POST (dat fiind ca nivelul strategic al Programului Operational Sectorial
este la scard nationald), in acest caz este aplicabila analiza a caracteristicilor si
aspectelor de mediu prezentata in capitolul 4, aceasta raspunzand necesitatilor
acestui punct specific al continutului, In conformitate cu cerintele legislatiei in-
terne si Directivei CE.

Caracteristicile de mediu ale regiunilor in care vor fi implementate proiectele fi-

nantate prin POST urmeaza a fi evaluate prin aplicarea procedurii EIA de evalu-
are a impactului asupra mediului, Tn cazurile in care aceasta este aplicabila.
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6 Problemele de mediu existente, relevante pentru
POST, printre care, in special, problemele legate
de zonele cu importanta deosebita pentru medi-
ul Tnconjurator, precum ariile desemnate in con-
formitate cu H.G. 236/2000 privind regimul arii-
lor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata
prin Legea 462/2001

6.1 Probleme cheie de mediu privind POST

Acest capitol evidentiaza principalele probleme de mediu din sectorul transport
care au fost identificate pe baza analizei POST si a analizei de mediu realizate
pentru evaluarea prezentata in capitolul 5.

Tabelul 3. Principalele probleme de mediu legate de POST

CETDEEIS (ORI 60 Principalele probleme de mediu legate de POST

mediu
Impact semnificativ asupra calitatii aerului si sanatatii
umane produs de emisiile datorate congestiilor de trafic
Aerul si autovehiculelor invechite, infrastructurii avariate sau
incomplete, precum si combustibililor de calitate scazu-
ta.

Poluarea apei produsa de drumuri si cai ferate, datora-
ta contactului vehiculelor cu suprafetele avariate, vehi-
culelor vechi si, indirect, scurgerilor pluviale.

Apa Deversarile ilegale si necontrolate de poluanti in ap3,
datorate transportului pe apa.

Efecte negative asupra ecosistemelor acvatice cauzate
de lucrari hidrotehnice (dragari, drenari, etc.)”

Poluarea directa a solului datorata precipitarii substan-
telor poluante provenite din emisiile produse de mijloa-

Solul . . .
cele de transport, precum si scurgerilor pluviale cu
efecte asupra mediului si sanatatii umane.
Volumul in crestere al emisiilor de gaze cu efect de se-
Schimbarile cli- ra produse de mijloacele de transport; nivelul ridicat al
matice emisiilor cauzate de vehiculele vechi, congestiile de

trafic si infrastructurii de calitate scazuta.
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Aspecte legate de
mediu

Principalele probleme de mediu legate de POST

Biodiversitatea

Probleme legate de fragmentarea habitatelor si despa-
durire, generate de dezvoltarea infrastructurii de trans-
port.

O problema potentiala legata de dezvoltarea retelei Na-

tura 2000 (abordata mai in detaliu in urmatoarea secti-
une).

Sanatatea umana

Probleme semnificative de mediu si sanatate umana le-
gate de poluarea aerului provocatd de emisiile generate
de transporturi;

Probleme de mediu si sdnatate umana cauzate de zgo-
motul si vibratiile produse de mijloacele de transport
(vehicule), datorate deficientelor de infrastructura si
mijloacelor vechi de transport.

Poluarea apei din rauri si mare cu substante toxice da-
torita traficului (poluare continua si accidentala)
Probleme legate de siguranta deplasarii, datorate inten-
sificarii traficului. Poluarea solului cu hidrocarburi si
metale grele, poluare continua si accidentala.

Managementul ris-
curilor de mediu

Riscuri de mediu si pentru sanatatea umana datorate
accidentelor de transport (descarcari de substante po-
luante in mediul inconjurator) cauzate de supraincarca-
rea retelei de transport, deteriorarea conditiilor de tra-
fic si congestionarii traficului (rutier, feroviar si pe
apa).

Eficienta utilizarii
resurselor si
conservarea/ gesti-
onarea durabild a
resurselor

Ponderea semnificativa a vehiculelor vechi, lipsite de
catalizatoare si care nu sunt in conformitate cu stan-
dardele actuale cu privire la emisii si eficienta (parc in-
vechit).

Problema crescanda a vehiculelor si infrastructurii fero-
viare Tnvechite ca si a uleiurilor si anvelopelor uzate.

Patrimoniul natural
si cultural

Problema legata de fragmentarea peisajului natural ca-
uzata de noile coridoare de transport planificate defec-
tuos si care nu sunt insotite de evaluarea strategica de
mediu SEA care permite evaluarea efectelor si impactu-
rilor cumulative asupra patrimoniului natural si cultu-
ral.

Eficienta energetica
si sursele regenera-
bile de energie

Cresterea consumului total de energie in sectorul
transporturi (in principal in cel rutier) si reducerea uti-
lizarii transportului feroviar si pe apa din cauza imba-
tranirii infrastructurii si vehiculelor.

intarzieri semnificative in ceea ce priveste disponibili-
tatea combustibililor de buna calitate, dar si a biocom-
bustibililor utilizati pentru mijloacele de transport.

Sensibilizarea publi-
cului cu privire la
aspectele legate de
mediul Tnconjurator

Lipsa de informare a publicului in ceea ce priveste im-
portanta dezvoltarii transportului public si a celui fero-
viar.
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Aspecte legate de
mediu

Principalele probleme de mediu legate de POST

Transportul durabil

Investitii semnificative realizate in domeniul dezvoltarii
infrastructurii rutiere, in timp ce sprijinirea si facilitarea
transportului public inregistreaza intarzieri si nu benefi-
ciaza de o strategie de dezvoltare la nivel national.
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6.2 Reteaua nationala de arii naturale protejate (viitoarele arii ale
retelei Natura 2000)

Sistemul national de arii terestre protejate reprezintd aproximativ 8% din teri-
toriul Romaniei si contine 26 de rezervatii ale biosferei, parcuri nationale si
parcuri naturale de dimensiuni mari, precum si opt noi arii naturale protejate
de dimensiuni mari, desemnate in perioada 2004 - 2005. in afard de acestea,
existd alte 935 rezervatii stiintifice, monumente ale naturii si rezervatii natura-
le care insumeaza o suprafata totala de aproximativ 18.000 hectare.

Figura 1: Reteaua ariilor naturale protejate din Romania

Fondul national forestier insumeaza 6.368.000 ha, din care 6.227.000 ha sunt
acoperite de paduri, iar 141.000 ha reprezintd zone Tmpadurite, cultivate, in
administrare silvica sau altele.

Reteaua ecologicd Natura 2000 a Romaniei este in curs de constituire in vederea
respectarii cerintelor Directivelor pasari si habitate a UE.

Habitatele naturale si speciile sdlbatice de fauna si flora prevazute in Directiva
pasari si habitate au fost identificate pe teritoriul Romaniei si sunt prezentate in
anexele legii 462/2001 (completata de legea 345/19.07.2006) pentru aprobarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 236/2000 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice.

Ministerul Mediului si Gospodaririi Apelor a elaborat o strategie nationala de ar-
monizare a reglementarilor privind conservarea naturald cu cerintele comunitare
si a elaborat planuri de actiune pentru implementarea acestei strategii. in plus,
au fost elaborate planuri de actiune ce contin termene, in vederea implementarii
Directivelor pasari si habitate.
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Ariile naturale de protejate si celelalte componente ale patrimoniului natural ca-
re au fost identificate si desemnate trebuie incluse in Reteaua ecologica euro-
peand a ariilor naturale protejate Natura 2000. Pana in acest moment au fost
identificate 28 de arii de protectie speciala, care respecta cerintele Directivei
pasari, pentru a fi incluse in reteaua Natura 2000 (aprobate in perioada 2004 -
2005), ceea ce reprezinta doar inceputul acestei actiuni.

Reteaua Natura 2000 va cuprinde toate cele cinci regiuni biogeografice (alpina,
continentald, panonica, pontica, de stepa) si, in consecinta, exista posibilitatea
interferentei ariilor cu activitatile de dezvoltare a retelei de transport, de vreme
ce toate regiunile Romaniei sunt importante din punctul de vedere al retelei Na-
tura 2000.

A fost reglementata obligatia de a realiza evaluarea de mediu a tuturor planurilor
si proiectelor cu impact potential asupra mediului. Procedura EIA trebuie sa
evalueze impactul potential asupra ariilor Natura 2000 si, datoritda faptului ca
procesul de constituire a retelei este in desfasurare, aceasta procedura va con-
stitui o provocare la adresa proiectelor de transport si de alta natura planificate
in cadrul POS. Pe baza ,Ghidului metodologic” aprobat de Comisia Europeana, a
fost elaborat ,Ghidul metodologic privind introducerea consideratiilor legate de
biodiversitate in cadrul procedurilor de evaluare a impactului asupra mediului”,
care are legdtura cu evaluarea impactului asupra ariilor retelei Natura 2000.
Acesta poate reprezenta un instrument util in timpul procedurii de evaluare.

In vederea unei evaludri si solutiondri eficiente a problemelor (dacd acestea
apar), procedurile de evaluare a impactului trebuie sa contina o componenta
solida de consultari cu toti actorii cheie implicati in proces. Actorii cheie in ceea
ce priveste reteaua Natura 2000 sunt: autoritatile implicate in procesul de im-
plementare si viitoare gestionare a retelei si anume structurile Ministerului Me-
diului si Gospodaririi Apelor, alte autoritdti competente in domeniul conservarii
patrimoniului natural (agentiile nationale, regionale si locale de protectie a
mediului, administratiile parcurilor nationale si naturale, precum si Romsilva),
Academia Romana (care este responsabila cu aprobarea stiintifica a documen-
telor de reglementare legate de zonele de conservare), precum si ONG-urile
din domeniul protectiei naturii.

Dat fiind ca procesul de constituire a retelei Natura 2000 si a structurilor si ca-
drului pentru managementul sanatos si eficace al acestui sistem se afla in fa-
zele initiale de implementare, se recomanda cu tarie atat consultarea, cat si
implicarea tuturor actorilor cheie in procesul de evaluare a proiectelor, de
exemplu prin invitarea autoritatilor, cercetatorilor si ONG-urilor din domeniul
protectiei mediului sa furnizeze idei si solutii pentru atenuarea posibilului im-
pact negativ al proiectelor (pentru informatii suplimentare, vezi capitolele 9 si
10 cu privire la cadrul de management si monitorizare).
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6.3 Lista obiectivelor in domeniul protectiei mediului si descrierea
elaborarii acesteia

In scopul realizdrii evaludrii efectelor POST asupra mediului inconjurdtor, au
fost selectate si formulate mai multe aspecte si obiective relevante in domeniul
protectiei mediului, pe baza obiectivelor si obligatiilor nationale si internationale
(comunitare si globale) asumate de Romania in domeniul protectiei mediului in-
conjurator.

in vederea propunerii unei liste cu obiective relevante in domeniul protectiei
mediului, a fost elaborata o lista de referinta contindand documente cheie natio-
nale si internationale in domeniul mediului inconjurator, iar aceste documente
strategice esentiale au fost consultate; aceasta lista este prezentata in Anexa 3.

Acest set de aspecte si obiective in domeniul protectiei mediului propuse in ve-
derea evaluarii POST a fost prezentat grupului de lucru pentru evaluarea SEA
organizat de catre Autoritatea de Management (Ministerul Transporturilor, Con-
structiilor si Turismului), in timpul sedintei orientative initiale ce a avut loc in
luna septembrie 2006. Echipa de specialisti SEA a luat in considerare comentari-
ile primite in timpul sedintei si ulterior acesteia. Tabelul de mai jos prezinta ca-
drul final ce contine aspectele si obiectivele in domeniul protectiei mediului,
propus in vederea realizarii evaluarii SEA a POST.

Tabelul 4. Obiective relevante in domeniul protectiei mediului propuse
pentru Evaluarea Strategica de Mediu SEA a POST

As:;eec;ieude Obiective relevante in domeniul protectiei mediului
Mentinerea calitatii aerului in limitele impuse de normele
legale si imbunatatirea calitatii aerului

Aeru' - . . . - . v .
Diminuarea impactului transporturilor asupra calitatii aeru-
lui

ADpa Limitarea poluarii apei datorate surselor de poluare punctu-

P ale si difuze

Solul Limitarea poluarii punctuale si difuze a solului

Schimbarile Diminuarea emisiilor de gaze cu efect de sera care generea-

climatice za schimbari climatice
Protejarea si Tmbunatatirea conditiilor si functiilor ecosiste-
melor terestre, acvatice si marine impotriva degradarii an-

o ) tropogene, fragmentarii habitatului si despaduririlor

Biodiversitatea S
Conservarea diversitatii naturale a faunei, florei si habitate-
lor din ariile naturale protejate si din ariile potentiale ale re-
telei Natura 2000
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Aspecte de
mediu

Obiective relevante in domeniul protectiei mediului

Sanatatea pu-

Facilitarea ameliorarii sanatatii populatiei prin implementa-
rea de masuri ce vizeaza prevenirea poluarii

imbunatatirea conditiilor din asezari si protejarea acestora
impotriva noxelor datorate transporturilor, in special a

blica L .
zgomotului si vibratiilor
Cresterea protectiei populatiei impotriva riscurilor asociate
accidentelor rutiere
Managementul Cresterea protectiei populatiei impotriva riscurilor asociate
riscurilor de dezastrelor naturale si accidentelor industriale cauzate de
mediu transport
Eficienta utili- Limitarea utilizarii diferitelor resurse naturale folosite in

zarii resurselor
si conservarea/
gestionarea du-
rabild a resur-
selor

sectorul transport

Reducerea volumului de deseuri generate, cresterea nivelu-
lui de recuperare a deseurilor, precum si facilitarea reciclarii
tuturor deseurilor

Patrimoniul na-
tural si cultural

Asigurarea protejarii patrimoniului natural si cultural impo-
triva fragmentarii datorate coridoarelor de transport.

Conservarea, protejarea si reabilitarea zonei costiere a Marii
Negre prin asigurarea protejarii patrimoniului natural (inclu-
siv a ecosistemelor acvatice si terestre) si a celui cultural in
vederea dezvoltarii durabile a acestei regiuni

Eficienta ener-

getica si surse-

le regenerabile
de energie

Imbunatatirea eficientei energetice si a eficientei utiliz3rii
de resurse energetice

Imbunatatirea calitdtii combustibililor utilizati de vehiculele
de transport, in vederea diminuarii consumului de benzina
continand plumb si a celui de motorina continand sulf, pre-
cum si sprijinirea utilizarii combustibililor ecologici (de ex. a
biocombustibilului)

Sensibilizarea
publicului cu
privire la as-
pectele de me-
diu

Cresterea responsabilitatii publicului fatd de mediul Tnconju-
rator prin promovarea utilizarii transportului public si a altor
mijloace de transport ecologice (de ex. deplasarea cu bici-
cleta si pe jos).

Transportul du-
rabil

Dezvoltarea transportului ecologic (in special a sistemului
de transport public si a transportului multimodal)

Reducerea costurilor externe ale transportului (legate de
zgomot, poluarea aerului si schimbarile climatice, accidente,
avarii ale infrastructurii si congestia traficului)

Reducerea intensitatii traficului rutier

6.4 Evaluarea obiectivelor generale si specifice si a axelor prioritare

Obiectivul POST este sa promoveze in Romania un sistem de transport care sa
permitd deplasarea rapida, eficienta si in conditii de siguranta a persoanelor si
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bunurilor, la servicii de un nivel corespunzator standardelor europene, la nivel
national, in cadrul Europei, intre si in cadrul regiunilor Romaniei.

Pe baza analizei starii factorilor de mediu din Romania, axata pe legaturile din-
tre transport si mediul fnconjurator, precum si pe baza evaluarii obiectivelor
specifice, echipa SEA propune urmatoarea reformulare (alternativa) a obiectivu-
lui global propus: ,sa promoveze in Romania un sistem durabil de transport ca-
re sa permita deplasarea rapida, eficienta si in conditii de siguranta a persoane-
lor si bunurilor, la servicii de un nivel corespunzator standardelor europene, la
nivel national, in cadrul Europei, intre si in cadrul regiunilor Romaniei”.

Evaluarea obiectivelor specifice ale POST s-a axat pe efectele potentiale de me-
diu ale acestora asupra obiectivelor de mediu relevante. Evaluarea a fost reali-
zata sub forma de comentarii care detaliaza efectele (atat pozitive, cat si nega-
tive) potentiale ale implementarii obiectivelor specifice ale Programului Operati-
onal si a avut ca rezultat propuneri de reformulare a unora dintre obiectivele
specifice si axele prioritare.

Tabelul 5. Propunerea de reformulare alternativa a obiectivelor specifice
ale POST

Propunere de reformulare
alternativa a obiectivelor specifice

Obiective specifice originale

Promovarea circulatiei internationale si
de tranzit a persoanelor si bunurilor in
Romania prin asigurarea de conexiuni
atat pentru portul Constanta, cat si pen-
tru Grecia, Bulgaria si Turcia, cu UE prin
modernizarea si dezvoltarea axelor prio-
ritare TEN-T relevante.

Promovarea circulatiei internationale si de tranzit a
persoanelor si bunurilor in Romania prin asigurarea
de conexiuni pentru portul Constanta, precum si a
tranzitului dinspre UE catre sud, prin moderni-
zarea si dezvoltarea axelor prioritare TEN-T rele-
vante, cu aplicarea masurilor necesare in do-
meniul mediului inconjurator.

Promovarea circulatiei eficiente a persoanelor si
bunurilor intre regiunile Romaniei si transferul
acestora din interiorul tarii catre axele prioritare

Promovarea circulatiei eficiente a per-
soanelor si bunurilor intre regiunile Ro-
maniei si transferul acestora din interio-

rul tarii catre axele prioritare prin mo-
dernizarea si dezvoltarea retelelor nati-
onale si TEN-T.

prin modernizarea si dezvoltarea retelelor nationa-
le si TEN-T in conformitate cu principiile dez-
voltarii durabile.

Promovarea dezvoltarii unui sistem de
transport echilibrat in ceea ce priveste
toate modurile de transport, prin incura-
jarea dezvoltarii sectoarelor feroviar,
naval si inter-modal.

n/a

Promovarea dezvoltarii durabile, cu pre-
cadere prin minimizarea efectelor adver-
se ale transportului asupra mediului si
fmbunatatirea sigurantei acestuia.

Sprijinirea dezvoltarii transportului durabil mi-
nimizand efectele adverse ale transportului
asupra mediului si imbunatatirea sigurantei
rutiere si a sanatatii umane.

Sugestiile pentru modificarea formularii axelor prioritare (AP) sunt urmatoarele
(textul in rosu prezinta alternativele la AP prezentate in POST):

AP 1: Modernizarea si dezvoltarea axelor prioritare TEN-T in scopul dezvoltarii
unui sistem durabil de transport si integrarii acestuia in retelele de trans-
port comunitare

AP 2: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii nationale de transport in afara axe-
lor prioritare TEN-T in scopul dezvoltarii unui sistem national durabil de
transport
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AP 3: Modernizarea materialului rulant feroviar de pasageri din retelele feroviare na-
tionale si TEN-T

AP 4: Modernizarea sectorului transport in scopul imbunatatirii protectiei
mediului, sanatatii umane si a sigurantei pasagerilor

Evaluarea completa este prezentata in anexa 4 a prezentului raport.

Prin procedura SEA s-a ajuns la concluzia ca implementarea obiectivelor si a
axelor prioritare ale POST poate produce efecte semnificative asupra mediului
inconjurator. Cele mai probabile efecte negative se considera a fi cele produse
de axele prioritare 1 si 2. Cele mai probabile efecte neutre si efecte pozitive se
considerd a fi cele produse de implementarea masurilor planificate in cadrul
axelor 3 si 4.

Este importanta aplicarea masurilor de atenuare recomandate de SEA si cele
prevazute de legislatia romaneasca. Se recomanda elaborarea unor astfel de
masuri in cadrul procedurii de evaluare de mediu EIA a proiectelor pentru in-
frastructura de transport noud sau reconditionatd, dezvoltarea porturilor fluviale
si maritime, dezvoltarea unei infrastructuri ecologice, precum si pentru alte pro-
iecte identificate prin intermediul procedurii de scanare pentru realizarea EIA.

De vreme ce nu se cunosc locatiile exacte ale proiectelor, trebuie acordata o
atentie speciala suprapunerii si interactiunii dintre aceste proiecte si reteaua
Natura 2000, care urmeaza sa fie aprobata la sfarsitul anului 2006.

Se propun urmatoarele masuri esentiale de atenuare a impactului POST:

- realizarea evaluarii de mediu EIA pentru toate proiectele, punandu-se un
accent special pe alternativele de reducere a impactului asupra retelei
Natura 2000 si a fragmentarii peisajului natural;

- sprijinirea cu prioritate a investitiilor care promoveaza cele mai bune teh-
nologii disponibile (BAT);

- sprijinirea cu prioritate a investitiilor care promoveaza reducerea la mi-
nim a consumului de energie, cresterea eficientei energetice si a necesa-
rului de energie (de ex. petrol si combustibili) si care promoveaza reutili-
zarea resurselor naturale.

Pentru alte masuri de atenuare a impactului, vezi capitolele 8.1 si 9.
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7 Posibilele efecte! semnificative asupra mediului in-
conjurator

7.1 Evaluarea domeniilor cheie de interventie si masuri specifice
sugerate pentru minimizarea, reducerea si compensarea efecte-
lor semnificative potentiale ale acestora

Dupa realizarea unei evaludri in vederea stabilirii dacd POST poate avea efecte
substantiale asupra mediului inconjurator (vezi capitolul 7 si Anexa 4 a prezen-
tului raport), s-a realizat o noud evaluare a domeniilor cheie de interventie pro-
puse in functie de obiectivele relevante in domeniul mediului, altfel spus, s-a
evaluat dacd si cum anume domeniile cheie de interventie contribuie (sau nu) la
indeplinirea obiectivelor de mediu relevante.

Aceasta evaluare a for realizata in doua faze.

in prima faza au fost evaluate domeniile cheie de sprijin in conformitate cu ur-
matoarea scara valorica:

+ 2: efect pozitiv substantial al domeniului de interventie in cadrul scopului (obiec-
tivului) de referinta propus

+ 1: efect pozitiv al domeniului de interventie in cadrul scopului de referintd pro-

pus

0: nici un impact

- 1: impact negativ al domeniului de interventie in cadrul scopului de referinta
propus

- 2: impact negativ substantial al domeniului de interventie in cadrul scopului de

referinta propus

?: impactul nu poate fi determinat

Au fost furnizate comentarii asupra unei parti consistente a evaluarii, mai ales
in situatiile Tn care a fost identificat un impact negativ.

Evaluarea a fost realizatd in mod independent de catre specialistii din echipa de
evaluare SEA (au fost realizate in total 5 evaluari). Rezultatele obtinute in urma
evaluarii au fost rezumate in tabele (de tip Microsoft Excel) si examinate statis-
tic (au fost calculate deviatia mediand si deviatia standard). in cazul in care de-
viatia standard a avut o valoare mai mare de 1 (aratdnd diferente substantiale
de evaluare intre membrii echipei), evaluarea a fost discutata in cadrul echipei
si modificatd in consecinta.

! Efecte secundare, cumulative, sinergice, pe termen scurt, mediu sau lung, permanente sau temporare, poziti-
ve sau negative care au asupra unor aspecte de mediu precum biodiversitatea, sandtatea publica, fauna, flora,
solul, apa, aerul, factorii climatici, bunurile materiale, patrimoniul cultural, inclusiv cel arhitectural si arheolo-
gic, peisajul natural, precum si corelatiile dintre acesti factori.
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Evaluarea a vizat identificarea conflictelor negative semnificative potentiale din-
tre domeniile de finantare din cadrul POST si obiectivele de referinta in domeni-
ul protectiei mediului. Au fost considerate importante acele conflicte negative
pentru care deviatia mediand a fost - 1 sau mai scdzutd. In cazul acestor con-
flicte au fost propuse masuri suplimentare de atenuare, in vederea reducerii la
minim a efectelor nefaste asupra mediului provocate de implementarea POST.

Urmatoarele tabele prezintd evaluarea colectivda a echipei SEA, conform celor
stabilite in timpul dezbaterii rezultatelor obtinute din evaluarile independente.

Tabelul 6. Evaluarea domeniilor cheie de interventie ale POST

Axa prioritara 1 - ,Modernizarea si dezvoltarea axelor prioritare TEN-T”

Domeniul cheie de interventie 1.1: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere de-a

lungul Axei prioritare TEN-T nr. 7

Obiective de mediu relevan-
te

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale asu-
pra mediului

Mentinerea calitatii aerului in li-
mitele impuse de normele legale
si imbunatatirea calitatii aerului

-2

Construirea de noi autostrazi va duce la cres-
terea traficului rutier de-a lungul Axei priorita-
re TEN-T nr. 7, ceea ce va produce cresterea
nivelurilor de poluare in aceste regiuni. De
asemenea, procesul in sine de construire a
drumurilor va avea un impact negativ semnifi-
cativ.

Diminuarea impactului transpor-
turilor asupra calitatii aerului in
mediul urban si cel rural

Reteaua de autostrazi este proiectatd astfel
incat sd ocoleasca zonele urbane si rurale; in
consecintd, se prevede ca impactul negativ al
traficului rutier asupra calitatii aerului din
asezari va fi redus la minim. Efectul produs va
fi intensificarea traficului rutier si cresterea
poludrii aerului, de aceea, se prevede un
anumit impact general negativ.

Limitarea poludrii apei datorate
surselor de poluare punctiforme
si difuze

-0,5

Modernizarea drumurilor va reduce intr-o
anumitd masurd poluarea apei datorata trans-
porturilor, odata cu facilitarea unui trafic mai
fluent si mai eficient, in cazul in care vor fi in-
troduse si sisteme de colectare si evacuare a
apei.

Limitarea poluarii punctiforme si
difuze a solului

Se prevede o scadere relativa a emisiilor, da-
toritd Tmbunatatirii sistemelor de transport.
Va exista o reducere relativa a poluarii solului,
insd noile drumuri si sectiuni de infrastructura
vor expune poludrii difuze noi arii de sol. Se
prevede un anumit impact negativ.

Diminuarea emisiilor de gaze cu
efect de sera generate de trans-
port

Dezvoltarea de coridoare rutiere noi si moder-
nizate va duce intotdeauna la cresterea trafi-
cului rutier si a consumului de combustibil si,
prin urmare, a emisiilor, printre care si cele
de gaze cu efect de sera. Cu toate acestea,
drumurile modernizate pot contribui la redu-
cerea consumului de combustibil, astfel incat
emisiile vor fi mai scazute.
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Domeniul cheie de interventie 1.1: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere de-a

lungul Axei prioritare TEN-T nr. 7

Obiective de mediu relevan-
te

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale asu-
pra mediului

Protejarea si imbunatatirea con-
ditiilor si functiilor ecosistemelor
terestre, acvatice si marine m-
potriva degradarii antropogene,
fragmentarii habitatelor si defri-
sarii

-1

Activitatile din cadrul acestui domeniu cheie
de interventie sunt axate pe construirea de
noi autostrazi si drumuri ocolitoare pentru
orasele care se gasesc de-a lungul Axei priori-
tare nr. 7 sau care sunt adiacente acesteia.
Drumurile noi si cele modernizate pot afecta
puternic ecosistemele si pot cauza fragmenta-
rea habitatelor atat in timpul constructiei, cat
si dupa, mai ales in cazul construirii de noi
sectiuni de drumuri.

Dezvoltarea infrastructurii rutiere va provoca
degradarea antropogend, fragmentarea habi-
tatului si defrisari de dimensiuni semnificative
si, prin urmare, se impune aplicarea procedu-
rilor de realizare a evaluarii de mediu EIA.

Conservarea diversitatii naturale
a faunei, florei si habitatelor din
ariile naturale protejate si din
ariile potentiale ale retelei Natu-
ra 2000

Dezvoltarea infrastructurii rutiere a retelei
TEN-T va provoca fragmentari suplimentare
ale habitatelor si peisajelor naturale. Este ne-
cesar sa se acorde atentie masurilor de ate-
nuare care ar trebui implementate in paralel
cu procesul de construire a infrastructurii de
transport, in vederea diminuarii fragmentarii
peisajului natural din ariile naturale si ariile
retelei Natura 2000. Se recomanda respecta-
rea in totalitate a procedurii de evaluare de
mediu EIA in scopul aplicarii celor mai bune
solutii pentru sectiunile care intersecteaza ari-
ile protejate si ariile retelei Natura 2000.

Facilitarea ameliorarii sanatatii
publice prin implementarea de
masuri ce vizeaza prevenirea po-
luarii

Se prevede o contributie la poluarea fonica si
a poluarii aerului, insa, in acelasi timp, si o
reducere relativd a acestor forme de poluare
rii calatoriei. Dezvoltarea retelei TEN-T va du-
ce la Tmbunatatirea calitatii aerului in zonele
urbane, prin transferul transportului rutier in
afara oraselor, ceea ce va permite cresterea
calitatii mediului ambiant din locatiile urbane.

imbun&titirea  conditiilor  din

asezari si protejarea acestora
impotriva noxelor datorate
transporturilor, in special a

zgomotului gi vibratiilor

Se prevede o contributie la poluarea fonica si
a aerului datoratd construirii de drumuri, insa
daca se vor construi drumuri ocolitoare pentru
traficul rutier, acestea vor reduce zgomotul si
vibratiile si le vor transfera din mediul urban
in cel rural.
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Domeniul cheie de interventie 1.1: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere de-a

lungul Axei prioritare TEN-T nr. 7

Obiective de mediu relevan-
te

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale asu-
pra mediului

Cresterea protectiei populatiei
fmpotriva riscurilor asociate ac-
cidentelor de trafic

Dezvoltarea infrastructurii rutiere a retelei
TEN-T va duce la Tmbunatatirea conditiilor de
transport, scurtand durate calatoriei, redu-
cand numarul asezarilor ocolite de drumuri si
diminuand numarul accidentelor. Viteza mai
mare de deplasare si numarul marit al auto-
vehiculelor aflate in trafic va creste riscul ac-
cidentelor.

Cresterea protectiei populatiei
impotriva riscurilor asociate dez-
astrelor naturale si accidentelor
industriale cauzate de transport

Dezvoltarea infrastructurii rutiere a retelei
TEN-T va duce la imbunatatirea conditiilor de
transportare a bunurilor periculoase si la di-
minuarea numarului accidentelor. Impactul
asupra reducerii riscurilor asociate dezastrelor
naturale are valoare minima sau zero.

Limitarea utilizarii diferitelor re-
surse naturale folosite in secto-
rul transport

Dezvoltarea infrastructurii rutiere va creste
consumul de resurse naturale atat in timpul
perioadei de constructie propriu-zise, cat si
ulterior acesteia, prin cresterea consumului de
combustibili; ea va creste insa eficienta com-
bustibililor per kilometru si tonda de bunuri
transportata.

Este foarte dificil de evaluat economia de
combustibil datorata conditiilor mai bune de
deplasare rutierd versus consumul suplimen-
tar de combustibil datorat sporirii traficului
rutier pe drumurile noi sau modernizate. Spe-
cialistii considera cd economia de combustibil
ar trebui sa fie mai mare decat consumul su-
plimentar deoarece pe termen scurt si lung,
traficul rutier poate creste, insa economia de
combustibil va fi mai mare.

Reducerea volumului de deseuri
generate, cresterea nivelului de
recuperare a deseurilor, precum
si facilitarea reciclarii tuturor de-
seurilor

Facilitarea reciclarii deseurilor de constructie
generate n timpul construirii drumurilor poate
avea un efect pozitiv. Imbun&tétirea calititii
drumurilor va duce la utilizarea unui numar
mai mare de autoturisme noi si, prin urmare,
la cresterea volumului de deseuri provenite de
la autoturismele vechi. Lipsa infrastructurii de
reciclare a autoturismelor va avea un impact
negativ indirect.

Asigurarea protejarii patrimoniu-
lui natural si cultural impotriva
fragmentarii datorate coridoare-
lor de transport.

Dezvoltarea infrastructurii rutiere a retelei
TEN-T va provoca fragmentdri suplimentare
ale habitatelor si peisajelor naturale. Este ne-
cesar sa se acorde atentie masurilor de ate-
nuare care ar trebui implementate in paralel
cu procesul de construire a infrastructurii de
transport. Aceste masuri pot fi planificate doar
dacd se realizeaza evaluari de mediu EIA
adecvate.
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Domeniul cheie de interventie
lungul Axei prioritare TEN-T nr. 7

1.1: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere de-a

Obiective de mediu relevan-
te

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale asu-
pra mediului

Conservarea, protejarea si reabi-
litarea zonei costiere a Marii Ne-
gre prin asigurarea protejarii pa-
trimoniului natural (inclusiv a
ecosistemelor acvatice si teres-
tre) si a celui cultural in vederea
dezvoltarii durabile a acestei re-
giuni

0

Nu existd nici o legatura sau exista o legatura
indirecta care nu poate fi evaluata.

imbuné&titirea eficientei energe-
tice si a eficientei utilizarii de re-
surse energetice

imbuné&tétirea infrastructurii rutiere si ferovia-
re va permite cresterea eficientei energetice
(consum mai bun de combustibili si produse
petroliere pe kilometru parcurs, respectiv tona
de bunuri transportate) si, in consecinta, se
prevede un efect pozitiv.

Facilitarea producerii de energie
pe bazd de resurse regenerabile

Nu existd nici o legatura sau exista o legatura
indirecta care nu poate fi evaluata.

imbuné&titirea calitdtii combusti-
bililor utilizati de vehiculele de
transport, in vederea diminuarii
consumului de benzina continand
plumb si a celui de motorina
contindnd sulf, precum si spriji-
nirea utilizarii combustibililor
ecologici (de ex. a biocombusti-
bilului)

imbun&tétirea infrastructurii de transport va
duce la cresterea consumului de combustibili
si, prin urmare, la cresterea cererii de com-
bustibili. Aceasta va duce in mod indirect la
promovarea dezvoltdrii combustibililor ecolo-
gici, insa efectul va fi redus si dificil de esti-
mat; de aceea, se impune aplicarea in paralel
a unor masuri suplimentare.

Dezvoltarea transportului ecolo-
gic (in special a sistemului de
transport public si a
transportului multimodal)

Imbunititirea si modernizarea drumurilor vor
duce la cresterea traficului rutier si, prin ur-
mare, la cresterea cererii in domeniul trans-
portului rutier. Acest efect va fi sporit daca se
vor realiza conexiuni adecvate cu zonele ur-
bane si cu transportul regional.

Reducerea costurilor externe ale
transportului (legate de zgomot,
poluarea aerului si schimbarile

climatice, accidente, avarii ale
infrastructurii si ambuteiajele
din trafic)

Construirea infrastructurii rutiere a retelei
TEN-T va provoca intensificarea traficului ruti-
er (si, prin urmare, a costurilor externe) in
anumite regiuni (care nu includ zonele urbane
si rurale). Daca dezvoltarea din acest domeniu
va fi corelata cu noi sisteme de taxare pentru
utilizarea drumurilor modernizate, se va reusi
internalizarea intr-o anumitd masura a efecte-
lor asupra mediului inconjurator. Se prevede
reducerea congestiilor de trafic si a nivelului
de poluare a aerului, datorita ocolirii asezari-
lor si, in consecinta, se prevede un efect pozi-
tiv.
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Domeniul cheie de interventie 1.1: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere de-a

lungul Axei prioritare TEN-T nr. 7

Obiective de mediu relevan-
te

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale asu-
pra mediului

0

Reducerea intensitatii traficului

rutier

Construirea infrastructurii rutiere a retelei
TEN-T va duce la intensificarea traficului rutier
(si, prin urmare, la cresterea costurilor exter-
ne). Contributie potentiald la reducerea numa-
rului de autovehicule grele care circulda pe
drumurile principale ar trebui sa aiba un efect
pozitiv.

Propunere de reformulare (daca existda) a domeniului cheie de interventie:
Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere durabile de-a lungul Axei prioritare TEN-T nr. 7

Recomandarile SEA (ex. conditii de implementare, criterii de selectie):

Dezvoltarea infrastructurii rutiere va provoca degradarea antropogend, fragmentarea habitate-
lor si defrisari de dimensiuni semnificative si, de aceea, se propune nu numai realizarea evalua-
rilor de mediu EIA pentru sectiunile de drum planificate, dar, in vederea reducerii impactului
negativ, si a realizarii evaluarii strategice de mediu SEA pentru intreaga lungime de drum pen-
tru a putea elimina efectul de ,segmentare a intregului”. Ar trebui acordata atentie fragmentarii
habitatelor, reciclarii materialelor de constructie utilizate la construirea drumurilor, precum si
masurilor ce vizeaza diminuarea vibratiilor si zgomotului.

Domeniul cheie de interventie 1.2: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de cale

ferata de-a lungul Axei prioritare TEN-T nr. 22

Obiective de mediu relevante Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

2

Mentinerea calitatii aerului in li-
mitele impuse de normele legale
si imbunatatirea calitatii aerului

Dezvoltarea si modernizarea infrastructu-
rii transportului feroviar de-a lungul Axei
prioritare TEN-T nr. 22 vor reduce la mi-
nim nivelurile de poluare a aerului de-a
lungul acestui coridor de transport. Iim-
bunatatirea infrastructurii de cale ferata
va conduce la atragerea mai multor pasa-
geri, iar nivelul poluarii aerului per pasa-
ger se va diminua. Dezvoltarea infras-
tructurii de cale feratd de-a lungul acestei
axe prioritare a TEN-T va diminua polua-
rea relativa a aerului si va permite cres-
terea volumului transportului de pasageri
si marfa pe calea ferata si, in consecinta,
se prevede un efect pozitiv.

Diminuarea impactului transpor-
turilor asupra calitatii aerului in
mediul urban si cel rural

Dezvoltarea si modernizarea infrastructu-
rii de cale ferata de-a lungul axei priorita-
re TEN-T nr. 22 vor reduce la minim nive-
lurile de poluare de-a lungul acestui cori-
dor de transport; de asemenea, ele pot
diminua traficul rutier.
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Domeniul cheie de interventie 1.2: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de cale
ferata de-a lungul Axei prioritare TEN-T nr. 22

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Limitarea poludrii apei datorate
surselor de poluare punctiforme
si difuze

1

Dezvoltarea acestui sector va avea ca
efecte intensificarea traficului feroviar,
construirea de noi ramuri de cai ferate si
cresterea poluarii apei datorate scurgeri-
lor pluviale. in vederea reducerii impac-
tului negativ, trebuie elaborate masuri de
diminuare a poludrii apei si a eroziunii.

Limitarea poludrii punctiforme si
difuze a solului

0,5

Dezvoltarea acestui sector va avea ca
efecte intensificarea traficului feroviar,
construirea de noi ramuri de cai ferate si
cresterea poludrii solului. In vederea re-
ducerii impactului negativ, trebuie elabo-
rate masuri de diminuare a poluarii solu-
lui si a eroziunii acestuia.

Diminuarea emisiilor de gaze cu
efect de sera generate de trans-
port

Imbun&titirea infrastructurii feroviare va
atrage mai multi pasageri, iar nivelul de
gaze cu efect de serd per pasager se va
diminua. Se prevede un efect pozitiv.

Protejarea si imbunatatirea con-
ditiilor si functiilor ecosistemelor
terestre, acvatice si marine im-
potriva degradarii antropogene,
fragmentarii habitatelor si defri-
sarii

Construirea de infrastructuri feroviare noi
va avea impact asupra ecosistemelor, ha-
bitatelor si nivelului defrisarii, mai ales in
cazul construirii de noi ramuri de cadi fera-
te. Activitdtile prevazute in cadrul acestei
axe a POST vizeaza realizarea inter-
operabilitatii infrastructurii feroviare pe
axa prioritara TEN-T nr. 22, precum gi
imbunatatirea calitatii serviciilor feroviare
prin modernizarea infrastructurii si cres-
terea vitezei maxime operationale la 160
km/h pentru trenurile de pasageri si la
120 km/h pentru trenurile de marfi. In
consecintd, aceste activitati pot afecta
grav ecosistemele si pot duce la fragmen-
tarea habitatelor traversate de aceste in-
frastructuri.

Conservarea diversitatii naturale
a faunei, florei si habitatelor din
ariile naturale protejate si din
ariile potentiale ale retelei Natu-
ra 2000

Dezvoltarea si modernizarea infrastructu-
rii de transport, inclusiv a celei feroviare,
vor avea efecte nocive asupra habitatelor
naturale din ariile naturale protejate daca
noile coridoare alese vor traversa aceste
regiuni. In acelasi timp, impactul produs
de caile ferate este mai putin periculos
din punctul de vedere al mediului Tncon-
jurator decat infrastructurile celorlalte
mijloace de transport (de ex. drumuri)
deoarece acestea din urma sustin mijloa-
cele de transport neecologice. Se reco-
manda realizarea evaluarii de mediu EIA
in vederea diminuadrii impactului negativ.
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Domeniul cheie de interventie 1.2: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de cale
ferata de-a lungul Axei prioritare TEN-T nr. 22

Comentarii privind efectele potentiale

Obiective de mediu relevante Evaluare _ _
asupra mediului
1 Diminuarea poludrii prin cresterea vitezei
. e e uiuaas trenurilor, prin facilitarea sporirii rapidita-
Facilitarea ameliorarii sanatatii . . ) .
] o tii si volumului transportului de bunuri,
publice prin implementarea de . ) .
v . . v . precum si prin potentialul transfer al
masuri ce vizeaza prevenirea ) o ; .
lurii transportului de marfuri de pe sistemul
oluarii ) . . -
P rutier pe sistemul feroviar va contribui la
ameliorarea sanatatii publice.
1 imbuné&tétirea infrastructurii de cale fera-
. . . . ta va avea un anumit impact suplimentar
Imbunatatirea conditiilor din . . ) . . .
.. ] datorita cresterii traficului feroviar si a
asezari si protejarea acestora . . . e
N ) vitezei de deplasare. Trebuie planificate
impotriva noxelor datorate . . . I N .
. . ) masuri de protectie a locuitorilor impotri-
transporturilor, in special a - . L .
L . va expunerii sporite la zgomot si vibratii,
zgomotului si vibratiilor ) - . - . .
prin restrictionarea vitezei si traficului fe-
roviar pe timpul noptii.

1 Dezvoltarea si modernizarea infrastructu-

Cresterea protectiei populatiei rii de cale ferata prin imbunatatirea in-

impotriva riscurilor asociate ac- frastructurii de-a lungul Axei prioritare

cidentelor de trafic TEN-T nr. 22 vor reduce puternic numarul
accidentelor de trafic.

1 Riscul asociat accidentelor industriale si
transportarii de marfuri periculoase pe
calea feratd va fi diminuat prin moderni-

Cresterea protectiei populatiei zarea si consolidarea infrastructurii. Dez-
impotriva  riscurilor  asociate voltarea si modernizarea infrastructurii de
dezastrelor naturale si acciden- cale feratda de-a lungul axei prioritare
telor industriale cauzate de TEN-T nr. 22 vor reduce puternic numarul
transport accidentelor, inclusiv a celor in care sunt
antrenate marfuri periculoase, insd nu va
avea nici un efect asupra dezastrelor na-
turale.

o e 1 Va exista o anumitd crestere a consumu-
Limitarea utilizarii diferitelor re- . . . .
. lui de resurse naturale din cauza intensi-
surse naturale folosite in secto- . ) o e e ] .
ficarii traficului, insa eficienta va fi spori-

rul transport <

ta.
0 Intensificarea utilizarii infrastructurii de

Reducerea volumului de deseuri
generate, cresterea nivelului de
recuperare a deseurilor, precum
si facilitarea reciclarii tuturor
deseurilor

cale ferata va duce la o anumita crestere
a volumului deseurilor generate, din cau-
za uzarii echipamentelor vechi. Trebuie
propuse masuri de atenuare in vederea
diminuarii impactului potential indirect si
direct (datorat indepartarii sinelor vechi
de cale ferata).
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Domeniul cheie de interventie 1.2: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de cale
ferata de-a lungul Axei prioritare TEN-T nr. 22

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Asigurarea protejarii patrimoniu-
lui natural si cultural Tmpotriva
fragmentarii datorate coridoare-
lor de transport

-1

Construirea noii infrastructuri de cale fe-
rata va avea impact asupra patrimoniului
natural si cultural, mai ales datorita lu-
crarilor de extindere.

Activitatile din cadrul acestei axe a POST
vizeazd realizarea inter-operabilitatii in-
frastructurii de cale ferata de-a lungul
axei prioritare TEN-T nr. 22, precum si
fmbunatatirea calitatii serviciilor feroviare
prin modernizarea infrastructurii si cres-
terea vitezei maxime operationale la 160
km/h pentru trenurile de pasageri si la
120 km/h pentru trenurile de marfa. in
consecintd, aceste activitati pot afecta
(Tnsd nu grav) ecosistemele si pot duce la
fragmentarea habitatelor traversate de
aceste infrastructuri.

Trebuie acordatd atentie masurilor de
atenuare care ar trebui implementate in
paralel cu procesul de constructie a in-
frastructurii de transport, aceste masuri
putand fi elaborate cu ajutorul proceduri-
lor de evaludri de mediu EIA si SEA.

Conservarea, protejarea si re-
abilitarea zonei costiere a Marii
Negre prin asigurarea protejarii
patrimoniului natural (inclusiv a
ecosistemelor acvatice si teres-
tre) si a celui cultural in vederea
dezvoltarii durabile a acestei re-
giuni

Nu existd nici o legaturd sau exista o le-
gatura indirecta secundara.

imbunitatirea eficientei energe-
tice si a eficientei utilizarii de
resurse energetice

Promovarea transportului feroviar va con-
tribui la utilizarea eficientda a combustibi-
lilor. Dezvoltarea infrastructurii prezinta
un efect pozitiv potential semnificativ.

Facilitarea producerii de energie
pe bazd de resurse regenerabile

Nu existd nici o legatura directa.

imbuné&titirea calitdtii combus-
tibililor utilizati de vehiculele de
transport, in vederea diminuarii
consumului de benzind conti-
nand plumb si a celui de motori-
na continand sulf, precum si
sprijinirea utilizarii combustibili-
lor ecologici (de ex. a biocom-
bustibilului)

Nu exista nici o legatura directa. Va exis-
ta un anumit efect indirect secundar da-
toritd necesarului sporit de combustibili si
dezvoltarii biocombustibilului pentru
transportul feroviar.
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Domeniul cheie de interventie 1.2: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de cale
ferata de-a lungul Axei prioritare TEN-T nr. 22

Comentarii privind efectele potentiale

Obiective de mediu relevante Evaluare } )
asupra mediului

1 Modernizarea infrastructurii de cale ferata
are legatura directa cu dezvoltarea trans-
portului ecologic. Dezvoltarea si moderni-
zarea infrastructurii de cale feratd de-a
lungul axei prioritare TEN-T nr. 22 vor in-
curaja utilizarea transportului feroviar si
vor avea un efect pozitiv semnificativ.

Dezvoltarea transportului ecolo-
gic (in special a sistemului de
transport public si a transportu-
lui multimodal)

2 Dezvoltarea si modernizarea infrastructu-
Reducerea costurilor externe ale rii de cale ferata de-a lungul axei priorita-
transportului (legate de zgomot, re TEN-T nr. 22 vor incuraja dezvoltarea
poluarea aerului si schimbarile transportului ecologic, ceea ce va duce la
climatice, accidente, avarii ale diminudri importante ale costurilor exter-
infrastructurii si congestia trafi- ne, in special a celor legate de congestiile
cului) de trafic si poluarea datorata transportu-
lui.
1 imbun3ititirea cdilor ferate va conduce

probabil la reducerea intensitatii traficului
rutier. Dezvoltarea si modernizarea in-
frastructurii de cale feratd de-a lungul
Axei prioritare TEN-T nr. 22 vor incuraja
dezvoltarea transportului ecologic ca al-
ternativa la transportul rutier.

Reducerea intensitdtii traficului
rutier

Propunere de reformulare (daca existda) a domeniului cheie de interventie:
Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii durabile de cale ferata de-a lungul Axei priorita-
re TEN-T nr. 22

Recomandarile SEA (ex. conditii de implementare, criterii de selectie):

Trebuie acordatda atentie fragmentarii habitatelor naturale datorate construirii noii infras-
tructuri, precum si nivelului de zgomot din apropierea asezarilor. Se recomanda realizarea
evaludrii strategice de mediu SEA pentru intreaga sectiune de cale feratd, pentru a putea
elimina efectul de ,segmentare a intregului”, in scopul de a asigura aplicarea celor mai bune
solutii de contracarare a fragmentdrii habitatelor naturale si de imbunatatire a conservarii
acestora, precum si aplicarea solutiilor optime pentru accesarea intermodald a cadilor ferate.

Domeniul cheie de interventie 1.3: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii navale de-
a lungul axei prioritare TEN-T nr. 18

Comentarii privind efectele potenti-

Obiective de mediu relevante Evaluare ) :
ale asupra mediului

0 Dezvoltarea acestei infrastructuri va
avea ca efecte intensificarea traficului si
cresterea nivelului poluarii aerului. Dez-
voltarea si modernizarea infrastructurii

Mentinerea calitatii aerului in limite- navale vor duce la imbunatatirea calita-
le impuse de normele legale si Tm- tii aerului deoarece vor sprijini diminua-
bunatatirea calitatii aerului rea traficului rutier prin transferul cere-

rii de transport rutier catre transportul
naval. Pentru a reduce impactul este re-
comandata utilizarea unui combustibil
de calitate imbunatatita.
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Domeniul cheie de interventie 1.3: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii navale de-

a lungul axei prioritare TEN-T nr. 18

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potenti-
ale asupra mediului

Diminuarea impactului transporturi-
lor asupra calitatii aerului in mediul
urban si cel rural

0

Dezvoltarea acestei infrastructuri va
avea ca efecte intensificarea traficului si
cresterea nivelului poluarii aerului. Dez-
voltarea si modernizarea infrastructurii
navale vor duce la imbunatdtirea calita-
tea aerului deoarece vor sprijini diminu-
area traficului rutier prin transferul ce-
rerii de transport rutier catre transpor-
tul naval. In acelasi timp, calitatea ae-
rului din zonele urbane cu porturi de
dimensiuni mari va fi afectatd de inten-
sificarea transportului naval, insa aceas-
ta situatie se prevede doar pentru puti-
ne regiuni (de ex. porturile Giurgiu si
Brdila). Trebuie propuse masuri de ate-
nuare prin intermediul procedurilor de
evaluare de mediu EIA.

Limitarea poluarii apei datorate sur-
selor de poluare punctiforme si difu-
ze

Intensificarea traficului naval va duce la
cresterea poluarii apei. Dezvoltarea si
modernizarea infrastructurii navale vor
duce la diminuarea poludrii apei, prin
adoptarea masurilor necesare.

Limitarea poluarii punctiforme si di-
fuze a solului

Modernizarea si Tmbundtdtirea infras-
tructurii navale vor diminua poluarea
solului. Se prevede un anumit efect po-
zitiv in acest sens, insa intensificarea
poluarii apei si a aerului, datorata trafi-
cului sporit, va avea un anumit impact
negativ.

Diminuarea emisiilor de gaze cu
efect de sera generate de transport

Dezvoltarea acestei infrastructuri va
avea ca efecte intensificarea traficului si
cresterea poludrii aerului si a emisiilor
de gaze cu efect de sera. Cresterea efi-
cientei deplasarilor va avea un efect po-
zitiv.

Protejarea si imbunadtatirea conditii-
lor si functiilor ecosistemelor teres-
tre, acvatice si marine Tmpotriva
degradarii antropogene, fragmenta-
rii habitatelor si defrisarii

Dezvoltarea infrastructurii navale va
avea un impact semnificativ asupra
functiilor ecosistemelor acvatice ale Du-
narii si Deltei Dunarii.

Dezvoltarea si modernizarea infrastruc-
turii navale vor afecta ecosistemele prin
adéancirea albiilor, intensificarea traficu-
lui naval si regularizarea fluviului.
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Domeniul cheie de interventie 1.3: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii navale de-

a lungul axei prioritare TEN-T nr. 18

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potenti-
ale asupra mediului

Conservarea diversitatii naturale a
faunei, florei si habitatelor din ariile
naturale protejate si din ariile po-
tentiale ale retelei Natura 2000

-1

Dezvoltarea infrastructurii navale va
avea un impact semnificativ asupra
functiilor ecosistemelor acvatice ale Du-
narii desemnate ca arii naturale proteja-
te si viitoare arii ale retelei Natura
2000. Dezvoltarea si modernizarea in-
frastructurii navale si a transportului pe
apa vor avea efecte nocive asupra habi-
tatelor naturale din ariile protejate si, in
special, asupra Deltei Dunarii. Reduce-
rea la minim a acestui impact poate fi
realizatd prin propunerea de madsuri in
cadrul evaluarilor de mediu EIA realiza-
te pentru proiecte.

Facilitarea ameliorarii sanatatii pu-
blice prin implementarea de masuri
ce vizeazad prevenirea poluarii

Modernizarea infrastructurii navale vor
duce la ameliorarea sanatatii publice
deoarece vor sprijini diminuarea intensi-
tatii traficului rutier. Transferul cererii
de transport rutier catre transportul na-
val va duce la scaderea intr-o anumita
mésurd a nivelului poludrii aerului. in
acelasi timp, calitatea aerului si nivelul
de zgomot si vibratii din zonele urbane
cu porturi de dimensiuni mari vor fi
afectate de intensificarea transportului
naval, insa aceastd situatie se prevede
doar pentru putine regiuni (de ex. por-
turile Giurgiu si Braila). In general, in-
sa, efectele produse de modernizare vor
fi pozitive.

imbunétatirea conditiilor din asez&ri
si protejarea acestora impotriva no-
xelor datorate transporturilor, in
special a zgomotului si vibratiilor

Calitatea aerului si nivelul de zgomot si
vibratii din zonele urbane cu porturi de
dimensiuni mari vor fi afectate de inten-
sificarea transportului naval. Intensifi-
carea traficului va duce la cresterea ni-
velului de zgomotul de-a lungul rutelor
de navigatie.

Cresterea protectiei populatiei Tmpo-
triva riscurilor asociate accidentelor
de trafic

0,5

Modernizarea infrastructurii navale va
diminua riscul de accidente industriale
(prin Tmbunatatirea conditiilor de trans-
portare a marfurilor periculoase pe ca-
lea apei), precum si riscurile asociate
accidentelor generale de trafic naval; cu
toate acestea, intensificarea traficului
naval va spori aceste riscuri intr-o anu-
mita masura.
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Domeniul cheie de interventie 1.3: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii navale de-

a lungul axei prioritare TEN-T nr. 18

Comentarii privind efectele potenti-

Obiective de mediu relevante Evaluare ) )
ale asupra mediului
1 Regularizarea cursului fluviului va redu-
ce riscurile asociate accidentelor indus-
triale navale si accidentelor de trafic
. A naval, insda impactul acesteia asupra
Cresterea protectiei populatiei impo- R .
. . . . protectiei impotriva dezastrelor naturale
triva riscurilor asociate dezastrelor .
. . ; . poate fi indirect sau secundar. Se pre-
naturale si accidentelor industriale N e N
vede cresterea intr-o anumita masura a
cauzate de transport R .
protectiei impotriva dezastrelor naturale
cu conditia ca n cadrul acestui domeniu
major de interventie sa se sustind reali-
zarea de diguri de protectie.
0 Intensificarea traficului naval va duce la
. e e cresterea utilizarii diferitelor resurse na-
Limitarea utilizarii diferitelor resurse . . .
N turale (petrol si produse petroliere) si,
naturale folosite in sectorul trans- n e -
ort in consecinta, se prevede un anumit im-
r A - Ay .
P pact; in acelasi timp, insa, va creste efi-
cienta utilizarii.
0 Implementarea activitatilor prevazute
Reducerea volumului de deseuri ge- vor genera o anumitd cantitate de de-
nerate, cresterea nivelului de recu- seuri si, de aceea, trebuie elaborate
perare a deseurilor, precum si facili- masuri care sa asigure reciclarea si re-
tarea reciclarii tuturor deseurilor folosirea deseurilor generate de trans-
portul naval.
-1 Dezvoltarea infrastructurii navale va
avea un impact semnificativ negativ
Asigurarea protejarii patrimoniului asupra functiilor ecosistemelor acvatice
natural si cultural impotriva frag- si marine, in special in regiunea Deltei
mentarii datorate coridoarelor de Dunarii. Lucrarile de modernizare si re-
transport novare din anumite porturi vor avea
anumite efecte pozitive asupra patrimo-
niului cultural.
0 Aceasta operatiune se referd la axa pri-
. . - oritara TEN-T 18, care include fluviul
Conservarea, protejarea si reabilita- o o .
) . . .. ] Dunarea pe toata lungimea sa, canalul
rea zonei costiere a Marii Negre prin A
. N . N Marea Neagra pana in portul Constanta,
asigurarea protejarii patrimoniului ) L o
) . . precum si canalul Midia-Poarta Alba. Ea
natural (inclusiv a ecosistemelor ac- . o . .

) ) . . vizeaza dezvoltarea infrastructurii de
vatice si terestre) si a celui cultural . . . A
N o .. . transport pe apele interioare din Roma-
in vederea dezvoltarii durabile a o . v

] o nia in scopul intensificarii utilizarii aces-
acestei regiuni . . . Sy
teia si, prin urmare, nu exista nici o le-
gatura cu zona costiera a Marii Negre.
1 Vor exista Tmbunatatiri ale eficientei

imbuné&titirea eficientei energetice
si a eficientei utilizarii de resurse
energetice

energetice n sectorul transportului na-
val, datorita renovarii si reabilitarii in-
frastructurii.
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Domeniul cheie de interventie 1.3: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii navale de-

a lungul axei prioritare TEN-T nr. 18

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potenti-
ale asupra mediului

Facilitarea producerii de energie pe
baza de resurse regenerabile

0

Nu existd nicio legatura directd. Datorita
de a atinge o
crestere de 2% a nivelului consumului de

angajamentului national
bicombustibili, exista un potential de in-
curajare a beneficiarilor sa utilizeze acest
tip de combustibil si sa se acorde priori-
tate acestor tipuri de proiecte

imbuné&titirea calitdtii combustibili-
lor utilizati de vehiculele de trans-
port, in vederea diminudrii consu-
mului de benzina continand plumb si
a celui de motorind continand sulf,
precum si sprijinirea utilizarii com-
bustibililor ecologici (de ex. a bio-
combustibilului)

Nu exista nicio legatura directa.

Dezvoltarea transportului ecologic
(in special a sistemului de transport
public si a transportului multimodal)

Dezvoltarea si modernizarea infrastruc-
turii navale sustin in mod direct un
transport care respecta mai mult mediul
inconjurator, datorita potentialului aces-
teia de a reduce traficul de autoturisme
particulare, care are consum foarte ma-
re de energie si care este foarte nociv
pentru mediul Tnconjurator. Transferul
de la transportul rutier catre cel naval
este considerat a fi ecologic si, prin ur-
mare, poate avea un efect pozitiv sem-
nificativ.

Reducerea costurilor externe ale
transportului (legate de zgomot, po-
luarea aerului si schimbarile climati-
ce, accidente, avarii ale infrastruc-
turii si congestia traficului)

Dezvoltarea si modernizarea infrastruc-
turii navale vor duce la diminuarea cos-
turilor externe ale transportului deoare-
ce vor sprijini diminuarea traficului ruti-
er prin transferul cererii de transport
rutier catre transportul naval, vor redu-
ce congestiile de trafic pe arterele rutie-
re urbane si regionale si vor reduce
numarul accidentelor.

Reducerea intensitatii traficului ruti-
er

Dezvoltarea si modernizarea infrastruc-
turii navale vor sprijini diminuarea trafi-
cului rutier prin transferul cererii de
transport rutier catre transportul naval.

Propunere de reformulare (daca existda) a domeniului cheie de interventie:
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Domeniul cheie de interventie 1.3: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii navale de-
a lungul axei prioritare TEN-T nr. 18

Comentarii privind efectele potenti-

Obiective de mediu relevante Evaluare ) )
ale asupra mediului

Recomandarile SEA (ex. conditii de implementare, criterii de selectie):

Se recomanda ca lucrdrile structurale ce vizeaza modificarea albiei raurilor sa se realizeze
prin utilizarea de materiale si tehnologii ecologice.

Trebuie realizate evaluari de mediu EIA pentru a asigura reducerea la minim a impactului
asupra habitatelor naturale acvatice si de deltd, precum si pentru a propune masuri in spri-
jinul reabilitarii si conservarii patrimoniului natural si cultural si in sprijinul conservarii ener-
giei. Pe de alta parte propunem ca atunci cand un proiect impune modificari morfologice ire-
versibile, cu impact de mediu sa fie impuse masuri ecologice compensatorii (renaturarea
altor zone, inundarea altor suprafete etc.).
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Axa prioritara 2 - ,Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii nationale de transport in

afara Axelor prioritare TEN-T"”

Domeniul cheie de interventie 2.1: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere natio-

nale

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Mentinerea calitatii aerului in limi-
tele impuse de normele legale si
imbunatatirea calitatii aerului

-1

Fiecare operatiune de modernizare si dez-
voltare a infrastructurii rutiere oferd con-
ditii mai bune de trafic, astfel incat este
foarte posibil sa se obtind efectul invers
celui dorit: scaderea calitatii aerului. Va
exista un impact negativ important, cel
putin Tn timpul perioadei de constructie a
drumurilor. Dezvoltarea de noi drumuri
nationale va avea drept consecinte inten-
sificarea traficului rutier si cresterea nive-
lului poluarii aerului, insa noile sectiuni de
drum pot devia traficul in afara oraselor si
asezarilor aglomerate, producand astfel
un anumit efect pozitiv.

Diminuarea impactului transportu-
rilor asupra calitatii aerului in me-
diul urban si cel rural

imbunétatirea infrastructurii rutiere sti-
muleaza de obicei cererea de autoturisme
si transport rutier. Daca nu se iau masuri
complementare, calitatea aerului, in spe-
cial In zonele urbane si rurale, va fi afec-
tata si vor exista ,puncte fierbinti” in in-
tersectiile congestionate. In timpul pe-
rioadei de operare se va inregistra un
usor efect pozitiv datorat optimizarii trafi-
cului rutier.

Aceste operatiuni vizeaza modernizarea si
dezvoltarea sectiunilor infrastructurii de
drumuri nationale care sunt amplasate in
afara axelor prioritare TEN-T. Aceste sec-
tiuni vor intersecta in principal zonele ur-
bane si, de aceea, vor avea un impact ne-
gativ _major.

Limitarea poluarii apei datorate
surselor de poluare punctiforme si
difuze

Dezvoltarea noilor sectiuni de infrastruc-
turd rutiera va duce la diminuarea poluarii
apei, datorita intensificarii traficului de-a
lungul noilor sectiuni de drumuri.

Limitarea poludrii punctiforme si
difuze a solului

Dezvoltarea noilor drumuri nationale va
avea drept consecinte intensificarea trafi-
cului rutier si cresterea nivelurilor de po-
luare si eroziune ale solului. Eroziunea so-
lului va fi partial atenuata daca vor fi im-
plementate masuri de atenuare.
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Domeniul cheie de interventie 2.1: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere natio-

nale

Comentarii privind efectele potentiale

Obiective de mediu relevante Evaluare ) _
asupra mediului

-2 Dezvoltarea si modernizarea noilor secti-
uni de drumuri nationale vor duce la cres-
terea traficului rutier si a consumului de

Diminuarea emisiilor de gaze cu combustibili, sporind astfel emisiile de ga-

efect de serd generate de trans- ze cu efect de sera. Dezvoltarea acestora

port va avea ca efect intensificarea traficului,
care va duce la randul sdu la cresterea
poluarii si a emisiilor de gaze cu efect de
sera.

-1 Dezvoltarea noilor sectiuni de drumuri na-
tionale (in special, a autostrazilor) va

Protejarea si imbunatatirea condi- produce un impact major asupra fragmen-
tiilor si functiilor ecosistemelor te- tarii habitatelor si ecosistemelor atat in
restre, acvatice si marine Tmpotri- timpul perioadei de constructie, cat si ul-
va degradarii antropogene, frag- terior acesteia. Este necesar sa se acorde
mentarii habitatelor si defrigarii atentie masurilor de atenuare care ar tre-
bui implementate in paralel cu lucrarile de
constructie a infrastructurii rutiere.

-1 Dezvoltarea noilor drumuri nationale (in

special, a autostrdzilor) va avea un im-
. N pact semnificativ deoarece va afecta func-
Conservarea diversitatii naturale a . . ] ] )
_ o . ) tiile ecosistemelor terestre si acvatice din
faunei, florei si habitatelor din . . o .
. . . . ariile naturale protejate si din ariile Natu-
ariile naturale protejate si din arii- N
. ) ra 2000. Este necesar sa se acorde aten-
le potentiale ale retelei Natura . o ] ) )
2000 tie masurilor de atenuare a impactului,
care ar trebui implementate in paralel cu
lucrarile de constructie a infrastructurii
rutiere.

-1 Lucrarile de constructie (efect pe termen
scurt) si intensificarea traficului (efect pe
termen lung) vor contribui la cresterea
poluarii aerului, in special la periferia ase-

. o o viviss zarilor, si vor afecta nivelul de sanatate
Facilitarea ameliorarii sanatatii . )

) . . publica. Se prevede un impact general
publice prin implementarea de

masuri ce vizeazd prevenirea po-
ludrii

negativ; cu toate acestea, Tmbunatatirea
infrastructurii va duce la diminuarea con-
gestiilor din asezari si, in consecinta, la
ameliorarea conditiilor de sdnatate ale
populatiei acestora. In timpul fazei de con-
structie trebuie propuse masuri de atenuare
a efectelor negative.
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Domeniul cheie de interventie 2.1: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere natio-

nale

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Imbunititirea conditiilor din ase-
zari si protejarea acestora Tmpo-
triva noxelor datorate transportu-
rilor, in special a zgomotului si vi-
bratiilor

-1

Lucrarile de constructie si modernizare
vor contribui, pe termen scurt, la creste-
rea nivelurilor de zgomot si vibratii, insa
se prevede o anumita descrestere a aces-
tora datoritda modernizarii drumurilor, in
special daca vor fi ocolite asezarile. Tre-
buie planificate masuri de atenuare a im-
pactului in situatiile in care intensificarea
traficului se va produce in regiunile intens
populate sau pe sectiunile de drum din
apropierea locuintelor sau asezarilor.

Cresterea protectiei populatiei im-
potriva riscurilor asociate acciden-
telor de trafic

Cresterea traficului in regiunile vizate va
duce la sporirea numarului de accidente in
care sunt implicati pietoni, insa numarul
accidentelor rutiere va scadea.

Cresterea protectiei populatiei im-
potriva riscurilor asociate dezas-
trelor naturale si accidentelor in-
dustriale cauzate de transport

imbuné&tdtirea infrastructurii rutierd la ni-
vel general poate produce un efect indi-
rect secundar.

Reducerea volumului de deseuri
generate, cresterea nivelului de
recuperare a deseurilor, precum si
facilitarea reciclarii tuturor deseu-
rilor

-0,5

Cresterea traficului va produce un anumit
impact secundar asupra volumului de de-
seuri generate, care poate fi insa diminuat
prin aplicarea unor masuri de atenuare
precum reciclarea autovehiculelor vechi,
utilizarea deseurilor din cauciuc sau plas-
tic, spre exemplu, la construirea drumuri-
lor sau managementul riscurilor de acci-
dente. Este posibila reciclarea limitatd a
deseurilor provenite din constructii in tim-
pul perioadei de constructie.

Asigurarea protejarii patrimoniului
natural si cultural impotriva frag-
mentarii datorate coridoarelor de
transport

Modernizarea infrastructurii de drumuri
nationale va avea efecte nocive asupra
patrimoniului natural si a celui cultural,
insd acestea vor fi mai decat cele
produse de constructia noilor coridoare
de transport (in special, a autostrazilor).
Trebuie acordata atentie masurilor de
atenuare, care ar trebui aplicate in para-
lel cu lucrarile de constructie a infrastruc-
turii rutiere. Se recomanda realizarea
evaludrilor de mediu SEA si EIA in vede-
rea atenuadrii efectelor negative asupra
peisajului natural.

mici
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Domeniul cheie de interventie 2.1: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere natio-

nale
.. ) Comentarii privind efectele potentiale
Obiective de mediu relevante Evaluare P . . P '
asupra mediului
-1 Modernizarea infrastructurii de drumuri
. . . nationale de-a lungul zonei costiere a Ma-
Conservarea, protejarea si reabili- . .
i ) N rii Negre va avea efecte nocive asupra pa-
tarea zonei costiere a Marii Negre . i i . .
. . o . . trimoniului natural si a celui cultural. Tre-
prin asigurarea protejarii patrimo- . v ; < .
o - . . buie acordata atentie masurilor de atenu-
niului natural (inclusiv a ecosis- . . .
. ) . are, care ar trebui aplicate in paralel cu
temelor acvatice si terestre) si a o . . . -
) R o lucrarile de constructie a infrastructurii
celui cultural in vederea dezvolta- . . . - .
i durabile a acestei regiuni rutiere, prin realizarea evaluarii de mediu
rii durabi i regiuni R ) . L
9 SEA sau EIA in functie de dimensiunile
proiectului.
-0,5 Imbunétatirea drumurilor va duce la op-
timizarea eficientei energetice (timpul de
Imbunétitirea eficientei energeti- deplasare si consumul de combustibil),
ce si a eficientei utilizarii de re- insd va spori utilizarea de resurse natura-
surse energetice le atat in timpul lucrarilor de constructie,
cat si ulterior, datoritd consumului de
combustibili.
Facilitarea producerii de energie 0 Nu exista nicio legatura directa.
pe bazd de resurse regenerabile
Imbunitatirea calitdtii combustibi- 1 Nu exista nicio legatura directa.
lilor utilizati de vehiculele de
transport, in vederea diminuarii
consumului de benzina continand
plumb si a celui de motorina con-
tinand sulf, precum si sprijinirea
utilizarii combustibililor ecologici
(de ex. a biocombustibilului)
1 Daca se vor aplica unele masuri precum

Dezvoltarea transportului ecologic
(in special a sistemului de trans-
port public si a transportului
multimodal)

dezvoltarea culoarelor pentru biciclisti si
accesarea transportului multimodal din
sistemul rutier national, poate exista o
corelare cu dezvoltarea transportului eco-
logic si un efect pozitiv in acest sens. Pro-
iectele care prevad astfel de componente
trebuie sa beneficieze de prioritate.
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Domeniul cheie de interventie 2.1: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere natio-

nale

Obiective de mediu relevante Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

-1

Reducerea costurilor externe ale
transportului (legate de zgomot,
poluarea aerului si schimbarile
climatice, accidente, avarii ale in-
frastructurii si congestia traficului)

Traficul rutier va duce la cresterea polua-
rii, @ zgomotului si a riscurilor de acciden-
te, sporind astfel costurile externe. Daca
se vor planifica si construi sectiuni de in-
frastructura pentru ocolirea oraselor si a
asezarilor, va avea loc o anumita diminu-
are a congestiilor de trafic, insa va exista
un impact general asupra schimbarilor
climatice si poluarii suplimentare.

Este evident ca modernizarea infrastruc-
turii va Tncuraja cresterea traficului rutier,
in special in asezdri, ceea ce va duce la
cresterea dramatica a costurilor externe
ale transportului (legate indeosebi de tra-
ficul rutier.

Reducerea intensitatii traficului
rutier

Modernizarea infrastructurii de drumuri va
duce la cresterea traficului rutier pe ter-
men mediu si lung.

Propunere de reformulare (daca exista) a domeniului cheie de interventie:

Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere prin adoptarea principiilor transportului
durabil si prin asigurarea celui mai ridicat nivel posibil de protectie a mediului.

Recomandarile SEA (ex. conditii de implementare, criterii de selectie):

Trebuie acordata atentie masurilor de atenuare, care ar trebui aplicate in paralel cu lucrari-
le de constructie a infrastructurii rutiere (acordandu-se o atentie speciald fragmentarii ha-
bitatelor, reciclarii materialelor de constructie, precum si masurilor de atenuare a vibratii-
lor si zgomotului) si care pot fi obtinute prin realizarea evaluarii de mediu SEA sau EIA in
functie de dimensiunile proiectului, eliminandu-se astfel efectul de ,segmentare a intregu-

lui”.
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Domeniul cheie de interventie 2.2: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii nationale de

cale ferata

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Mentinerea calitatii aerului in limi-
tele impuse de normele legale si
imbunatatirea calitatii aerului

Imbunétatirea infrastructurii de cale fera-
ta va atrage mai multi pasageri catre
acest mijloc de transport, iar nivelul de
poluare a aerului per pasager se va dimi-
nua. Coridoarele feroviare sustin circulatia
ecologicd a persoanelor si bunurilor. Im-
bunatatirea acestui tip de infrastructura
va duce la o crestere a calitatii aerului.

Diminuarea impactului transportu-
rilor asupra calitatii aerului in me-
diul urban si cel rural

Coridoarele feroviare sustin circulatia eco-
logicd a persoanelor si a bunurilor. Imbu-
natatirea acestui tip de infrastructura va
duce la cresterea calitatii aerului, in spe-
cial in zonele urbane si rurale.

Limitarea poluarii apei datorate
surselor de poluare punctiforme si
difuze

0,5

Modernizarea infrastructurii nationale de
cai ferate va contribui la imbunatatirea
protectiei calitatii apei; doar intensificarea
traficului va creste usor riscurile de polua-
re a apei, prin marirea numarului de tre-
nuri.

Limitarea poludrii punctiforme si
difuze a solului

0,5

Modernizarea infrastructurii nationale de
cai ferate va contribui la imbunatatirea
protectiei calitatii solului datoritda optimi-
zarii infrastructurii, consumului mai efici-
ent de combustibili si vitezei mari de de-
plasare; doar intensificarea traficului va
creste usor riscurile de poluare a solului,
prin marirea numarului de trenuri.

Diminuarea emisiilor de gaze cu
efect de sera generate de trans-
port

imbunétatirea infrastructurii de cale fera-
td va atrage mai multi pasageri catre
acest mijloc de transport, iar nivelul de
gaze cu efect de sera/pasager se va dimi-
nua. Coridoarele feroviare sustin circulatia
ecologica a persoanelor si a bunurilor.
Imbunétatirea acestui tip de infrastructu-
ra va duce la o crestere a calitatii aerului
in zonele prevazute, inclusiv in ceea ce
priveste nivelul gazelor cu efect de sera.

Protejarea si imbunatatirea condi-
tiilor si functiilor ecosistemelor te-
restre, acvatice si marine impotri-
va degradarii antropogene, frag-
mentarii habitatelor si defrigarii

Daca va fi sustinuta constructia de secti-
uni noi de infrastructura feroviara, va
exista un impact negativ asupra ecosis-
temelor si habitatelor naturale. Reabilita-
rea tunelurilor si podurilor de cale ferata
si construirea de terasamente finalte va
produce anumite efecte pozitive cu condi-
tia aplicarii de masuri de protectie a me-
diului, precum amplasarea de sectiuni
speciale pentru traversarea animalelor si
a amfibienilor.
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Domeniul cheie de interventie 2.2: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii nationale de

cale ferata

Comentarii privind efectele potentiale

Obiective de mediu relevante Evaluare ) _
asupra mediului
Conservarea diversitatii naturale a -1 Constructia de sectiuni noi de infrastruc-
faunei, florei si habitatelor din tura feroviara va avea impact asupra eco-
ariile naturale protejate si din arii- sistemelor si habitatelor naturale, insa
le potentiale ale retelei Natura modernizarea sectiunilor existente va du-
2000 ce la o protectie sporitd a habitatelor.
Facilitarea ameliorarii sanatatii 1 Diminuarea poluarii datorata Tmbunatatirii
publice prin implementarea de infrastructurii va contribui intr-o anumita
masuri ce vizeaza prevenirea po- masura la ameliorarea sanatatii publice.
luarii
0 Diminuarea poludrii va contribui la Tmbu-
R _— - . natatirea conditiilor din asezari si a condi-
Imbunatatirea conditiilor din ase- . E ) E o ? _§A )
o . . . N tiilor de mediu privind protectia impotriva
zari si protejarea acestora impo- L . .
) zgomotului si vibratiilor. Intensificarea
triva noxelor datorate transportu- ) ) ) )
. ) . o traficului va duce la cresterea nivelurilor
rilor, in special a zgomotului si vi- o N N
bratiilor de zgomot si vibratii. Se recomanda pro-
punerea si implementarea unor masuri de
atenuare in acest sens.
Cresterea protectiei populatiei im- 1 Imbuné&titirea infrastructurii de cale fera-
potriva riscurilor asociate acciden- ta va duce la diminuarea numarului de ac-
telor de trafic cidente feroviare.
1 Va creste siguranta transporturilor de
o N substante periculoase pe calea feratd,
Cresterea protectiei populatiei im- A . . ] )
. . . . diminuandu-se riscurile asociate acciden-
potriva riscurilor asociate dezas- . . A Cix: .
. . ] telor industriale. Imbunatatirea infrastruc-
trelor naturale si accidentelor in- . N o
. turii de cale ferata va reduce numarul ac-
dustriale cauzate de transport . . R .
cidentelor feroviare in general, insa nu va
contribui la atenuarea dezastrelor.
0,5 Va exista un anumit impact asupra volu-
Reducerea volumului de deseuri mului de deseuri generate, datorat lucra-
generate, cresterea nivelului de rilor de reconstructie si renovare. In ca-
recuperare a deseurilor, precum si drul proiectelor trebuie elaborate si im-
facilitarea reciclarii tuturor deseu- plementate activitati de refolosire a dese-
rilor urilor provenite din constructii si de ate-
nuare a impactului.
-1 Dezvoltarea coridoarelor de infrastructura

Asigurarea protejarii patrimoniului
natural si cultural Tmpotriva frag-
mentarii datorate coridoarelor de
transport

feroviara proiectate va duce la fragmenta-
rea suplimentara a patrimoniului natural
si cultural in situatia in care se propune
realizarea de noi sectiuni de cale ferata.
Impactul negativ datorat noilor coridoare
proiectate trebuie evaluat in cadrul evalu-
arilor de impact EIA.
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Domeniul cheie de interventie 2.2: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii nationale de

cale ferata

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Conservarea, protejarea si reabili-
tarea zonei costiere a Marii Negre
prin asigurarea protejarii patrimo-
niului natural (inclusiv a ecosis-
temelor acvatice si terestre) si a
celui cultural in vederea dezvolta-
rii durabile a acestei regiuni

Dezvoltarea noilor coridoare de infras-
tructura feroviara proiectate va avea im-
pact asupra patrimoniului natural si cul-
tural. In acelasi timp insd, aceasta va
permite diminuarea transportului rutier si
a tipului de poluare asociata in zona cos-
tiera. Trebuie realizate evaluari de mediu
EIA in vederea atenuarii efectelor negati-
ve potentiale si cresterii efectelor pozitive
potentiale ale dezvoltarii de noi infras-
tructuri feroviare.

Imbunétitirea eficientei energeti-
ce si a eficientei utilizarii de re-
surse energetice

Acest domeniu cheie de interventie va du-
ce la cresterea eficientei energetice in
transportul pe calea feratd. Promovarea
transportului feroviar va contribui la Tm-
bunatatirea eficientei utilizarii de combus-
tibili.

Facilitarea producerii de energie
pe bazad de resurse regenerabile

Nu exista nicio legatura directa

Imbunétatirea calitdtii combustibi-
lilor utilizati de vehiculele de
transport, in vederea diminuarii
consumului de benzind continand
plumb si a celui de motorina con-
tindnd sulf, precum si sprijinirea
utilizarii combustibililor ecologici
(de ex. a biocombustibilului)

Nu exista nicio legatura directa

Dezvoltarea transportului ecologic
(in special a sistemului de trans-
port public si a transportului
multimodal)

Coridoarele de transport feroviar sustin
circulatia ecologicd a persoanelor si a bu-
nurilor.

Reducerea costurilor externe ale
transportului (legate de zgomot,
poluarea aerului si schimbarile
climatice, accidente, avarii ale in-
frastructurii si congestia traficului)

Reabilitarea sectiunilor de infrastructura
de cale ferata va contribui la diminuarea
poluadrii aerului si va reduce costurile ex-
terne ale transportului. Coridoarele de
transport feroviar sustin circulatia ecolo-
gicd a persoanelor si a bunurilor. Imbuna-
tatirea acestui tip de infrastructurda va
contribui la reducerea costurilor externe
ale transportului (legate de accidente, im-
pactul poluarii fonice, avarieri, etc.).

Reducerea intensitatii traficului

rutier

imbunétatirea cdilor ferate va promova
utilizarea acestui mijloc de transport si va
contribui la diminuarea intensitatii traficu-
lui rutier. Coridoarele de transport ferovi-
ar sustin circulatia ecologica a persoane-
lor si a bunurilor si vor oferi o alternativa
viabild la transportul rutier.
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Domeniul cheie de interventie 2.2: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii nationale de
cale ferata

Comentarii privind efectele potentiale

Obiective de mediu relevante Evaluare ) _
asupra mediului

Propunere de reformulare (daca existda) a domeniului cheie de interventie:

Recomandarile SEA (ex. conditii de implementare, criterii de selectie):

Intensificarea traficului feroviar va duce la cresterea nivelurilor de zgomot si vibratii. Se
recomanda propunerea si implementarea de masuri de atenuare in acest sens. Dezvoltarea
noilor coridoare de infrastructura feroviara proiectate va creste pericolul la care sunt expu-
se patrimoniul natural si cel cultural. Impactul negativ potential datorat noilor coridoare de
transport trebuie evaluat in cadrul evaluarii strategice de mediu SEA si trebuie acordata o
atentie speciala fragmentarii habitatelor naturale de catre noua infrastructura si zgomotu-
lui produs in apropierea asezarilor. Trebuie evaluate efectele pozitive ale noilor proiecte si
trebuie Tncurajate contributiile la diminuarea poluarii mediului inconjurator prin dezvoltarea
unei infrastructuri feroviare mai bune si mai accesibile.
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Domeniul cheie de interventie 2.3: Modernizarea si dezvoltarea porturilor maritime si

fluviale

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Mentinerea calitatii aerului in li-
mitele impuse de normele legale
si Tmbunatatirea calitatii aerului

-1

Dezvoltarea si modernizarea porturilor flu-
viale si maritime va afecta calitatea aeru-
lui, in special in timpul lucrarilor de con-
structie, dar si ulterior, in timpul operarii,
datoritd cresterii numarului de vase. Im-
bunatatirea intr-o anumita masura a acce-
sului Tn porturi va avea un efect pozitiv
datorita eliminarii devierii traficului prin
dreptul oraselor (Constanta) si datorita
realizarii conexiunilor directe ale traficului
portuar cu retelele feroviare si rutiere de
transport. Calitatea aerului in mediile ur-
bane cu porturi de dimensiuni mari va fi
afectata de activitatile de transport pe
apa, iar Tmbunatatirea porturilor va susti-
ne cresterea cererii de transport pe apa si
va diminua calitatea aerului in regiunile
mentionate. Se prevede un anumit impact
negativ.

Diminuarea impactului transpor-
turilor asupra calitatii aerului in
mediul urban si cel rural

Aceste operatiuni vor avea un impact nu-
mai asupra zonelor urbane unde sunt am-
plasate porturi. Dezvoltarea si moderniza-
rea infrastructurii porturilor fluviale si ma-
ritime va avea un impact negativ semnifi-
cativ asupra calitatii aerului. Proiectele ca-
re iau in considerare cerintele de protectie
a mediului trebuie sa fie prioritare in tim-
pul procesului de selectie.
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Domeniul cheie de interventie 2.3: Modernizarea si dezvoltarea porturilor maritime si

fluviale

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Limitarea poludrii apei datorate
surselor de poluare punctiforme
si difuze

-1

Imbun&titirea infrastructurii portuare poa-
te avea efecte negative, dar si pozitive
asupra calitatii apei. Accesul in porturi a
unui numar mai mare de nave va duce la
poluarea apei in aceste regiuni (datorita
activitatilor de alimentare cu combustibili
si de intretinere). Dezvoltarea si moderni-
zarea infrastructurii porturilor fluviale si
maritime (si dezvoltarea serviciilor de eco-
logizare precum managementul deseurilor
si managementul apelor uzate) vor un im-
pact pozitiv datorita eliminarii si atenuarii
poluarii apei. Trebuie luate masuri de evi-
tare a deversarii deseurilor in mediul acva-
tic atat in timpul lucrarilor de dezvoltare,
cat si in urma activitatilor desfasurate in
regiunile portuare.

Acest obiectiv va fi realizat prin facilitarea
operatiunilor si eficientei porturilor, cres-
terea capacitdtii de stivuire si manipulare
a containerelor, precum si prin cresterea
sigurantei vaselor in portul Constanta,
precum si prin initiative similare in alte
porturi dunarene in urma concluziilor si re-
comandarilor unui studiu propus cu privire la
necesitatea unor asemenea initiative. Aceste
activitati pot limita poluarea apei datorata
surselor portuare.

Se recomandda ca modernizarea porturilor
de reparatii nave si a celor de tip trans-
port/tranzit sa includa programe substan-
tiale de management al deseurilor, de tra-
tare si recuperare a depozitelor subterane
de deseuri sau de sisteme de colectare a
deseurilor noi. De exemplu, portul Con-
stanta, cel mai mare port al Roméniei, se
confruntd cu probleme serioase in ceea ce
priveste managementul depozitelor subte-
rane de deseuri, care nu pot fi solutionate
decat prin implementarea unui nou tip
ecologic si modern de depozitare.

Limitarea poluarii punctiforme si
difuze a solului

Cresterea traficului naval va duce la polua-
rea apei si a solului din porturi, in conse-
cintd, se prevede un impact negativ si, de
aceea, se recomanda implementarea de
masuri de atenuare a poludrii, precum sis-
teme de colectare si tratare a scurgerilor
pluviale.

75




SEA POS Transport

Domeniul cheie de interventie 2.3: Modernizarea si dezvoltarea porturilor maritime si

fluviale

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Diminuarea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de trans-
port

0

Calitatea aerului din zonele urbane cu por-
turi de dimensiuni mari va fi afectata de
intensificarea transportului pe apa, iar im-
bunatatirea porturilor va sustine cresterea
cererii de transport pe apa, precum si
cresterea volumului emisiilor de gaze cu
efect de serd datorate transportului in re-
giunile mentionate. Se asteaptd cresterea
volumului emisiilor de gaze cu efect de se-
ra in timpul lucrarilor de reabilitare si dez-
voltare.

Protejarea si imbunatatirea con-
ditiilor si functiilor ecosistemelor
terestre, acvatice si marine im-
potriva degradarii antropogene,
fragmentadrii habitatelor si defri-
sarii

Se va inregistra un impact semnificativ
asupra ecosistemelor acvatice datorat con-
structiilor si operatiunilor portuare (de ex.
dragari, infiltrdri ale apei sarate, activitati
de reparatii nave, aspecte legate de trans-
portul intern). Se recomanda implementa-
rea masurilor propuse in cadrul evaluarilor
de mediu EIA sau SEA in vederea reducerii
la minim a posibilului impact negativ sau a
modificdrii activitatilor prevdzute. Moder-
nizarea infrastructurii portuare poate avea
un impact negativ asupra ecosistemelor
acvatice.

Conservarea diversitatii naturale
a faunei, florei si habitatelor din
ariile naturale protejate si din
ariile potentiale ale retelei Natu-
ra 2000

Dezvoltarea porturilor dunarene este de o
importanta substantiala acolo unde intrea-
ga regiune este desemnatd arie naturala
protejatd. Dezvoltarea infrastructurii por-
turilor maritime si fluviale va avea un im-
pact semnificativ deoarece va afecta ariile
naturale protejate si arii ale retelei Natura
2000. Trebuie realizate evaluari de mediu
EIA in acele cazuri in care astfel de activi-
tati de dezvoltare pot afecta ariile mentio-
nate anterior. Modernizarea infrastructurii
portuare poate avea un impact negativ
asupra ecosistemelor acvatice.

Facilitarea ameliordrii sanatatii
publice prin implementarea de
masuri ce vizeaza prevenirea
poluarii

-0,5

Sdnatatea populatiei din zonele urbane cu
porturi de dimensiuni mari va fi afectata
de activitatile de transport pe apa; astfel,
fmbunatatirea porturilor va sustine creste-
rea cererii de transport pe apd, insa va
afecta calitatea sanatatii.
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Domeniul cheie de interventie 2.3: Modernizarea si dezvoltarea porturilor maritime si

fluviale
Obiective de mediu relevante Evaluare LT L efec-:telc? LU SR
asupra mediului

0 Calitatea aerului si nivelurile de zgomot si
poluare din zonele urbane cu porturi de
dimensiuni mari va fi afectatd de intensifi-

Imbunititirea conditiilor  din carea activitatilor de transport pe apa (im-
asezari si protejarea acestora pact pe termen lung) si de dezvoltarea
impotriva noxelor datorate porturilor (impact pe termen scurt). Se re-
transporturilor, in special a comanda adoptarea unor masuri de atenu-
zgomotului si vibratiilor are a zgomotului si vibratiilor in cazurile in
care sunt afectate regiuni cu asezari, cum
ar fi introducerea de restrictii privind dura-
ta activitatilor.
Cresterea protectiei populatiei 1 Modernizarea porturilor va avea un efect
impotriva riscurilor asociate ac- pozitiv asupra reducerii si prevenirii acci-
cidentelor de trafic dentelor de trafic in transportul pe apa.
Cresterea protectiei populatiei 1 Modernizarea porturilor va preveni acci-
impotriva  riscurilor  asociate dentele industriale, insd nu se poate stabili
f;é?sufnlgzs?ﬁg%aIecasl:zaaigldegé o legatura in privinta prevenirii dezastrelor
transport naturale.

-1 Se va inregistra un impact negativ in cazul
porturilor maritime, datorat cresterii vo-
lumului de deseuri generate; acest impact
trebuie atenuat prin introducerea unor sis-

Reducerea volumului de deseuri teme de management a deseurilor si de
generate, cregterea nivelului de reducere a volumului acestora. Moderniza-
recuperare a deseurilor, precum rea porturilor poate duce la cresterea efi-
si facilitarea reciclarii tuturor . . R . .
. cientei reciclarii deseurilor, dar si la cres-
deseurilor
terea volumului de deseuri generate prin
intensificarea activitatilor economice. Este
foarte dificil de evaluat care dintre aceste
douad activitati va fi mai intensa.
-1 Modernizarea si dezvoltarea porturilor flu-

Asigurarea protejarii patrimoniu-
lui natural si cultural impotriva
fragmentadrii datorate coridoare-
lor de transport

viale si maritime vor produce un impact
substantial asupra patrimoniului natural si
cultural, in special de-a lungul fluviului
Dundrea. Se prevede un efect pozitiv in
situatia Tn care cladirile si structurile vechi
vor fi renovate si folosite in alte scopuri.
Extinderea digului de nord al portului Con-
stanta va avea un impact negativ care tre-
buie evaluat in cadrul evaluarii de mediu
EIA, ca si extinderea sistemului de cale fe-
ratd Tn apropierea regiunii de apa adanca
la nord de canalul Dundre - Marea Neagra
- portul Constanta.
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Domeniul cheie de interventie 2.3: Modernizarea si dezvoltarea porturilor maritime si

fluviale

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Conservarea, protejarea si re-
abilitarea zonei costiere a Marii
Negre prin asigurarea protejarii
patrimoniului natural (inclusiv a
ecosistemelor acvatice si teres-
tre) si a celui cultural in vederea
dezvoltarii durabile a acestei re-
giuni

-2

Modernizarea si dezvoltarea porturilor flu-
viale si maritime vor produce un impact
substantial asupra patrimoniului natural si
cultural, in special de-a lungul fluviului
Dunarea si in regiunea Marii Negre. Dez-
voltarea infrastructurii porturilor maritime
si fluviale (cai ferate si drumuri de acces)
va avea un impact semnificativ deoarece
va afecta functiile ecosistemelor acvatice
si terestre de-a lungul litoralului. Se reco-
manda realizarea de evaluari de mediu EIA
si SEA pentru toate proiectele de dezvolta-
re de acest tip, in conformitate cu cerinte-
le ICZM (managementul integrat al zonei
costiere).

Imbunatatirea eficientei energe-
tice si a eficientei utilizarii de
resurse energetice

Imbunitatirea porturilor va duce la optimi-
zarea eficientei energetice a transportului
pe apa si a sistemelor de transport conec-
tate la porturi.

Facilitarea producerii de energie
pe baza de resurse regenerabile

Nu existd nicio legdtura directa

Imbunititirea calitdtii combus-
tibililor utilizati de vehiculele de
transport, in vederea diminuarii
consumului de benzind conti-
nand plumb si a celui de motori-
nd contindnd sulf, precum si
sprijinirea utilizarii combustibili-
lor ecologici (de ex. a biocom-
bustibilului)

0,5

Nu existad nicio legatura directa

Dezvoltarea transportului ecolo-
gic (in special a sistemului de
transport public si a transportu-
lui multimodal)

Aceste activitati vor contribui suplimentar
la dezvoltarea transportului multimodal.
Modernizarea porturilor va Tncuraja trans-
portul multimodal.

Reducerea costurilor externe ale
transportului (legate de zgomot,
poluarea aerului si schimbarile
climatice, accidente, avarii ale in-
frastructurii si congestia traficu-
lui)

Modernizarea porturilor va incuraja trans-
portul multimodal si, in consecinta, va du-
ce la diminuarea costurilor externe prin
eliminarea congestiilor de trafic in porturi
si in zonele invecinate.

Reducerea traficului

rutier

intensitatii

Modernizarea porturilor va incuraja trans-
portul multimodal, va duce la diminuarea
traficului rutier si, totodata, va facilita im-
bunatatirea accesului pe calea ferata catre
porturi.

Propunere de reformulare (daca existda) a domeniului cheie de interventie:
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Domeniul cheie de interventie 2.3: Modernizarea si dezvoltarea porturilor maritime si

fluviale

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Recomandarile SEA (ex. conditii de implementare, criterii de selectie):

Trebuie acordata o atentie specialda noilor infrastructuri din porturile fluviale si maritime,
precum si impactului acestora asupra biodiversitatii (datorat constructiilor precum extinde-
rea sistemului de cale ferata). Trebuie implementate masurile de atenuare prevazute in
evaluarile de mediu EIA sau SEA, in vederea reducerii la minim a posibilului impact negativ
sau propunerii de modificare a activitatilor prevazute.

Domeniul cheie de interventie 2.4: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de transport ae-

rian

Obiective de mediu

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Mentinerea calitatii aerului in
limitele impuse de normele le-
gale si Tmbunatatirea calitatii
aerului

-1

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii
de transport aerian va duce la cresterea tra-
ficului aerian si va avea un efect negativ
asupra calitatii aerului. In acelasi timp, in-
frastructura transportului aerian poate afecta
calitatea aerului - mai ales in regiunile unde
sunt dezvoltate aeroporturile - prin creste-
rea traficului spre aeroport. in vederea re-
ducerii la minim a acestor efecte, se reco-
manda finantarea proiectelor ce vizeaza Tm-
bunatatirea accesului transportului public
spre aeroporturi.

Operatiunile din acest domeniu vizeaza fi-
nantarea modernizarii si dezvoltarii aeropor-
turilor TEN-T, in vederea cresterii eficientei
si a gradului de atractivitate pentru utiliza-
tori si a cresterii utilizarii capacitatilor, pre-
cum si a conectdrii eficace cu punctele din
Comunitatea Europeand si cu cele internati-
onale. Modernizarea aeroporturilor poate
creste gradul de atractie al transportului ae-
rian si poate transfera o parte din volumul
transportului rutier catre transportul aerian.
Se pot obtine efecte pozitive asupra mediului
fnconjurator (in special, asupra calitatii aeru-
lui).

Diminuarea impactului transpor-
turilor asupra calitdtii aerului in
mediul urban si cel rural

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii
de transport aerian va duce la cresterea tra-
ficului aerian, va avea un efect negativ asu-
pra calitatii aerului din zonele urbane si va
duce la cresterea traficului rutier in jurul ae-
roporturilor. Masurile mentionate anterior
privind accesul transportului public spre ae-
roporturi vor contribui la diminuarea impac-
tului negativ. Majoritatea aeroporturilor sunt
construite in afara oraselor.

79




SEA POS Transport

Domeniul cheie de interventie 2.4: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de transport ae-

rian

Obiective de mediu

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Limitarea poludrii apei datorate
surselor de poluare punctiforme
si difuze

0

Se prevede un anumit efect pozitiv asupra
calitatii apei In urma dezvoltarii sistemelor
de management al apei in aeroporturile din
regiunile vizate. Modernizarea aeroporturilor
va duce la prevenirea deversarilor necontro-
late de ape uzate provenite din activitatile
legate de operarea aeroporturilor. Va exista
un impact in situatiile in care transportul ae-
rian utilizeaza aterizarea si decolarea pe apa
sau este amplasat in imediata vecinatate a
maselor de apa.

Limitarea poluarii punctiforme si
difuze a solului

Se prevede un impact negativ semnificativ in
timpul lucrarilor de constructie si moderniza-
re a infrastructurii, precum si ulterior, dato-
ritd cresterii traficului aerian si a emisiilor
poluante.

Diminuarea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de
transport

Se prevede cresterea nivelului emisiilor cu
efect de serd datoritd sporirii numarului de
zboruri si pasageri. Aceasta va provoca efec-
te nocive asupra stratului de ozon al atmos-
ferei si, in consecintd, se prevede un impact
semnificativ.

Protejarea si  imbunatatirea
conditiilor si functiilor ecosiste-
melor terestre, acvatice si ma-
rine Tmpotriva degradarii antro-
pogene, fragmentarii habitatelor
si defrisarii

Lucrarile de extindere si de dezvoltare a in-
frastructurii de transport aerian vor produce
un anumit impact asupra degradarii antropo-
gene a peisajului natural, precum si asupra
nivelurilor de fragmentare a habitatelor na-
turale si de despadurire. Trebuie propuse
masuri de atenuare in cadrul evaluarilor de
mediu EIA in cazul modificarilor semnificati-
ve ale aeroporturilor existente.

Conservarea diversitatii natura-
le a faunei, florei si habitatelor
din ariile naturale protejate si
din ariile potentiale ale retelei
Natura 2000

Dezvoltarea infrastructurii de transport aeri-
an va duce la cresterea degradarii antropo-
gene, a fragmentarii habitatelor naturale si a
defrisarii si va avea un impact asupra condi-
tiillor de viatd ale pasarilor (prin afectarea
rutelor de migratie). Masuri de atenuare in
acest sens trebuie propuse in timpul evalua-
rilor de mediu EIA, in cazul modificarilor
semnificative ale aeroporturilor existente.
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Domeniul cheie de interventie 2.4: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de transport ae-

rian
Obiective de mediu Evaluare Comentarii privind efet':telt? potentiale
asupra mediului
0 Infrastructura de transport aerian va avea
efecte negative asupra sanatatii populatiei,
in special in zonele urbane in care vor fi dez-
Facilitarea ameliorarii sanatatii voltate aeroporturile. Se prevede un impact
publice prin implementarea de negativ in acest sens. Se recomanda propu-
masuri ce vizeaza prevenirea nerea si aplicarea de masuri de atenuare in
poluarii vederea Tmbunatatirii accesului transportului
public spre aeroporturi, acest efect putand fi
sporit si prin masurile ce vizeazad moderniza-
rea serviciilor de utilitati.
-2 in regiunile unde sunt amplasate infrastruc-
turile de transport aerian, va exista un im-
pact negativ semnificativ asupra asezarilor in
Imbunatatirea conditiilor din ceea ce priveste nivelurile de zgomot si vi-
asezari si protejarea acestora bratii. Infrastructura de transport aerian, in
fmpotriva noxelor datorate special cea din zonele urbane, va avea efec-
transporturilor, in special a te extrem de nocive asupra conditiilor din
zgomotului si vibratiilor asezdri. In cadrul evaludrilor de mediu EIA
trebuie prevazute madsuri de atenuare a
cresterii nivelului de zgomot si vibratii dato-
rat intensificarii potentiale a traficului.
. . 1 Existenta unui echipament adecvat in aero-
Cresterea protectiei populatiei . . . " .
impotriva riscurilor asociate ac- porturlAslva.un.el mfrastructlurl d.e buna calita-
) ) te va intari siguranta traficului. Se prevede
cidentelor de trafic -
un efect pozitiv.
Cresterea protectiei populatiei 0 Nu se prevede nici un impact semnificativ,
impotriva  riscurilor  asociate datorita faptului cd nu existd o legatura di-
dezastrelor naturale si acciden- recta.
telor industriale cauzate de
transport
Reducerea volumului de deseuri 0 Modernizarea si reabilitarea sau extinderea
generate, cresterea nivelului de infrastructurii va avea un anumit impact ne-
recuperare a deseurilor, precum gativ datorita generarii de deseuri suplimen-
si facilitarea recicldrii tuturor tare. Trebuie asigurate masuri de ameliorare
deseurilor in cadrul propunerilor de proiecte.
-1 Infrastructura aeriana va avea efecte dauna-

Asigurarea protejarii patrimoni-
ului natural si cultural impotriva
fragmentarii datorate coridoare-
lor de transport

toare asupra patrimoniului natural si cultu-
ral, in special in zonele urbane unde aceasta
va fi dezvoltata. Se prevede un anumit im-
pact negativ.
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Domeniul cheie de interventie
rian

2.4: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de transport ae-

Obiective de mediu Evaluare Comentarii privind efet':telt? potentiale
asupra mediului

Conservarea, protejarea si re- 0 Nu exista nicio legatura directa.

abilitarea zonei costiere a Marii

Negre prin asigurarea protejarii

patrimoniului natural (inclusiv a

ecosistemelor acvatice si teres-

tre) si a celui cultural In vede-

rea dezvoltarii durabile a aces-

tei regiuni

0 Imbun&titirea aeroporturilor va sustine di-

minuarea consumului de combustibili, du-

Imbunatitirea eficientei energe- cand astfel la cresterea eficientei energetice.

tice si a eficientei utilizarii de Intensificarea traficului aerian va duce la

resurse energetice cresterea consumului de combustibili si la
utilizarea mai intensa a resurselor energeti-
ce.

Facilitarea producerii de energie 0 Nu exista nicio legdtura.

pe baza de resurse regenerabile

Imbunititirea calititii combus- 0 Nu exista nicio legdtura.

tibililor utilizati de vehiculele de

transport, in vederea diminuarii

consumului de benzina conti-

nand plumb si a celui de moto-

rind continand sulf, precum si

sprijinirea utilizarii combustibili-

lor ecologici (de ex. a biocom-

bustibilului)

0,5 Se prevede un anumit efect pozitiv dacad in
cadrul acestui domeniu cheie de interventie
se va finanta dezvoltarea transportului public
ca una din modalitatile de imbunatatire a ac-

Dezvoltarea transportului ecolo- cesului spre aeroporturi (de ex. acces pe ca-

gic (in special a sistemului de lea feratd, cu metroul sau transport rutier

transport public si a transportu- public). Trebuie incurajate sugestiile si apli-

lui multimodal) catiile de transport multimodal in vederea
accesului spre aeroporturi. Dezvoltarea
transportului aerian in sine este considerata
negativa, acesta fiind un mijloc de transport
ce nu protejeaza mediul inconjurator.
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Domeniul cheie de interventie 2.4: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de transport ae-
rian

Comentarii privind efectele potentiale

Obiective de mediu Evaluare ) _
asupra mediului
1 Modernizarea aeroporturilor va fincuraja
transportul multimodal si, astfel, costurile
Reducerea costurilor externe ale externe datorate modurilor de transport mai
transportului (legate de zgomot, poluante (de ex. autoturismele) se vor dimi-
poluarea aerului si schimbarile nua; pe de alta parte insa, intensificarea tra-
climatice, accidente, avarii ale ficului aerian va duce la intensificarea trans-
infrastructurii si congestia trafi- portului Tnspre/dinspre aeroporturi si, prin
cului) urmare, la cresterea congestiilor rutiere, si-

tuatie ce poate fi atenuata doar prin incura-
jarea transportului public.

1 Traficul rutier de acces spre aeroporturi se
va intensifica atat in timpul fazei de con-
structie, cat si ulterior. Modernizarea aero-
porturilor va stimula transportul multimodal
si va duce la diminuarea traficului rutier si,
prin urmare, impactul negativ semnificativ al
aeroporturilor va fi redus.

Reducerea intensitatii traficului
rutier

Propunere de reformulare (daca existda) a domeniului cheie de interventie:

Recomandarile SEA (ex. conditii de implementare, criterii de selectie):

Lucrarile de extindere si dezvoltare a infrastructurii transportului aerian vor avea un impact
negativ in ceea ce priveste degradarea antropogena a peisajului natural, fragmentarea habi-
tatelor naturale si defrisarile. Masuri de atenuare in acest sens trebuie propuse in timpul
evaludrilor de mediu EIA, in cazul modificarilor semnificative ale aeroporturilor existente. Se
recomanda elaborarea de masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor, precum si o
planificare urbanistica adecvata a infrastructurii. De asemenea, in timpul evaluarilor de me-
diu EIA trebuie propuse si masuri de atenuare a cresterii zgomotului si a vibratiilor datorate
intensificarii potentiale a traficului rutier. Trebuie incurajate sugestiile si aplicatiile de trans-
port multimodal in vederea accesului spre aeroporturi.
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Axa prioritara 3 - ,Modernizarea materialului rulant de cale ferata dedicat calatorilor
pentru retelele de cale ferata nationala si TEN-T”

Domeniul cheie de interventie 3.1: Modernizarea materialului rulant de cale ferata dedicat
calatorilor cu trenuri de generatie noua

Obiective de mediu rele-

Comentarii privind efectele potentiale

Evaluare . .
vante asupra mediului
1 Imbunatatirea materialului rulant de cale fe-
rata va incuraja un transport mai putin polu-
Mentinerea calitatii aerului n ant, astfel incat se va reduce nivelul poluarii
limitele impuse de normele aerului. In plus, modernizarea materialului
legale si Tmbunatatirea calita- rulant feroviar de pasageri va diminua volu-
tii aerului mul emisiilor in aer prin inlocuirea locomoti-
velor diesel cu cele electrice, in conditiile in
care va fi disponibild infrastructura adecvata.
1 Imbunatatirea transportului pe calea feratd
o . . va contribui in mod semnificativ la limitarea
Diminuarea impactului trans- N . V.
porturilor asupra calititii ae- polu.arn a.erullwl. Impa.ctul a.15upra f:a“taE!I a.e-
rului tn mediul urban si cel ru- rL.J|UI va fi d|m.|nuvat si mai mult in reglunllve
ral vizate unde exista transport pe calea ferata,
daca locomotivele diesel vor fi inlocuite cu
locomotive electrice.
1 Daca locomotivele diesel vor fi inlocuite cu
Diminuarea emisiilor de gaze locomotive electrice, nivelul emisiilor de gaze
cu efect de sera generate de cu efect de sera generate de transportul fe-
transport roviar va scadea semnificativ. Se prevede un
efect pozitiv.
Protejarea si imbun&tdtirea 0 Un nivel mai mic al poludrii va influenta in
conditiilor si functiilor ecosis- mod direct conditiile habitatelor naturale. Se
temelor terestre, acvatice si prevede un anumit efect pozitiv.
marine Tmpotriva degradarii
antropogene, fragmentarii
habitatelor si defrisarii
Conservarea diversitatii natu- 0 Impact pozitiv indirect
rale a faunei, florei si habita-
telor din ariile naturale prote-
jate si din ariile potentiale ale
retelei Natura 2000
1 Imbun&titirea materialului rulant de cale fe-

Facilitarea ameliorarii sanata-
tii publice prin implementarea
de masuri ce vizeaza preveni-
rea poluarii

ratd va incuraja un transport mai putin polu-
ant si, In consecinta, nivelul poluarii aerului
va scadea in mai multe regiuni, iar sanatatea
populatiei se va ameliora.
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SEA POS Transport

Domeniul cheie de interventie 3.1: Modernizarea materialului rulant de cale ferata dedicat
calatorilor cu trenuri de generatie noua

Obiective de mediu rele-
vante

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Imbunititirea conditiilor din
asezari si protejarea acestora
impotriva noxelor datorate
transporturilor, in special a
zgomotului si vibratiilor

Oportunitatea ca un numar sporit de pasa-
geri sa poata utiliza transportul pe calea fe-
rata - fincurajati de Tmbunatatirea calitatii
trenurilor - poate duce la diminuarea numa-
rului de autoturisme utilizate. In plus, va
exista un efect pozitiv prin diminuarea zgo-
motului si a vibratiilor, datoritd utilizarii de
locomotive si vagoane moderne si mai efici-
ente.

Cresterea protectiei populatiei

Se prevede cresterea sigurantei transportului
pe calea feratd. Innoirea si modernizarea
materialului rulant pentru pasageri vor redu-
ce numarul accidentelor de trafic. Se prevede
un efect pozitiv cumulat dacd va fi imbunata-
tita si infrastructura specifica.

fmpotriva riscurilor asociate
accidentelor de trafic
Limitarea utilizarii diferitelor

resurse naturale folosite 1in
sectorul transport

Imbun&titirea materialului rulant de cale fe-
ratd va duce la diminuarea utilizarii de resur-
se naturale (prin Tmbunatdtirea eficientei),
insd va duce si la marirea consumului de
energie electrica, datorita intensificarii trafi-
cului. Se vor produce efecte pozitive daca
locomotivele diesel vor fi inlocuite cu loco-
motive electrice.

Reducerea volumului de dese-
uri generate, cresterea nive-
lului de recuperare a deseuri-
lor, precum si facilitarea reci-
clarii tuturor deseurilor

Se prevede un impact negativ semnificativ
datorita retragerii din folosintd a vagoanelor
si locomotivelor vechi, insa acest impact ne-
gativ va fi diminuat daca vor fi aplicate ma-
suri de atenuare prin infiintarea de instalatii
de reciclare si refolosire.

Asigurarea protejarii patrimo-
niului natural si cultural impo-
triva fragmentarii datorate co-
ridoarelor de transport

Nu se prevede nici un impact direct

Imbun&titirea eficientei ener-
getice si a eficientei utilizarii
resurselor energetice

Se prevede imbunatatirea eficientei energeti-
ce per pasager. Acest efect pozitiv poate fi
sporit daca locomotivele diesel vor fi inlocui-
te cu locomotive electrice.

Facilitarea producerii de ener-
gie pe baza de resurse rege-
nerabile

Nu se prevede nici un impact direct
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SEA POS Transport

Domeniul cheie de interventie 3.1: Modernizarea materialului rulant de cale ferata dedicat
calatorilor cu trenuri de generatie noua

Obiective de mediu rele-

Comentarii privind efectele potentiale

Evaluare . .
vante asupra mediului
imbun&tstirea calitdtii com- 1 Poate fi obtinut un efect pozitiv daca locomo-
bustibililor utilizati de vehicu- tivele diesel vor fi modernizate pentru a
lele de transport, in vederea functiona pe baza de biocombustibil, in situa-
diminu3rii consumului de ben- tia in care aceasta tehnologie va fi disponibi-
zina continadnd plumb si a ce- 1a.
lui de motorina continand
sulf, precum si sprijinirea uti-
lizarii combustibililor ecologici
(de ex. a biocombustibilului)
Cresterea responsabilititii 1 Trenurile noi si moderne vor spori gradul de
publicului fatd de mediul in- atractie a transportului feroviar, prin fmbu-
conjurdtor prin promovarea natatirea conditiilor de calatorie si prin redu-
utiliz&rii transportului public si cerea duratei calatoriilor, promovand astfel
a altor mijloace de transport responsabilitatea publicului fatd de mediul
ecologice (de ex. deplasarea inconjurétor.
cu bicicleta si pe jos)
2 Modernizarea transportului pe calea ferata
are un efect pozitiv direct asupra sistemului
Dezvoltarea transportului eco- de transport public. Modernizarea trenurilor
logic (in special a sistemului va contribui la dezvoltarea transportului
de transport public si a trans- multimodal. In acelasi timp, modernizarea
portului multimodal) materialului rulant existent dedicat pasageri-
lor va stimula dezvoltarea transportului du-
rabil.
1 Trenurile noi si moderne vor spori gradul de
Reducerea costurilor externe atractivitate a transportului feroviar si vor
ale transportului (legate de reduce costurile externe prin diminuarea im-
zgomot, poluarea aerului i pactu_lui asupra me_diului (po_I_uarea aeru_lui),_
o . . i dar si a zgomotului, congestiilor de trafic si
schimbarile climatice, acci- riscurilor de accidente. Costurile externe da-
dente, avarii ale infrastructu- torate transportului feroviar sunt mult mai
rii si congestia traficului) scazute decat cele datorate celorlalte mijloa-
ce de transport.
1 Cresterea transportului feroviar va duce la

Reducerea intensitatii traficu-
lui rutier

scaderea traficului rutier. Modernizarea tre-
nurilor va imbundtdti conditiile de calatorie si
va atrage mai multi pasageri catre acest mij-
loc de transport, diminuand astfel cererea de
automobile si, deci, intensitatea traficului ru-
tier. Se prevede un efect pozitiv semnificativ.

Propunere de reformulare (daca existda) a domeniului cheie de interventie:

Recomandarile SEA (de ex. conditii de implementare, criterii de selectie):

inlocuirea locomotivelor diesel cu locomotive electrice in vederea diminudrii suplimentare a

impactului asupra calitatii aerului.

Axa prioritara 4 - , Dezvoltarea durabila a sectorului transport”
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SEA POS Transport

Domeniul cheie de interventie 4.1: Promovarea transportului intermodal

Comentarii privind efectele potentiale

Obiective de mediu relevante Evaluare ) }

asupra mediului
Menti lit3tii Wi in i 1 Introducerea transportului intermodal va
éntlne.rea calitatii aerului in i avea un efect pozitiv semnificativ asupra
mitele impuse de normele legale Tmbun&tatirii calitdtii aerului. Se propune
si Imbuné&tatirea calitatii aerului formularea unei strategii in vederea dez-
voltarii acestui tip de transport in Roma-

nia.

1 Introducerea transportului intermodal va
contribui in mod semnificativ la imbuna-
tatirea calitatii aerului din zonele urbane
si rurale. Promovarea transportului

o _ _ intermodal (multimodal) va reduce nive-
Diminuarea impactului transpor- lurile traficului rutier (de transport maér-
turilor asupra calitétii aerului n furi) in zonele urbane si rurale. In conse-
mediul urban si cel rural cinta, impactul negativ asupra calitatii

aerului va fi mult diminuat. Dezvoltarea
unor astfel de noduri de transport va
permite cresterea rapiditatii si eficientei
transferului apad/feroviar si a accesului
feroviar pana in porturile importante.

1 Va exista un anumit impact negativ dato-

Limitarea poludrii apei datorate rat construirii unor astfel de conexiuni

surselor de poluare punctiforme pentru diferite mijloace de transport,

si difuze precum si extinderii legaturilor feroviare
si pe apa.

1 Va exista un impact semnificativ asupra

L . . . solului, datorita necesitatii de noi dru-
Limitarea poluarii punctiforme si . . - .

. ) muri de acces si nevoii de a extinde ra-
difuze a solului R . ] .

mificatiile rutiere si accesul rutier spre
porturi.

1 Pe termen lung, aceste operatiuni de
. dezvoltare vor duce la o diminuare a
Diminuarea emisiilor de gaze cu . v
N emisiilor de gaze cu efect de sera, in
efect de sera generate de trans- TR L . %
ort conditiile in care activitatea intermodala

r . . .

P va oferi un acces mai bun la sistemul de
transport feroviar.

1 Imbunatatirea si dezvoltarea transportu-
lui durabil este singura modalitate de a

Protejarea si imbunatatirea condi- proteja cel mai bine ecosistemele, cu
tiillor si functiilor ecosistemelor tF’at§ acestea, va existav un impact nega-
terestre, acvatice si marine impo- tiv in svensul degradarii antroupogene,

} ! . fragmentarii habitatelor si defrisarii, da-
triva  degradarii  antropogene, torat construirii de noi linii de acces si
fragmentdrii habitatelor si defri- extinderii porturilor si sistemelor de ac-
sarii ces ale acestora. Se recomanda cu tarie

ca toate aceste proiecte de dezvoltare sa
fie supuse evaluadrilor de mediu EIA.

1 Imbunatatirea si dezvoltarea transportu-

Conservarea diversitatii naturale
a faunei, florei si habitatelor din
ariile naturale protejate si din ari-
ile potentiale ale retelei Natura
2000

lui durabil este singura modalitate de a
proteja cel mai bine natura. Activitatile
de dezvoltare a transportului intermodal
vor avea un impact negativ semnificativ,
ce trebuie atenuat prin aplicarea proce-
durilor de evaluare de mediu EIA si SEA,
dupa caz.
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Domeniul cheie de interventie 4.1: Promovarea transportului intermodal

Comentarii privind efectele potentiale

Obiective de mediu relevante Evaluare ) }
asupra mediului
2 Promovarea mijloacelor ecologice de
transport este singura modalitate de a
diminua in mod semnificativ impactul ne-
gativ al activitatilor de transport asupra
- o v el sanatatii publice. Promovarea transportu-
Facilitarea ameliorarii sanatatii o . L
. o lui intermodal (multimodal) va diminua
publice prin implementarea de . . o .. .

N ] . N . nivelurile poluarii pe termen lung si va
masuri ce vizeaza prevenirea po- . ) N . R
luSrii facilita ameliorarea sanatatii publice in
uarii o .

general, daca se va asigura accesul la
transportul de marfuri pe calea feratd si
daca se va permite mutarea traficului ru-
tier de marfuri pe calea ferata si pe calea
apelor.
fmbunitstirea conditiilor din age- 1 Va exista un anumit impact negativ dato-
z&ri si protejarea acestora impo- rat dezvoltdrii si utilizarii transportului
triva noxelor datorate transportu- intermodal si, de aceea, trebuie propuse
rilor, in special a zgomotului si masuri de atenuare.
vibratiilor
1 Imbunétatirea si modernizarea transpor-
. . tului intermodal va avea un efect pozitiv
Cresterea protectiei populatiei ] . . )
R . . ) ] . si va diminua riscul de accidente de tra-
impotriva riscurilor asociate acci- . ey . . o .
. fic, datorita masurilor de siguranta si mu-
dentelor de trafic . .. - . .
tarii transportului din sistemul rutier pe
calea feratd, consideratda mai sigura.
1 Imbunétatirea si modernizarea transpor-
tului intermodal va avea un efect pozitiv
Cresterea protectiei populatiei indirect in ceea ce priveste accidentele
fmpotriva riscurilor asociate dez- industriale provocate de mijloacele de
astrelor naturale si accidentelor transport, dupa introducerea unor noi
industriale cauzate de transport masuri de siguranta si datorita mutarii
transportului din sistemul rutier pe calea
feratd, consideratd mai sigura.
1 Transportul intermodal va avea un anu-

Limitarea utilizarii diferitelor re-
surse naturale folosite in sectorul
transport

mit efect pozitiv asupra consumului de
resurse naturale gratie cresterii eficientei
utilizarii acestora, insa, in general, va
duce la cresterea nivelului de utilizare a
resurselor. Transportul intermodal contri-
buie la diminuarea consumului de com-
bustibili, datoritd promovarii si facilitarii
utilizarii transportului pe calea ferata, ca-
re prezintda un grad mai inalt de eficienta
a consumului de combustibili si de efici-
enta energetica.
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SEA POS Transport

Domeniul cheie de interventie 4.1: Promovarea transportului intermodal

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Reducerea volumului de deseuri
generate, cresterea nivelului de
recuperare a deseurilor, precum
si facilitarea reciclarii tuturor de-
seurilor

Va exista un anumit impact negativ in
ceea ce priveste volumul de deseuri ge-
nerate, care poate fi atenuat prin intro-
ducerea unor sisteme de management al
deseurilor specifice pentru fiecare mod de
transport.

Asigurarea protejarii patrimoniu-
lui natural si cultural Tmpotriva
fragmentarii datorate coridoarelor
de transport

1,5

Se poate produce un impact negativ in
ceea ce priveste fragmentarea peisajului
natural, datorat necesitatii de a dezvolta
noi drumuri de acces spre infrastructura
feroviara sau navala existenta; in conse-
cinta, trebuie realizate evaludrile de me-
diu EIA si SEA, dupa caz.

Conservarea, protejarea si reabi-
litarea zonei costiere a Marii Ne-
gre prin asigurarea protejarii pa-
trimoniului natural (inclusiv a
ecosistemelor acvatice si teres-
tre) si a celui cultural in vederea
dezvoltarii durabile a acestei re-
giuni

Se poate produce un impact negativ in
ceea ce priveste conservarea, protejarea
si reabilitarea zonei costiere a Marii Ne-
gre, datorat necesitdtii de a dezvolta noi
drumuri de acces spre porturile si infras-
tructura navald existente. Trebuie reali-
zate evaluarile de mediu EIA si SEA, dupa
caz.

Imbunatatirea eficientei energeti-
ce si a eficientei utilizarii resurse-
lor energetice

Promovarea transportului intermodal
(multimodal) va duce la diminuarea con-
sumului de energie in sectorul transport
prin stimularea modurilor de transport ce
prezinta un grad mai Tnalt de eficienta
energetica. Se prevede un impact semni-
ficativ pe termen lung.

Facilitarea producerii de energie
pe baza de resurse regenerabile

Nu existd nicio legdtura directa.

Imbun&titirea calitdtii combusti-
bililor utilizati de vehiculele de
transport, in vederea diminuarii
consumului de benzina continand
plumb si a celui de motorina con-
tinand sulf, precum si sprijinirea
utilizérii combustibililor ecologici
(de ex. a biocombustibilului)

Nu existad nicio legatura directa.

Cresterea responsabilitatii publi-
cului fatd de mediul Tnconjurator
prin promovarea utilizarii trans-
portului public si a altor mijloace
de transport ecologice (de ex.
deplasarea cu bicicleta si pe jos)

Realizarile transportului durabil vor avea
o influenta pozitiva asupra comportamen-
tului responsabil al publicului prin facili-
tarea unui acces mai bun la transportul
pe apa si pe calea ferata. Mediul de afa-
ceri si publicul vor avea acces la mijloace
de transport mai putin poluante.
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Domeniul cheie de interventie 4.1: Promovarea transportului intermodal

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Dezvoltarea transportului ecologic
(in special a sistemului de trans-
port public si a transportului
multimodal)

Va exista un efect pozitiv semnificativ di-
rect generat de promovarea circulatiei
intermodale (multimodale) si de imple-
mentarea masurilor ce vizeazd cresterea
nivelului de utilizare a mijloacelor ecolo-
gice de transport (de ex. calea ferata) in
defavoarea celor poluante (de ex. auto-
camioane si autoturisme).

Reducerea costurilor externe ale
transportului (legate de zgomot,
poluarea aerului si schimbarile
climatice, accidente, avarii ale in-
frastructurii si congestia traficu-
lui)

Promovarea transportului intermodal va
permite dezvoltarea transportului durabil
si internalizarea costurilor de mediu ale
transportului. Se prevede un efect pozitiv
pe termen lung.

Reducerea intensitatii traficului

rutier

Va exista un efect pozitiv daca vor fi
promovate, formulate si aplicate masuri
de restrictionare a traficului rutier si de
stimulare a transportului pe calea ferata.
Promovarea circulatiei intermodale
(multimodale) va incuraja transportul du-
rabil prin adoptarea de masuri ce vizeaza
cresterea nivelului de utilizare a mijloa-
celor ecologice de transport (de ex. calea
feratd) in defavoarea celor poluante (de
ex. autoturismele), iar intensitatea trafi-
cului rutier va fi astfel redusa.

Propunere de reformulare (daca existda) a domeniului cheie de interventie:

Dezvoltarea terminalelor intermodale si a centrelor de logistica

Recomandarile SEA (ex. conditii de implementare, criterii de selectie):

Va exista un impact negativ in ceea ce priveste fragmentarea peisajului natural, datorat
necesitatii de a construi noi drumuri de acces spre infrastructura feroviara si navala exis-
tenta. Se poate produce un impact negativ asupra zonei costiere romanesti a Marii Negre,
datorat necesitatii de a construi noi drumuri de acces spre porturile existente si infrastruc-
tura acestora si, de aceea, trebuie realizate evaluarile de mediu EIA si SEA, dupa caz.
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SEA POS Transport

Domeniul cheie de interventie 4.2: Imbunatatirea sigurantei traficului pentru toate modurile

de transport

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Mentinerea calitatii aerului n li-
mitele impuse de normele legale
si imbunatatirea calitatii aerului

Mdsurile ce vizeazd reducerea numarului
de accidente (de ex. traversari imbunata-
tite la nivel rutier/feroviar si construirea
de noi pasaje aeriene/subterane peste
drumuri/cdi ferate; modernizarea siste-
melor de semnalizare orizontala si verticala;
ameliorarea si dezvoltarea infrastructurii fizi-
ce, prin luarea de masuri preventive (de
exemplu indicatoare de drumuri, camere vi-
deo, sate liniare etc.) nu vor avea nici un
impact direct asupra calitatii aerului. Ins3,
prin adoptarea unor astfel de masuri, este
posibila incurajarea traficului rutier, ceea ce
va afecta calitatea aerului.

Diminuarea impactului transpor-
turilor asupra calitatii aerului in
mediul urban si cel rural

Mdsurile ce vizeazd reducerea numarului
de accidente (de ex. traversari imbunata-
tite la nivel rutier/feroviar si construirea
de noi pasaje aeriene/subterane peste
drumuri/cdi ferate; modernizarea siste-
melor de semnalizare orizontala si verticald;
ameliorarea si dezvoltarea infrastructurii fizi-
ce, prin luarea de masuri preventive (de
exemplu indicatoare de drumuri, camere vi-
deo, sate liniare etc.) nu vor avea nici un
impact direct asupra calitatii aerului din ase-
zarile urban si rurale. Masurile de siguranta
pentru pietoni si trafic vor avea un efect indi-
rect ce nu poate fi evaluat.

Limitarea poludrii apei datorate
surselor de poluare punctiforme
si difuze

Masurile de siguranta vor avea un efect
nesemnificativ asupra nivelurilor de polu-
are a apei.

Limitarea poludrii punctiforme si
difuze a solului

0,5

Construirea de pasaje aeriene si subtera-
ne va afecta nivelurile de poluare a solului
in timpul perioadei de constructie. Se
prevede un efect temporar nesemnificativ.

Diminuarea emisiilor de gaze cu
efect de sera generate de trans-
port

Masurile ce vizeaza reducerea numarului
accidentelor de transport nu vor avea nici
un efect sau vor avea doar un efect ne-
semnificativ asupra nivelului emisiilor de
gaze cu efect de sera.

Protejarea si imbunatatirea con-
ditiilor si functiilor ecosistemelor
terestre, acvatice si marine m-
potriva degradarii antropogene,
fragmentarii habitatelor si defri-
sarii

Nu exista nicio legatura directa.

Conservarea diversitatii naturale
a faunei, florei si habitatelor din
ariile naturale protejate si din
ariile potentiale ale retelei Natu-
ra 2000

Nu exista nicio legatura directa.
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Domeniul cheie de interventie 4.2: Imbunatstirea sigurantei traficului pentru toate modurile

de transport

Comentarii privind efectele potentiale

Obiective de mediu relevante Evaluare . .
asupra mediului

1 Mdsurile ce vizeaza reducerea numdrului

de accidente (de ex. traversari imbunadta-

tite la nivel rutier/feroviar si construirea

de noi pasaje aeriene/subterane peste

drumuri/cdi ferate; modernizarea siste-

Facilitarea ameliordrii s&n3titii melor de semnalizare orizontald si verticald;

. . ameliorarea si dezvoltarea infrastructurii fizi-

publice prin implementarea de - PR )

L } N ) ce, prin luarea de masuri preventive (de
masuri ce vizeéaza prevenirea po- exemplu indicatoare de drumuri, camere vi-
luarii deo, sate liniare etc.) vor diminua numarul

vatamarilor corporale si deceselor cauzate de
accidentele rutiere. Va exista un efect pozitiv
semnificativ pe termen lung. Se recomanda
promovarea imbunatatirii accesului pentru
persoanele cu handicap.
2 Sy - . Imbunatatirea conditiilor de transport in
Imbunatatirea conditiilor din ase- 1 o < . .

< ¢ . b 13y vederea reducerii numarului accidentelor
zari si protejarea acestora Tmpo- ; e .

. va avea un impact pozitiv in ceea ce pri-
triva noxelor datorate transpor- L . . .

: . - o veste diminuarea nivelurilor de zgomot si
turilor, in special a zgomotului si ) i : L2 7
- . vibratii (de ex. gratie reducerii vitezei,
vibratiilor
etc.).
Cresterea protectiei populatiei 2 Se va reduce riscul de accidente si, de
impotriva riscurilor asociate acci- aceea, se prevede un efect pozitiv semni-
dentelor de trafic ficativ.
Cresterea protectiei populatiei 1 Nu exista nicio legatura directa.
fmpotriva riscurilor asociate dez-
astrelor naturale si accidentelor
industriale cauzate de transport

o L 0 Se va inregistra o crestere a utilizarii re-
Limitarea utilizarii diferitelor re- surselor naturale in timpul fazei de con-
surse naturale folosite in sectorul structie, dar si o anumitd scadere, gratie
transport reducerii vitezei de deplasare a autotu-

rismelor.

Reducerea volumului de deseuri 0,5 Nu exista nicio legatura directa.
generate, cresterea nivelului de
recuperare a deseurilor, precum
si facilitarea reciclarii tuturor de-
seurilor
Asigurarea protejarii patrimoniu- 1 Se prevede un impact nesemnificativ da-
|f“' natural si cultural impotriva torat constructiei de panouri de separare
ragmentarii r ri re- . . < . <

agmenta datorate coridoare a traficului si a altor masuri de siguranta.
lor de transport
Conservarea, protejarea si reabi- 1 Se va reduce riscul accidentelor care im-
litarea zonei costiere a Marii Ne- plica substante toxice periculoase, de

re prin asigurarea protejarii pa- . - .
gre prin asig protejaril p aceea poate fi anticipat un efect pozitiv.
trimoniului natural (inclusiv a
ecosistemelor acvatice si teres-
tre) si a celui cultural in vederea
dezvoltarii durabile a acestei re-
giuni
imbunstatirea eficientei energe- 1 Se prevede un impact nesemnificativ da-
tice si a eficientei utilizérii de re- torat reducerii vitezei de deplasare a au-
surse energetice toturismelor.

0,5

Facilitarea producerii de energie
pe baza de resurse regenerabile

Nu exista nicio legatura directa.
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Domeniul cheie de interventie 4.2: Imbunatstirea sigurantei traficului pentru toate modurile

de transport

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Imbunétatirea calititii combusti-
bililor utilizati de vehiculele de
transport, in vederea diminuarii
consumului de benzina continand
plumb si a celui de motorina con-
tindnd sulf, precum si sprijinirea
utilizérii combustibililor ecologici
(de ex. a biocombustibilului)

Nu exista nicio legatura directa.

Cresterea responsabilitatii publi-
cului fatda de mediul inconjurator
prin promovarea utilizarii trans-
portului public si a altor mijloace
de transport ecologice (de ex.
deplasarea cu bicicleta si pe jos)

Efectul pozitiv obtinut prin optimizarea
sigurantei traficului si prin imbunatatirea
accesului la modurile ecologice de trans-
port (de ex. transportul public, deplasarea
cu bicicleta si pe jos) va contribui la cres-
terea interesului fn randul publicului pen-
tru folosirea acestui tip de mijloace de
transport.

Dezvoltarea transportului ecolo-
gic (in special a sistemului de
transport public si a transportului
multimodal)

Se poate obtine un efect pozitiv daca ac-
tiunile propuse vor fi axate pe imbunata-
tirea sigurantei traficului pentru mijloa-
cele ecologice de transport.

Reducerea costurilor externe ale
transportului (legate de zgomot,
poluarea aerului si schimbarile
climatice, accidente, avarii ale
infrastructurii si congestia trafi-
cului)

Actiunile din cadrul acestui domeniu che-
ie de interventie vor contribui la reduce-
rea numarului accidentelor si al avariilor
infrastructurii, precum si a congestiilor
de trafic. Diminuarea numarului acciden-
telor de trafic va contribui la scdderea
costurilor externe legate de acestea.

Reducerea intensitatii traficului

rutier

Intensitatea traficului va spori datorita
fmbunatatirii sigurantei acestuia (in spe-
cial a celui rutier), deoarece participantii
la trafic vor fi incurajati sa foloseasca
acest tip de transport. Intensitatea trafi-
cului va fi diminuata prin facilitarea unui
acces imbunatatit al tuturor categoriilor
sociale la transportul public si prin pro-
movarea acestui tip de transport.

Propunere de reformulare (daca existda) a domeniului cheie de interventie:

Recomandarile SEA (ex. conditii de implementare, criterii de selectie):

Se recomanda acordarea unei atentii speciale pasajelor aeriene si subterane, amplasarii si
impactului acestora. Odata cu imbunatatirea sigurantei traficului, intensitatea acestuia (in
special a celui rutier) va creste, deoarece participantii la trafic vor fi incurajati sa foloseas-
ca acest tip de transport. Intensitatea traficului va fi diminuata prin facilitarea unui acces
imbunatatit al tuturor categoriilor sociale la transportul public si prin promovarea acestui

tip de transport.

93




SEA POS Transport

Domeniul cheie de interventie 4.3: Minimizarea efectelor adverse ale transporturilor asupra

mediului

Obiective de mediu relevante

Evaluare

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Mentinerea calitdtii aerului in li-
mitele impuse de normele legale
si imbunatatirea calitatii aerului

Toate actiunile realizate in acest domeniu
(protectia mediului) vor imbunatati condi-
tille de mediu, Tnsd principalele conditii
sunt formularea unei strategii adecvate si
implementarea unor masuri corespunza-
toare. Promovarea de acte normative in
domeniul transportului care sunt in con-
formitate cu cerintele Protocolului de la
Kyoto va contribui la Tmbunatatirea calita-
tii aerului. Se recomanda realizarea eva-
ludrii strategice de mediu SEA pentru
aceasta strategie.

Diminuarea impactului transpor-
turilor asupra calitatii aerului n
mediul urban si cel rural

Dezvoltarea unei strategii de protectie a
mediului pentru sectorul transport va
avea un efect pozitiv pe termen lung. Se
recomandd ca aceastda strategie sa se
axeze pe dezvoltarea transportul public si
a mijloacelor de transport pe calea ferata
si pe apa, precum si pe imbunatatirea ac-
cesului intermodal si a conexiunilor infras-
tructurii mijloacelor de transport
intermodal cu cele internationale.

Limitarea poluarii apei datorate
surselor de poluare punctiforme
si difuze

Masurile de protectia mediului ce vizeaza
tratarea deseurilor si depoluarea vor limi-
ta poluarea apei datoratd surselor de po-
luare punctiforme si difuze. Va exista un
efect pozitiv semnificativ.

Limitarea poludrii punctiforme si
difuze a solului

Masurile de protectia mediului ce vizeaza
tratarea deseurilor si depoluarea vor avea
un efect pozitiv semnificativ asupra calita-
tii solului.

Diminuarea emisiilor de gaze cu
efect de sera generate de trans-
port

Acest domeniu major de interventie va
permite promovarea de acte normative in
domeniul transportului care sunt in con-
formitate cu cerintele Protocolului de la
Kyoto si va contribui astfel la imbunatati-
rea pe termen lung a calitdtii aerului.

Protejarea si Tmbunatatirea con-
ditiilor si functiilor ecosistemelor
terestre, acvatice si marine impo-
triva degradarii antropogene,
fragmentarii habitatelor si defri-
sarii

Se prevad efecte pozitive semnificative,
insa este imposibilda masurarea acestora
pe baza actualei descrieri. Se recomanda
ca strategiile si planurile pe termen lung
din sectorul transport sa fie supuse evalu-
arilor strategice de mediu SEA.

94




SEA POS Transport

Domeniul cheie de interventie 4.3: Minimizarea efectelor adverse ale transporturilor asupra

mediului
Comentarii privind efectele potentiale
Obiective de mediu relevante Evaluare P . . P v
asupra mediului
2 Se prevad efecte pozitive semnificative,
insa este imposibilda masurarea acestora
. e pe baza actualei descrieri. Se recomanda
Conservarea diversitatii naturale ca strategiile si planurile pe termen lun
a faunei, florei si habitatelor din ) 9 5P N _p 9
= . . . din sectorul transport sa fie supuse evalu-
ariile naturale protejate si din ari- o . . .
) . . arilor strategice de mediu SEA. Se preve-
ile potentiale ale retelei Natura - I
2000 de un anumit efect pozitiv datorat moder-
nizarii sistemului de epurare a apelor uza-
te provenite de pe vasele de pe fluviul
Dunadrea.
2 Se prevad efecte pozitive semnificative,
Facilitarea ameliorarii sanatatii insa este imposibilda masurarea acestora
publice prin implementarea de pe baza actualei descrieri. Se recomanda
masuri ce vizeaza prevenirea po- ca strategiile si planurile pe termen lung
luarii din sectorul transport sa fie supuse evalu-
arilor strategice de mediu SEA.
Imbunititirea conditiilor din ase- 2 Idem
zari si protejarea acestora Tmpo-
triva noxelor datorate transportu-
rilor, in special a zgomotului si
vibratiilor
Cresterea protectiei populatiei 1 Idem
fmpotriva riscurilor asociate acci-
dentelor de trafic
Cresterea protectiei populatiei 1 Idem
impotriva riscurilor asociate dez-
astrelor naturale si accidentelor
industriale cauzate de transport
Limitarea utilizarii diferitelor re- 1 Idem
surse naturale folosite in sectorul
transport
Reducerea volumului de deseuri 1 Idem
generate, cresterea nivelului de
recuperare a deseurilor, precum
si facilitarea reciclarii tuturor de-
seurilor
Asigurarea protejarii patrimoniu- 1 Idem
lui natural si cultural Tmpotriva
fragmentarii datorate coridoarelor
de transport
Conservarea, protejarea si reabi- 1 Idem

litarea zonei costiere a Marii Ne-
gre prin asigurarea protejarii pa-
trimoniului  natural (inclusiv a
ecosistemelor acvatice si teres-
tre) si a celui cultural in vederea
dezvoltarii durabile a acestei re-
giuni
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Domeniul cheie de interventie 4.3: Minimizarea efectelor adverse ale transporturilor asupra
mediului

Comentarii privind efectele potentiale
asupra mediului

Obiective de mediu relevante Evaluare

Imbuné&titirea eficientei energeti- 1 Idem
ce si a eficientei utilizarii resurse-
lor energetice

Facilitarea producerii de energie 1 Idem
pe baza de resurse regenerabile

Imbun&tatirea calitdtii combusti- 2 Idem
bililor utilizati de vehiculele de
transport, in vederea diminuarii
consumului de benzina continand
plumb si a celui de motorind con-
tinand sulf, precum si sprijinirea
utilizarii combustibililor ecologici
(de ex. a biocombustibilului)

Cresterea responsabilitatii publi- 2 Idem
cului fatd de mediul Tnconjurator
prin promovarea utilizarii trans-
portului public si a altor mijloace
de transport ecologice (de ex.
deplasarea cu bicicleta si pe jos)

Dezvoltarea transportului ecologic 2 Idem
(in special a sistemului de trans-
port public si a transportului
multimodal)

Reducerea costurilor externe ale 2 Idem
transportului (legate de zgomot,
poluarea aerului si schimbarile
climatice, accidente, avarii ale in-
frastructurii si congestia traficu-
lui)

Reducerea intensitatii traficului 2 Idem
rutier

Propunere de reformulare (daca existda) a domeniului cheie de interventie:

Minimizarea efectelor adverse ale transporturilor asupra mediului prin elaborarea unei Strategii
Nationale de Protectie a Mediului pentru Sectorul Transport si prin dezvoltarea de
alte activitati care sa vizeze atenuarea efectelor asupra mediului inconjurator.

Recomandarile SEA (ex. conditii de implementare, criterii de selectie):

Acest domeniu de interventie nu este clar definit. Se recomanda ca acesta sa se axeze pe
strategii si planuri care sa promoveze transportul public si alte tipuri ecologice de transport,
promovarea motorinei bio si atenuarea efectelor adverse provocate de sectorul transport
(reabilitarea regiunilor afectate de construirea de drumuri sau de alte tipuri de infrastructura
pentru transport). Este imposibila masurarea efectelor acestui domeniu de interventie pe ba-
za actualei descrieri si, de aceea, se recomanda ca strategiile si planurile pe termen lung
propuse in cadrul acestuia sa fie supuse Evaludrilor Strategice de Mediu SEA.
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7.2 Evaluarea efectelor cumulative ale POST asupra obiectivelor re-
levante de mediu

Efectele cumulative asupra mediului Tnconjurator ce pot fi produse de POST au
fost analizate prin folosirea abordarii simplificate propuse in ,Manualul de meto-
dologie pentru realizarea SEA”. Efectele cumulative sunt acele efecte care rezul-
ta din schimbarile incrementale produse de alte actiuni trecute, prezente sau
care pot fi prognozate in mod rezonabil, in combinatie cu actiunile propuse.
Efectele cumulative pot fi rezultatul unor actiuni individuale minore, dar care,
colectiv, sunt semnificative si care se produc de-a lungul unei perioade de timp.

Pentru aceasta analiza au fost folosite informatiile generate de evaluarile prece-
dente ale masurilor individuale prevazute in documentul de programare, prezen-
tate in subcapitolul 8.1. In vederea acestei analize au fost colectate toate efec-
tele domeniilor cheie de interventie asupra obiectivelor relevante din domeniul
protectiei mediului. Acest lucru a permis realizarea unei aprecieri in ceea ce pri-
veste posibilitatea ca fiecare DCI sa produca efecte cumulative semnificative
(pozitive si negative) asupra mediului inconjurator.

Evaluarea este prezentata pentru fiecare obiectiv relevant in domeniul mediului,
prin rezumarea efectelor pozitive si a celor negative.

Tabelul 7. Scurta prezentare a potentialelor efecte cumulative semnifi-
cative asupra mediului inconjurator ale POST in functie de obiectivele
relevante de mediu

Obiective de mediu Impact cumulativ

relevante

Efecte asupra mediului inconjurator

general

Mentinerea calitatii
aerului in limitele
impuse de normele
legale si imbunata-
tirea calitatii aeru-
lui

Pozitive:

Imbunititirea retelei de cale feratd si
dezvoltarea transportului intermodal vor avea un
efect pozitiv. Imbun&titirea materialului rulant
feroviar va incuraja acest mod de transport mai
putin poluant si va reduce, astfel, nivelul de po-
luare a aerului.

Efect pozitiv datorat cresterii vitezei de
deplasare si diminuarii congestiilor de trafic,
precum si imbunatatirii calitatii drumurilor.

Toate actiunile ce vizeaza protectia mediului
vor imbunatati conditiile de mediu, Tnsa princi-
palele conditii in acest sens sunt formularea unei
strategii si implementarea masurilor. Promova-
rea de acte normative in sectorul transporturi
care respecta cerintele Protocolului de la Kyoto
va contribui la Tmbunatatirea calitatii aerului. Se
propune ca aceastd strategie sa fie supusa Eva-
luarii Strategice de Mediu SEA.

Negative:

Construirea noii autostrdzi va duce la
intensificarea traficului de-a lungul Axei priorita-
re TEN-T nr. 7, iar nivelurile de poluare a aerului
in aceste regiuni vor creste datorita intensificarii
traficului.

Se prevede un impact negativ semnificativ
in timpul fazelor de constructie si utilizare a dru-
murilor.

Dezvoltarea si  modernizarea porturilor
fluviale si maritime vor afecta calitatea aerului,
in special in timpul fazelor de constructie, dar si

POST va avea pro-
babil un efect pozi-
tiv sau neutru de
ansamblu asupra
fmbunatatirii calita-
tii aerului in compa-
ratie cu situatia ac-
tuald in regiunile
unde concentratiile
maxime admise
sunt depdsite. Efec-
tul pozitiv poate fi
consolidat daca
transportul public si
transportul feroviar
vor fi finantate si
daca li se va acorda
prioritate in cadrul
sistemului national
de transport.
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Obiective de mediu
relevante

Efecte asupra mediului inconjurator

Impact cumulativ
general

ulterior, in timpul utilizarii.

Diminuarea impac-
tului transporturi-
lor asupra calitatii
aerului Tn mediul
urban si cel rural

Pozitive:

Dezvoltarea retelelor de autostrazi va
permite ocolirea zonelor urbane si rurale, astfel
incét se prevede reducerea la minim a impactu-
lui negativ al traficului rutier asupra calitatii ae-
rului din asezari;

Dezvoltarea si modernizarea cadii ferate de
pe Axa prioritara TEN-T nr. 22 vor reduce la mi-
nim nivelurile de poluare a aerului de-a lungul
acestui coridor de transport si pot diminua trafi-
cul rutier;

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii
navale vor duce la imbunatatirea calitatii aerului
deoarece va contribui la diminuarea traficului ru-
tier prin transferul cererii de transport rutier ca-
tre transportul pe apa;

Dezvoltarea strategiei de protectie a mediu-
lui pentru sectorul transport va avea un efect
pozitiv pe termen lung. Se recomanda ca aceas-
ta sa se axeze pe stimularea transportului public
din afara oraselor si a celui feroviar si naval,
precum si pe imbunatdtirea accesului intermodal
si a conexiunilor infrastructurii mijloacelor de
transport intermodal cu cele internationale.
Negative: Efectul dezvoltdrii va fi intensificarea
traficului si cresterea nivelului poluarii aerului.

POST va avea pro-
babil un efect pozi-
tiv de ansamblu
asupra calitatii ae-
rului din zonele ur-
bane si rurale, in
comparatie cu situa-
tia actuald. Acest
efect pozitiv poate fi
consolidat in condi-
tiile in care trans-
portul public si cel
feroviar vor fi finan-
tate si daca li se va
acorda prioritate in
cadrul sistemului
national de trans-
port.

Limitarea poluarii
apei datorate sur-
selor de poluare
punctiforme si di-
fuze

Pozitive:

Modernizarea drumurilor va reduce intr-o
anumita madsura poluarea apei datorata trans-
porturilor, odata cu facilitarea unui trafic mai
fluent si mai eficient, in cazul in care vor fi in-
troduse si sisteme de colectare si evacuare a
apei;

Dezvoltarea infrastructurii porturilor mari-
time si fluviale (dezvoltarea serviciilor de ecolo-
gizare precum managementul deseurilor si ma-
nagementul apelor uzate) va un impact pozitiv
datorita eliminarii si atenuarii poluarii apei;

Masurile de protectie a mediului legate de
tratarea deseurilor si depoluare vor limita polua-
rea apei datorata surselor de poluare punctifor-
me si difuze din sectorul transport.

Negative:

Efectul dezvoltarii va fi intensificarea
traficului feroviar, construirea de noi ramificatii
de cai ferate si cresterea nivelurilor de poluare
ale scurgerilor pluviale;

Accesul in porturi al unui numar sporit de
vase va duce la cresterea nivelului de poluare a
apei in aceste regiuni (datorita activitatilor de
alimentare cu combustibili si intretinere).

POST poate avea
efecte pozitive sau
negative asupra ca-
litatii apei, in func-
tie de nivelul real de
utilizare a tehnolo-
giilor CTD (cele mai
bune tehnologii dis-
ponibile) si de folo-
sirea practicilor so-
lide de management
de mediu (EMAS,
ISO 14xxx) in pro-
iectele finantate.

Limitarea poluarii
punctiforme si di-
fuze a solului

Pozitive:

Modernizarea si imbunadtdtirea infrastructurii
transportului pe apa va duce in mod indirect la
diminuarea nivelului de poluare a solului.

Masurile de protectie a mediului legate de
tratarea deseurilor si depoluare vor avea un
efect pozitiv semnificativ asupra calitatii solului.
Negative:

Efectul dezvoltarii va fi intensificarea
traficului feroviar, construirea de noi ramificatii

POST poate avea
efecte pozitive sau
neutre de ansamblu
asupra calitatii solu-
lui, in functie de ni-
velul real de utiliza-
re a tehnologiilor
CTD si de folosirea
practicilor solide de
management de
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Obiective de mediu
relevante

Efecte asupra mediului inconjurator

Impact cumulativ
general

de cai ferate si cresterea nivelurilor de poluare
ale solului;

Dezvoltarea noilor drumuri nationale va
avea consecinte in ceea ce priveste intensifica-
rea traficului rutier si va duce la cresterea po-
luarii solului si a riscului de eroziune a acestuia;

Impact negativ semnificativ in timpul
fazelor de constructie si modernizare a infras-
tructurii si, ulterior, datorita cresterii traficului
aerian si a nivelului de emisii poluante.

mediu (EMAS; ISO
14xxx) in proiectele
finantate.

Diminuarea emisii-
lor de gaze cu
efect de serd gene-
rate de transport

Pozitive:

Modernizarea drumurilor poate contribui la
diminuarea consumului de combustibili per pa-
sager;

Imbunititirea infrastructurii de cale ferat
va atrage mai multi pasageri catre acest mijloc
de transport, iar nivelul emisiilor de gaze cu
efect de sera per pasager se va diminua.

Negative:

Dezvoltarea de coridoare rutiere noi si
modernizate va duce intotdeauna la intensifica-
rea traficului rutier si, in consecintd, la cresterea
emisiilor poluante, inclusiv a celor cu efect de
sera. Cresterea intensitdtii transportului aerian
va duce la cresterea nivelului emisiilor de gaze
cu efect de sera.

POST va avea un
impact neutru sau
negativ de ansam-
blu asupra nivelului
emisiilor de gaze cu
efect de sera. Im-
pactul negativ poate
fi diminuat daca ac-
tivitatile finantate in
cadrul POST vor in-
versa tendinta ne-
gativa inregistrata
de utilizarea trans-
portului public si a
celui pe calea fera-
ta.

Protejarea si imbu-
natatirea conditiilor
si functiilor ecosis-
temelor terestre,
acvatice si marine
fmpotriva degrada-
rii antropogene,
fragmentarii habi-
tatelor si defrigarii

Pozitive: Se prevede cd domeniul cheie de inter-
ventie ,Minimizarea efectelor adverse ale transpor-
turilor asupra mediului” va avea un efect pozitiv de
ansamblu, insa este imposibil de evaluat anvergura
si tipurile de impact ale acestuia; de aceea, se re-
comanda ca strategiile si planurile pe termen
lung din sectorul transport sa fie supuse Evalua-
rilor Strategice de Mediu SEA.

Negative:

Impact negativ major asupra ecosistemelor
si In ceea ce priveste fragmentarea habitatelor
naturale, atat in faza de constructie, cat si ulte-
rior, in special in cazul construirii de noi sectiuni
de drumuri;

Dezvoltarea infrastructurii rutiere va avea
efecte semnificative Tn ceea ce priveste degrada-
rea antropogenad, fragmentarea habitatelor natu-
rale si defrisarile;

Va exista un impact semnificativ asupra
ecosistemelor acvatice datorat activitatilor de
constructie, de ex. dragarii.

POST va avea un im-
pact negativ semnifi-
cativ de ansamblu
asupra conditiilor si
functiilor ecosisteme-
lor terestre si acvati-
ce. Impactul negativ
poate fi diminuat da-
ca se realizeaza eva-
luarea de mediu EIA
pentru fiecare pro-
iect, daca este evalu-
at impactul specific
asupra regiunii res-
pective si daca sunt
implementate masu-
rile de atenuare pro-
puse.

POST poate afecta
multe regiuni geogra-
fice si, de aceea, fie-
care dintre acestea
trebuie analizata se-
parat.

Conservarea diver-
sitatii naturale a
faunei, florei si ha-
bitatelor din ariile
naturale protejate
si din ariile poten-
tiale ale retelei Na-
tura 2000

Pozitive:

Imbunititirea si dezvoltarea transportului
durabil reprezinta singura modalitate de a ma-
ximiza protectia naturii.

Negative:

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii
de transport, inclusiv a celei feroviare, vor avea
efecte nocive asupra habitatelor naturale din ari-
ile naturale protejate si va duce la noi fragmen-
tari ale habitatelor si peisajului natural;

Dezvoltarea infrastructurii de transport pe
apa va avea un impact semnificativ deoarece va
afecta functiile ecosistemelor acvatice ale Duna-
rii care fac parte din ariile naturale protejate si
ariile retelei Natura 2000;

POST va avea proba-
bil un impact negativ
semnificativ de an-
samblu asupra ariilor
naturale protejate si
ariilor retelei Natura
2000. Este imposibil
de evaluat anvergura
impactului, deoarece
locatiile de impact nu
sunt cunoscute inca
(dat fiind ca reteaua
Natura 2000 este in
curs de constituire si
aprobare finald).
Impactul negativ
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Obiective de mediu
relevante

Efecte asupra mediului inconjurator

Impact cumulativ
general

Dezvoltarea infrastructurii de transport
aerian va duce la cresterea nivelurilor de degra-
dare antropogend, fragmentare a habitatelor na-
turale si defrisari si va avea un impact negativ
asupra vietii pasarilor (deoarece va afecta rutele
de migratie).

poate fi diminuat da-
ca se realizeaza eva-
luarea de mediu EIA
pentru fiecare pro-
ject, daca este evalu-
at impactul specific
asupra regiunilor
respective si daca
sunt implementate
masurile de atenuare
propuse.

POST poate afecta
multe regiuni geogra-
fice si, de aceea, fie-
care dintre acestea
trebuie analizata se-
parat.

Facilitarea amelio-
rarii sanatatii pu-
blice prin imple-
mentarea de ma-
suri ce vizeaza
prevenirea poluarii

Pozitive:

Dezvoltarea infrastructurii rutiere de-a
lungul axei prioritare TEN-T va duce la imbuna-
tatirea calitatii aerului in mediul urban, datorita
mutarii transportului rutier in afara oraselor, ce-
ea ce va permite imbunatatirea conditiilor de
mediu in zonele urbane;

Reducerea nivelului poludrii gratie cresterii
vitezei trenurilor, sporirii calitatii si vitezei trafi-
cului de marfuri, precum si transferului potential
al traficului de marfuri din sistemul rutier catre
cel feroviar va contribui la ameliorarea nivelului
de sanatate publica;

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii
navale vor duce la ameliorarea sanatatii publice
deoarece vor sprijini diminuarea intensitatii tra-
ficului rutier prin transferul cererii de transport
rutier catre transportul naval si scaderea intr-o
anumitd masura a nivelului poludrii aerului;

Promovarea mijloacelor ecologice de
transport va contribui la diminuarea efectelor
negative ale activitatilor de transport asupra sa-
natatii publice;

Masurile ce vizeaza reducerea numarului de
accidente (de ex. traversari imbunatatite la nivel
rutier/feroviar si construirea de noi pasaje aeri-
ene/subterane peste drumuri/cdi ferate; moder-
nizarea sistemelor de semnalizare orizontald si
verticala; ameliorarea si dezvoltarea infrastructurii
fizice, prin luarea de masuri preventive (de exemplu
indicatoare de drumuri, camere video, sate liniare
etc.) vor diminua numarul vatamarilor corporale si
deceselor cauzate de accidentele rutiere.

Negative: Contributia la poluarea aerului si la
cea fonicd datorita constructiilor (pe termen
scurt) si intensificarii traficului (pe termen lung).

POST poate avea un
efect pozitiv de an-
samblu asupra sa-
natatii publice.

Imbunatatirea
conditiilor din ase-
zari si protejarea
acestora impotriva
noxelor datorate
transporturilor, in
special a zgomotu-
lui si vibratiilor

Pozitive:

Cresterea numarului de pasageri in siste-
mul feroviar, gratie imbunatatirii materialului ru-
lant, poate duce la diminuarea numarului de au-
toturisme utilizate;

imbun&titirea conditiilor de transport in
scopul diminudrii numarului de accidente poate
avea ca efect reducerea nivelului de zgomot si
vibratii (prin restrictii ale vitezei, etc.).
Negative:

Se prevede o contributie la cresterea
nivelurilor de poluare fonica si a aerului, datora-
ta constructiei drumurilor;

Este probabil ca
POST sa diminueze
impactul negativ si
sa producad efecte
pozitive in regiuni
diferite si, de aceea,
se prevede un efect
neutru de ansamblu
asupra conditiilor
din asezari in ceea
ce priveste noxele
datorate transportu-
rilor.
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Obiective de mediu
relevante

Efecte asupra mediului inconjurator

Impact cumulativ
general

Imbunatatirea infrastructurii feroviare va
avea un anumit impact suplimentar datorat cres-
terii traficului si a vitezei de deplasare pe calea
ferata;

Activitatile de transport pe apa vor avea
efecte negative asupra calitatii aerului si nivelu-
rilor de zgomot si vibratii din zonele urbane cu
porturi de dimensiuni mari.

Cresterea protecti-
ei populatiei impo-
triva riscurilor aso-
ciate accidentelor
de trafic

Pozitive:

Dezvoltarea infrastructurii rutiere de-a
lungul Axei prioritare TEN-T va duce la imbuna-
tatirea conditiilor de cdlatorie, scurtarea duratei
calatoriei, diminuarea numarului de asezari tra-
versate de drumuri si scdderea numarului acci-
dentejor de trafic;

Imbunatatirea infrastructurii feroviare va
duce la diminuarea numarului accidentelor fero-
viare;

Modernizarea porturilor va avea un efect
pozitiv in ceea ce priveste reducerea si preveni-
rea accidentelor navale.

Negativ:
Intensificarea traficului poate duce la cresterea
numarului de accidente in anumite regiuni.

POST va avea pro-
babil efecte pozitive
asupra protectiei
populatiei impotriva
accidentelor de tra-
fic

Cresterea protecti-
ei populatiei impo-
triva riscurilor aso-
ciate dezastrelor
naturale si acci-
dentelor industriale
cauzate de trans-
port

Pozitive:

Dezvoltarea infrastructurii rutiere de-a
lungul Axei prioritare TEN-T va duce la imbuna-
tatirea conditiilor de transportare a marfurilor
periculoase si va diminua numarul accidentelor;

Regularizarea cursurilor de apa va reduce
riscul asociat accidentelor industriale si navale.

POST va avea pro-
babil anumite efecte
pozitive in ceea ce
priveste reducerea
riscurilor asociate
dezastrelor naturale
si accidentelor in-
dustriale.

Limitarea utilizarii
diferitelor resurse
naturale folosite in
sectorul transport

Pozitive:

Imbunatatirea transportului pe calea ferata
si transferul prognozat al traficului catre acest
mod de transport vor avea un efect pozitiv sem-
nificativ;

Imbunatatirea materialului rulant feroviar
va duce la reducerea consumului de resurse
energetice (eficientd);

Transportul intermodal va avea un anumit
efect pozitiv asupra utilizarii resurselor naturale
datorita cresterii eficientei utilizarii acestora.
Negativ: Dezvoltarea infrastructurii rutiere, fe-
roviare si navale va duce la cresterea consumu-
lui de resurse naturale atat in timpul fazei de
constructie, cat si ulterior, datoritda consumului
de combustibili.

Se prevede un efect
pozitiv de ansamblu
datorat imbunatati-
rii eficientei consu-
mului de combusti-
bili. Efectul pozitiv
poate fi diminuat de
un anumit impact
negativ datorat in-
tensificarii traficului
si, prin urmare,
cresterii consumului
de combustibili.
Aceasta diminuare
poate fi compensata
prin cresterea trans-
ferului traficului ca-
tre transportul pe
calea ferata.

Reducerea volumu-
lui de deseuri ge-
nerate, cresterea
nivelului de recu-
perare a deseuri-
lor, precum si faci-
litarea reciclarii tu-
turor deseurilor

Negative:

Imbunatatirea drumurilor va duce la
utilizare de autoturisme mai noi si in volum mai
mare, ceea ce va avea ca rezultat generarea de
deseuri provenind de la autoturismele vechi;

Impact negativ semnificativ datorat retra-
gerii din uz a vagoanelor si locomotivelor vechi;

Va creste cantitatea de uleiuri si anvelope
uzate;

Intensificarea utilizarii infrastructurii de
cale feratd va duce la o anumita crestere a vo-
lumului de deseuri generate datorita imbatranirii
echipamentelor vechi.

POST va avea pro-
babil un impact ne-
gativ in ceea ce pri-
veste volumul de
deseuri generate,
recuperarea si refo-
losirea deseurilor.
Efectele negative
produse de POST
pot fi diminuate prin
intermediul altor
programe nationale
care au o legatura
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Obiective de mediu
relevante

Efecte asupra mediului inconjurator

Impact cumulativ
general

indirecta cu POST,
precum cele privind
reciclarea si reutili-
zarea deseurilor.

Asigurarea proteja-
rii patrimoniului
natural si cultural
fmpotriva fragmen-
tarii datorate cori-
doarelor de trans-
port

Negative:

Dezvoltarea infrastructurilor rutiere si
feroviare va duce la fragmentarea suplimentara
a habitatelor si a peisajului natural.

Dezvoltarea infrastructurii navale va avea
un impact semnificativ deoarece va afecta func-
tiile ecosistemelor acvatice si marine, in special
in Delta Dunarii.

POST va avea pro-
babil un impact ne-
gativ de ansamblu
asupra protejarii pa-
trimoniului natural
si cultural impotriva
fragmentarii datora-
te coridoarelor de
transport

Conservarea, pro-
tejarea si reabilita-
rea zonei costiere
a Marii Negre prin
asigurarea proteja-
rii patrimoniului
natural (inclusiv a
ecosistemelor ac-
vatice si terestre)
si a celui cultural
in vederea dezvol-
tarii durabile a
acestei regiuni

Negative:

Modernizarea infrastructurii nationale de
transport de-a lungul zonei costiere romanesti a
Marii Negre va avea efecte nocive asupra patri-
moniului natural si cultural;

Modernizarea si dezvoltarea porturilor
fluviale si maritime vor avea un puternic impact
asupra patrimoniului natural si cultural, in speci-
al de-a lungul Dunarii si in regiunea Marii Negre.

POST va avea pro-
babil un impact ne-
gativ de ansamblu
asupra protejarii si
reabilitarii zonei
costiere a Marii Ne-
gre si a patrimoniu-
lui natural si cultu-
ral din regiune

Imbunatatirea efi-
cientei energetice
si a eficientei utili-
zarii resurselor
energetice

Pozitive:

Imbun&tdtirea infrastructurii rutiere si
feroviare va permite Tmbunatatirea eficientei
energetice (utilizarea mai bunda a combustibililor
si a produselor petroliere per km parcurs si tona
de marfuri transportatd);

Promovarea transportului feroviar va
contribui la utilizarea eficientd a combustibilului,
iar Tmbunadtatirea materialului rulant va asigura
un consum mai eficient de energie per km par-
curs;

Promovarea transportului intermodal
(multimodal) va duce la diminuarea consumului
de energie in sectorul transporturi prin incuraja-
rea mijloacelor de transport cu eficienta energe-
tica mai buna.

POST va avea un
efect pozitiv de an-
samblu asupra efici-
entei energetice si
eficientei utilizarii
resurselor energeti-
ce

Facilitarea produ-
cerii de energie pe
baza de resurse
regenerabile

Pozitiv:

Va exista un efect pozitiv daca locomotivele
diesel vor fi modernizate in vederea functionarii
pe bazd de biocombustibili. Este imposibil pe
masurat acest efect pe baza actualei descrieri a
domeniului cheie de interventie ,Minimizarea
efectelor adverse ale transporturilor asupra mediu-
lui” si, de aceea, se propune realizarea evaluarii
strategice de mediu (SEA) pentru strategiile si pla-
nurile pe termen lung din sectorul transport.

POST va avea pro-
babil un efect pozi-
tiv de dimensiuni
reduse asupra pro-
ducerii de energie
pe baza de resurse
regenerabile. Acest
impact poate fi spo-
rit prin incurajarea
masurilor ce vizeaza
introducerea bio-
combustibilului Tn
sectorul transporturi
(de ex. in transpor-
tul public si cel fe-
roviar).

Imbunatatirea cali-
tatii combustibililor
utilizati de vehicu-
lele de transport,

in vederea diminu-

Pozitive:
Va exista un efect pozitiv daca loco-
motivele diesel vor fi modernizate in
vederea functionarii pe baza de bio-

POST va avea pro-
babil un efect pozi-
tiv de dimensiuni

reduse asupra cali-
tatii combustibililor
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Obiective de mediu
relevante

Efecte asupra mediului inconjurator

Impact cumulativ
general

arii consumului de
benzina continand
plumb si a celui de
motorina continand
sulf, precum si
sprijinirea utilizarii
combustibililor
ecologici (de ex. a
biocombustibilului)

combustibili;

Pe baza actualei descrieri, este imposibil pe
masurat efectele domeniului cheie de interventie
~Minimizarea efectelor adverse ale transporturilor
asupra mediului” si, de aceea, se propune realizarea
evaluarii strategice de mediu (SEA) pentru strategii-
le si planurile pe termen lung din sectorul transport.
Negative:

Imbunatatirea infrastructurii de transport va du-
ce la sporirea consumului de combustibili si, prin
urmare, la cresterea cererii de combustibil.

utilizati de vehicule-
le de transport.
Acest impact poate
fi sporit prin incura-
jarea masurilor ce
vizeaza introducerea
biocombustibilului Tn
sectorul transporturi
(de ex. in transpor-
tul public si cel fe-
roviar).

Cresterea respon-
sabilitatii publicului
fatd de mediul in-
conjurator prin
promovarea utiliza-
rii transportului
public si a altor
mijloace de trans-
port ecologice (de
ex. deplasarea cu
bicicleta si pe jos)

Pozitive:

Modernizarea si innoirea materialului rulant
de cale ferata vor creste atractivitatea transpor-
tului feroviar prin imbunatatirea conditiilor de
calatorie pentru pasageri si scurtarea duratelor
de deplasare si, in acelasi timp, vor promova re-
sponsabilitatea fata de mediul fnconjurator fin
randul publicului;

Realizarile transportului intermodal vor
avea o influenta pozitiva asupra responsabilitatii
publicului fata de mediu prin facilitarea unui ac-
ces mai bun la transportul pe apa si pe calea fe-
rata;

Se prevede un efect pozitiv datorat creste-
rii sigurantei traficului si Tmbunatatirii accesului
la mijloacele ecologice de transport (de ex.
transportul public, deplasarea cu bicicleta sau pe
jos);

Pe baza actualei descrieri, este imposibil de
masurat efectele domeniului cheie de interventie
~Minimizarea efectelor adverse ale transporturilor
asupra mediului” si, de aceea, se propune realizarea
evaluarii strategice de mediu (SEA) pentru strategii-
le si planurile pe termen lung din sectorul transport.
Negative: Imbunatdtirea infrastructurii rutiere
va stimula utilizarea mai intensa a transportului
rutier si a mijloacelor particulare de transport si,
de aceea, va produce un efect negativ semnifi-
cativ, pe termen lung.

POST va avea pro-
babil un efect pozi-
tiv sau neutru asu-
pra responsabilitatii
publicului fata de
mediu

Dezvoltarea trans-
portului ecologic
(in special a siste-
mului de transport
public si a trans-
portului
multimodal)

Pozitive:

Modernizarea infrastructurii feroviare si
navale are o legaturda directa cu dezvoltarea
transportului ecologic;

Modernizarea infrastructurii feroviare va
avea un efect pozitiv direct asupra dezvoltarii
transportului public;

Va exista un impact pozitiv direct si semni-
ficativ prin promovarea circulatiei intermodale
(multimodale) si prin implementarea masurilor
ce vizeaza cresterea utilizarii mijloacelor ecolo-
gice de transport (de ex. cel feroviar) in defa-
voarea celor poluante (de ex. autocamioanele si
autoturismele);

Pe baza actualei descrieri, este imposibil pe
masurat efectele domeniului cheie de interventie
~Minimizarea efectelor adverse ale transporturilor
asupra mediului” si, de aceea, se propune realizarea
evaluarii strategice de mediu (SEA) pentru strategii-
le si planurile pe termen lung din sectorul transport.
Negative: Imbunétdtirea si modernizarea drumu-
rilor vor duce la cresterea traficului rutier si,
prin urmare, la cresterea cererii pentru trans-
portul rutier.

POST va avea pro-
babil un efect pozi-
tiv asupra dezvolta-
rii transportului eco-
logic

Reducerea costuri-

Pozitive:

POST va avea pro-
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Obiective de mediu
relevante

Efecte asupra mediului inconjurator

Impact cumulativ
general

lor externe ale
transportului (lega-
te de zgomot, po-
luarea aerului si
schimbarile clima-
tice, accidente,
avarii ale infras-
tructurii si conges-
tia traficului)

Se prevede diminuarea congestiilor de
trafic si a nivelului de poluare a aerului gratie
constructiei de drumuri ocolitoare;

Reabilitarea sectiunilor de infrastructura
feroviara va contribui la diminuarea poluarii ae-
rului si va duce la reducerea costurilor externe
ale transportului;

Imbunatatirea transportului pe cale ferata

si modernizarea porturilor vor stimula transpor-
tul multimodal si, din acest punct de vedere, vor
duce la scaderea costurilor externe prin elimina-
rea congestiilor de trafic in porturi si in zonele
invecinate.
Negative: Construirea infrastructurii rutiere de-a
lungul axei prioritare TEN-T va produce intensifi-
carea traficului rutier (si, prin urmare, cresterea
costurilor externe) in anumite regiuni (care nu
includ zonele urbane si rurale).

babil un efect pozi-
tiv asupra reducerii
costurilor externe
ale transportului

Reducerea intensi-
tatii traficului ruti-
er

Pozitive:

Sustinerea reconstructiei si modernizarii
infrastructurii feroviare va produce un efect po-
zitiv prin cresterea vitezei de deplasare a trenu-
rilor de pasageri si marfuri;

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii
navale va sprijini diminuarea traficului rutier
prin transferul cererii de transport rutier catre
calea apei;

Existd posibilitatea obtinerii unui efect
pozitiv daca vor fi promovate, elaborate si im-
plementate masuri ce vizeaza restrictionarea
traficului rutier si facilitarea transportului pe ca-
lea ferata;

Negative: Modernizarea infrastructurii rutiere va
duce la cresterea traficului rutier pe termen me-
diu si lung.

POST va avea pro-
babil un efect pozi-
tiv asupra diminuarii
traficului rutier in
anumite regiuni.
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8 Masuri prevazute pentru prevenirea, diminuarea si,
pe cat posibil, contracararea efectelor adverse
semnificative asupra mediului inconjurator pro-
duse de implementarea POST

8.1 Masuri in vederea minimizarii, diminuarii sau contracararii posi-
bilelor efecte semnificative asupra mediului inconjurator produ-
se de fiecare domeniu cheie de interventie

Tabelele de evaluare a fiecarui domeniu de interventie prezentate in subcapito-
lul 8.1 sugereaza o serie de masuri cheie care ar trebui luate pentru a minimiza,
diminua sau contracara efectele semnificative potentiale ale domeniilor de in-
terventie.

Se recomanda integrarea in totalitate a acestor recomandari in cadrul sistemului
de implementare a POST, in cadrul criteriilor de selectie a proiectelor care vor
solicita finantare prin POST.

8.2 Masuri suplimentare in vederea minimizarii, diminuarii sau con-
tracararii posibilelor efecte semnificative asupra mediului pro-
duse de implementarea intregului document de programare

Propunerea de evaluare de mediu a proiectelor ce vor solicita finantare, prezen-
tata mai jos, ofera un sistem general de identificare a acelor proiecte care vor
afecta cel mai putin mediul Tnconjurator sau a acelora care vor oferi cele mai
mari beneficii din punctul de vedere al protectiei mediului. Scopul acestui sistem
este de a garanta faptul ca POST va sustine in principal acele proiecte care vor
produce efecte pozitive asupra mediului inconjurator.

Acest sistem de evaluare de mediu a cererilor de finantare pentru proiecte nu
substituie celelalte instrumente de protectie a mediului prevazute de legislatia
in domeniu (de ex. evaluarea de mediu EIA, prevenirea si controlul integrat al
poluarii IPPC, etc.); acest sistem este proiectat pentru a asigura impactul pozi-
tiv maxim de protectie a mediului al POST.

Descrierea sistemului propus de evaluare de mediu si selectie a proiectelor ce
solicita finantare

Realizarea evaluarii de mediu a proiectelor ce solicita finantare ar trebui sa re-
prezinte o parte integranta a sistemului decizional cu privire la acordarea susti-
nerii financiare pentru proiecte concrete in cadrul POST; cu alte cuvinte, evalua-
rea in functie de criteriile de mediu ar trebui sa faca parte din evaluarea gene-
rala a proiectelor propuse.

Se propune ca evaluarea de mediu a proiectelor ce solicitd finantare sa fie reali-
zata in doua etape:
e Evaluarea de mediu preliminara, realizata in timpul elaborarii proiectului;
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e Evaluarea de mediu formald, realizatd in cadrul procedurilor oficiale de se-
lectie.

Evaluarea de mediu realizatd de catre solicitantul finantarii

Este deosebit de important ca solicitantul finantarii (entitatea care solicita finan-
tare pentru proiect) sa realizeze evaluarea de mediu in timpul elaborarii pro-
priului proiect. Aceasta ar permite solicitantului sa isi modifice propunerea de
proiect astfel incat sa poata obtine cea mai bund evaluare posibild din punctul
de vedere al impactului asupra mediului inconjurator. Aceasta evaluare prelimi-
nara va fi realizata de catre institutia care inainteaza cererea de finantare pen-
tru proiect, pe baza formularului tip prezentat in tabelul de mai jos.

Formularul de evaluare de mediu completat (impreuna cu eventualele informatii
suplimentare) ar trebui prezentat de catre solicitantul finantarii ca parte inte-
granta a dosarului de cerere de finantare pentru proiect.

Tabelul 8. Formular recomandat pentru evaluarea propunerilor de pro-
iecte din punctul de vedere al impactului asupra mediului

Titlul proiectului/ nr. de referinta: Impactul proiectului asupra obiec-
tivelor de mediu relevante ale POST
Obiective de mediu relevante ale POST 5 . Scurts prezenta-
> a3 E re a anvergurii
E ..E_, ; 8| S| si naturii impac-

w -

o 3 - Z tului

Z c

Mentinerea calitatii aerului in limitele im-
puse de normele legale si imbunatatirea
calitatii aerului

Diminuarea impactului transporturilor asu-
pra calitatii aerului in mediul urban si cel
rural

Limitarea poluarii apei datorate surselor de
poluare punctiforme si difuze

Limitarea poluarii punctiforme si difuze a
solului

Diminuarea emisiilor de gaze cu efect de
sera generate de transport

Protejarea si imbunatatirea conditiilor si
functiilor ecosistemelor terestre, acvatice
si marine Tmpotriva degradarii antropoge-
ne, fragmentarii habitatelor si defrisarii

Conservarea diversitatii naturale a faunei,
florei si habitatelor din ariile naturale pro-
tejate si din ariile potentiale ale retelei Na-
tura 2000

Facilitarea ameliorarii sanatatii publice prin
implementarea de masuri ce vizeaza pre-
venirea poluarii
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Titlul proiectului/ nr. de referinta:

Impactul proiectului asupra obiec-
tivelor de mediu relevante ale POST

Obiective de mediu relevante ale POST

Scurta prezenta-

= |
> o2 E re a anvergurii
e ©
- = = T _
N £ i :';, si naturii impac
= lui
[-¥ 2 s z tulu
Z c

Imbunatatirea conditiilor din asezdri si
protejarea acestora impotriva noxelor da-
torate transporturilor, in special a zgomo-
tului si vibratiilor

Cresterea protectiei populatiei Tmpotriva
riscurilor asociate accidentelor de trafic

Cresterea protectiei populatiei Tmpotriva
riscurilor asociate dezastrelor naturale si
accidentelor industriale cauzate de trans-
port

Limitarea utilizarii diferitelor resurse natu-
rale folosite in sectorul transport

Reducerea volumului de deseuri generate,
cresterea nivelului de recuperare a deseu-
rilor, precum si facilitarea reciclarii tuturor
deseurilor

Asigurarea protejarii patrimoniului natural
si cultural impotriva fragmentarii datorate
coridoarelor de transport

Conservarea, protejarea si reabilitarea zo-
nei costiere a Marii Negre prin asigurarea
protejarii patrimoniului natural (inclusiv a
ecosistemelor acvatice si terestre) si a ce-
lui cultural in vederea dezvoltarii durabile
a acestei regiuni

imbunatatirea eficientei energetice si a
eficientei utilizarii de resurse energetice

imbunatatirea calitdtii combustibililor utili-
zati de vehiculele de transport, in vederea
diminuarii consumului de benzina conti-
nand plumb si a celui de motorina conti-
nand sulf, precum si sprijinirea utilizarii
combustibililor ecologici (de ex. a biocom-
bustibilului)

Cresterea responsabilitatii publicului fata
de mediul Tnconjurator prin promovarea
utilizarii transportului public si a altor mij-
loace de transport ecologice (de ex. depla-
sarea cu bicicleta si pe jos)

Dezvoltarea transportului ecologic (in spe-
cial a sistemului de transport public si a
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Titlul proiectului/ nr. de referinta: Impactul proiectului asupra obiec-
tivelor de mediu relevante ale POST

Obiective de mediu relevante ale POST Scurti prezenta-

= I |
2 a s E re a anvergurii
(]
= 3 . an [ _
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transportului multimodal)

Reducerea costurilor externe ale transpor-
tului (legate de zgomot, poluarea aerului si
schimbarile climatice, accidente, avarii ale
infrastructurii si congestia traficului)

Reducerea intensitatii traficului rutier

Evaluarea de mediu oficiald realizata in cadrul procedurilor oficiale de
selectie

Evaluarea de mediu oficiala a cererilor de finantare pentru proiecte ar trebui
realizata ca parte integrantd a procedurilor de selectie pentru acordarea susti-
nerii financiare prin POST.

Formularele de evaluare de mediu completate (impreuna cu eventualele infor-
matii suplimentare), care au fost prezentate de catre solicitantul finantarii ca
parte a cererii de finantare, vor fi evaluate in cadrul evaluarii de ansamblu a
propunerii de proiect de catre un comitet de evaluare format din specialisti in
domeniul protectiei mediului (in mod ideal, acestia ar trebui sa fie reprezentanti
ai autoritatii de mediu).

Aceasta evaluare va analiza calitatea evaluarii de mediu prezentata si poate
avea ca rezultat propuneri de modificare a proiectului si/ sau a conditiilor de
implementare a acestuia. Pe baza acestei evaluari, comitetul de selectie va sta-
bili, printre altele, conditiile obligatorii de acordare a finantarii prin POST.

8.3 Concluzii asupra masurilor propuse in vederea reducerii la mi-
nim, diminuarii sau contracararii posibilelor efecte semnificative
asupra mediului inconjurator ale implementarii programului
operational

Sistemul descris Tn subcapitolul anterior 9.2 are ca scop maximizarea impactului
pozitiv asupra mediului Tnconjurator produs de implementarea intregului pro-
gram operational. Acesta este propus ca o oportunitate de a spori calitatea de
ansamblu a proiectelor si nu ca un obstacol administrativ.

Urmatoarele actiuni sunt deosebit de necesare pentru implementarea acestui
sistem:

- Masurile propuse in vederea reducerii la minim, diminuarii sau contracararii
posibilelor efecte semnificative asupra mediului ale fiecarui domeniu de re-
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ferinta al POST (prezentate in subcapitolul 8.1) sa fie incorporate in cadrul
criteriilor esentiale de selectie a cererilor de finantare;

- Evaluarea de mediu propusa pentru analiza cererilor de finantare sa fie in-
corporata in cadrul sistemului general de evaluare si selectare a proiecte-
lor;

- Sa se asigure personal suficient si cu pregatire profesionala adecvata in
domeniul protectiei mediului in cadrul structurii de evaluare a proiectelor;

- Sa se ia masuri pentru ca solicitantii de finantare sa beneficieze de informa-
tii suficiente cu privire la aspectele legate de protectia mediului si cu privire
la corelarile dintre propunerile de proiecte si aspectele de mediu.

Pentru ca aceste actiuni sa poata fi realizate, este necesar ca in cadrul sistemu-

lui de evaluare si selectie a proiectelor pentru POST sa se asigure personal sufi-
cient si cu pregatire profesionalda adecvatad in domeniul protectiei mediului.
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9 Descrierea masurilor propuse in vederea monitori-
zarii

9.1 Descrierea sistemului propus pentru monitorizarea efectelor
asupra mediului

Sistemul de monitorizare de mediu propus de echipa SEA ia in considerare fap-
tul ca in timpul monitorizarii indicatorilor de mediu la nivel national sau regional
este imposibil sa se faca o distinctie intre impactul asupra mediului produs de
activitatile POST si impactul produs de alte activitati/ interventii (de ex. proiecte
finantate din alte surse decat POST).

De asemenea, echipa SEA porneste de la premisa cad propunerea prezentatda mai
jos va putea fi modificata astfel incat sa se ajusteze modalitatii de implementa-
re a POST, precum si caracterului individual al proiectelor propuse. In acest
scop insa, este necesar ca in cadrul sistemului de monitorizare a efectelor im-
plementarii POST sa se asigure personal suficient si cu pregatire profesionala
adecvata.

Sistemul de monitorizare propus se bazeaza pe obiectivele relevante din dome-
niul protectiei mediului specificate de echipa SEA (vezi Capitolul 7). Aceste obi-
ective reprezinta acele arii si teme din domeniul mediului care pot fi influentate
in mod substantial de implementarea POST; altfel spus, impactul asupra mediu-
lui produs de implementarea POST va fi monitorizat in functie de gradul in care
vor fi influentate aceste obiective.

In scopul monitorizarii gradului efectelor produse de POST asupra mediului in-
conjurator, echipa SEA a propus indicatori de mediu pentru fiecare din obiecti-
vele de mediu relevante. Echipa SEA propune ca indicatorii de monitorizare sa
fie utilizati In mod selectiv la monitorizarea efectelor asupra mediului, in functie
de caracteristicile proiectelor selectate pentru finantare. Se presupune ca acele
obiective de mediu utilizate in faza de evaluare si selectie a proiectului vor fi fo-
losite si pentru monitorizare. Prin monitorizarea si rezumarea rezultatelor moni-
torizate ale fiecarui proiect, va fi posibila estimarea efectului de ansamblu asu-
pra obiectivelor de mediu relevante, altfel spus, a efectului POST.

Indicatorii de mediu propusi trebuie incorporati in sistemul general de monitori-
zare a POST. Aceastd monitorizare ar trebui realizata pe intreaga durata a pe-
rioadei programate (raport anual sau cel putin un raport interimar semestrial de
la debutul proiectului si unul la finalul proiectului, in functie de durata respecti-
va), iar rezultatele ar trebui facute publice in mod regulat, ideal in format elec-
tronic (pe Internet).

Indicatorii de monitorizare propusi pentru evaluarea efectelor programului asu-
pra mediului inconjurator sunt prezentati in tabelul de mai jos.
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i In vederea monitorizarii de mediu

Obiective de mediu relevante

Indicatori

Descriere

Mentinerea calitatii aerului in li-
mitele impuse de normele legale
si imbunatatirea calitatii aerului

- Emisii in kilotone pe an
pentru fiecare mijloc de
transport de:

- SOx

- NOx,

- compusi organici vola-
tili - COV

- pulberi PM10,

Reducerea nivelurilor de emi-
sii.

Datele cumulate la nivelul
proiectului pot fi comparate
ulterior cu datele de monitori-
zare de la nivel national.
Datele ar trebui calculate si
pentru transporturile intre
orase si cele internationale.

Diminuarea impactului transpor- Ca mai sus Ca mai sus

turilor asupra calitatii aerului in

mediul urban si cel rural

Limitarea poluarii apei datorate -Numarul deversarilor | Reducerea deversdrilor de

surselor de poluare punctiforme
si difuze

ilegale si accidentale de
substante poluante in
apele de suprafatd si in

cele subterane, pentru
fiecare mijloc de trans-
port.

- Reducerea deversarilor
in mediul acvatic ca ur-
mare a proiectelor.

substante poluante in apele
fluviale si/sau maritime dato-
rate transporturilor. De ase-
menea, se recomanda inclu-
derea acestui indicator in sis-
temul national de monitoriza-
re.

Datele de monitorizare din
proiecte la finalul fazei de im-
plementare.

Limitarea poluarii punctiforme si
difuze a solului

Numarul accidentelor ca-
re genereazd poluarea
solului.

Date de la Agentia de Protec-
tia Mediului

Diminuarea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de trans-
port

Nivelul emisiilor de gaze
cu efect de sera genera-
te de transporturi (CO;
echivalent) pe mijloc de
transport (kilotond/an)

Reducerea nivelurilor emisiilor
de gaze cu efect de sera da-
torate traficului. Efectele pro-
iectelor individuale si, respec-
tiv, ale POST ar trebui calcu-
late in functie de consumul de
combustibil.

Protejarea si imbunatatirea con-
ditiilor si functiilor ecosistemelor
terestre, acvatice si marine im-
potriva degradarii antropogene,
fragmentarii habitatelor si defri-
sarii

-Cresterea nivelului de
fragmentare a reliefului
datorata POST

Sau
- Numarul de habitate
afectate, starea si

suprafata lor

Datele din monitorizarea pro-
iectelor

Conservarea diversitatii naturale
a faunei, florei si habitatelor din
ariile naturale protejate si din
ariile potentiale ale retelei Natura
2000

Suprafata de teren pre-

luatéd de infrastructura
de transport la nivel na-
tional (marita datorita

proiectelor).

Datele colectate in urma mo-
nitorizarii proiectelor specifice
finantate in cadrul POST si din
statisticile nationale.

Facilitarea ameliorarii sanatatii
publice prin implementarea de
masuri ce vizeaza prevenirea po-
luarii

Numarul (sau procentul)
persoanelor care locuiesc
in regiunile in care sunt
depdsite nivelurile admi-
se de poluare a aerului.
Morbiditatea si mortali-
tatea.

Date furnizate de Institutul
National de Statistica

Pentru indicatorii de morbidi-
tate si mortalitate este reco-
mandata colectarea datelor
doar din proiectele care se
vor implementa in zonele
,punctelor fierbinti”. Date de
la Centrul National pentru Or-
ganizarea si Asigurarea Siste-
mului Informational si Informa-
tic in Domeniul Sanatatii
CNOASII.
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Obiective de mediu relevante

Indicatori

Descriere

Imbunatatirea conditiilor din ase-
zari si protejarea acestora impo-
triva noxelor datorate transpor-
turilor, in special a zgomotului si
vibratiilor

Procentul populatiei ex-
puse la zgomotul datorat
traficului.

Date de la Agentiile de Mediu

Cresterea protectiei populatiei
fmpotriva riscurilor asociate acci-
dentelor de trafic

- Modificarea numarului
victimelor datorate acci-
dentelor de trafic (pe fi-
ecare mijloc de trans-
port)

Date furnizate de Institutul

National de Statistica

Cresterea protectiei populatiei

fmpotriva riscurilor asociate dez-
astrelor naturale si accidentelor
industriale cauzate de transport

-Numarul accidentelor de

transport care produc
poluarea la scara larga a
mediului fnconjurator
(rutiere, feroviare, pe

apa - atat fluviale, cat si
maritime)

Date furnizate de Institutul
National de Statisticd si date
din proiectele specifice (daca
sunt disponibile)

Limitarea utilizarii diferitelor re-

Consum total de energie

Date furnizate de monitoriza-

surse naturale folosite in sectorul | datorat transporturilor | rea proiectelor specifice
transport (pe fiecare mijloc de
transport)

Reducerea volumului de deseuri

generate, cresterea nivelului de

recuperare a deseurilor, precum

si facilitarea reciclarii tuturor de-
seurilor

-Deseuri reciclate prove-
nind din sectorul trans-
port (de ex. numarul ve-
hiculelor casate, in tone)
- Numarul de cauciucuri
uzate reciclate

Numarul de vehicule casate
din datele statistice de la ni-
vel national, iar numarul de
tone de deseuri reciclate din
datele furnizate de proiecte;
Numarul de cauciucuri uzate
reciclate din datele statistice
de la nivel national si din da-
tele furnizate de proiecte.

Asigurarea protejarii patrimoniu-
lui natural si cultural impotriva
fragmentarii datorate coridoare-
lor de transport

Suprafata fragmentata a
ecosistemelor si habita-
telor naturale

Date furnizate de monitoriza-
rea proiectelor, date statistice
la nivel national.

Conservarea, protejarea si reabi-
litarea zonei costiere a Marii Ne-
gre prin asigurarea protejarii pa-
trimoniului natural (inclusiv a
ecosistemelor acvatice si teres-
tre) si a celui cultural in vederea
dezvoltarii durabile a acestei re-
giuni

Numarul deversarilor ile-
gale si accidentale de
produse petroliere 1n
apele maritime si fluvia-
le, provenite de pe vase-
le de transport.

Date furnizate de Institutul
National de Statistica si/sau
date de monitorizare a pro-
iectelor.

Imbunatatirea eficientei energe-
tice si a eficientei utilizarii de re-
surse energetice

Consumul final de ener-
gie in sectorul transport
(total si pe fiecare mij-
loc)

Date furnizate de monitoriza-
rea proiectelor specifice si da-
te furnizate de Institutul Na-
tional de Statistica.

Imbunatatirea calitatii combusti-
bililor utilizati de vehiculele de
transport, in vederea diminuarii

-Volumul de combustibili
ecologici absorbiti (ben-
zina fara plumb, electri-

Date furnizate de monitoriza-
rea proiectelor specifice sau
date furnizate de Institutul

consumului de benzina contindnd | citate, combustibili al- | National de Statistica.

plumb si a celui de motorina con- | ternativi)

tinédnd sulf, precum si sprijinirea

utilizarii combustibililor ecologici

(de ex. a biocombustibilului)

Cresterea responsabilitatii publi- -Numarul proiectelor ce | Date furnizate de monitoriza-

cului fata de mediul inconjurator
prin promovarea utilizarii trans-
portului public si a altor mijloace
de transport ecologice (de ex.

deplasarea cu bicicleta si pe jos)

se ocupa de responsabi-
litatea fatd de mediu

rea proiectelor specifice
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Obiective de mediu relevante Indicatori Descriere
Dezvoltarea transportului ecolo- -Numarul proiectelor | Date furnizate de monitoriza-
gic (in special a sistemului de axate pe dezvoltarea | rea proiectelor specifice

transport public si a transportului
multimodal)

mijloacelor ecologice de
transport

Reducerea costurilor externe ale
transportului (legate de zgomot,
poluarea aerului si schimbarile
climatice, accidente, avarii ale
infrastructurii si congestia trafi-
cului)

- Numar pasageri pe ca-
lea feratd si calea apei/
km

- Schimbarea
transportului rutier de
pasageri in comparatie
cu celelalte tipuri

ponderii

Acest obiectiv este unul com-
plex, care produce mai multe
efecte de mediu si, data fiind
anvergura POST, se recoman-
da evaluarea schimbarilor pri-
vind utilizarea transportului
public si a celor privind sigu-
ranta pe drumurile nationale.
Date furnizate de Institutul
National de Statistica

Reducerea intensitatii traficului
rutier

- Dimensiunile parcului
de vehicule rutiere;

- Numar pasager-km si
tona-km pe an

- Numar pasager-km fin
transportul public fata
de cel particular (inter-
urban, farda transportul
public urban)

Date furnizate de Institutul

National de Statistica

Datele de monitorizare a efectului de ansamblu al POST ar trebui sa se bazeze
pe datele furnizate de monitorizarea proiectelor specifice. Estimarile cu privire
la efectul POST asupra mediului inconjurator pot fi ulterior comparate cu datele
de monitorizare la nivel national.

In scopul monitorizarii efectelor a fost elaborat un program de monitorizare,

prezentat in Anexa 5.

9.2 Recomandari generale ale echipei SEA privind monitorizarea

Un sistem calitativ si eficace de monitorizare si evaluare a impactului asupra
mediului produs de implementarea POST va contribui atat la prevenirea posibi-
lelor efecte negative ale programului asupra mediului, cat si la sporirea efecte-
lor sale pozitive in privinta protectiei mediului inconjurdtor si cresterii calitatii
proiectelor pentru care solicita finantare.

Pentru asigurarea monitorizarii sunt necesare urmatoarele:

- Incorporarea indicatorilor propusi pentru monitorizarea de mediu in siste-
mul general de monitorizare a impactului implementarii POST;

- Corelarea sistemului de monitorizare cu cel de evaluare si selectie a proiec-
telor, si anume utilizarea acelorasi obiective/indicatori de mediu atat pentru
evaluare si selectie, cat si pentru monitorizarea ulterioara a proiectului;

- Corelarea monitorizarii POST cu monitorizarea proiectelor individuale, si
anume rezumarea rezultatelor monitorizarii la nivel de proiect in scopul es-
timarii efectelor de ansamblu ale POST asupra obiectivelor de mediu rele-

vante;

- Publicarea rezultatelor monitorizarii;

- Asigurarea de personal suficient si cu pregatire profesionala adecvata in
domeniul protectiei mediului Tn cadrul structurii de monitorizare a POST;
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Implicarea Ministerului Mediului si Gospodaririi Apelor in discutiile privind
sistemul general de monitorizare si, in special, modalitatea de incorporare a
aspectelor legate de mediu in sistemul general, inainte de lansarea acestu-
ia;

Luarea de masuri pentru ca solicitantii de finantare sa beneficieze de infor-
matii suficiente cu privire la aspectele legate de protectia mediului si cu
privire la corelarile dintre propunerile de proiecte si aspectele de mediu

Invitarea ONG de mediu in comitetele de monitorizare ale POST.

Sistemul de monitorizare in ansamblu contine urmatoarele activitati:

Monitorizarea indicatorilor de mediu (in special, pe baza cumularii datelor
obtinute la nivel de proiect);

Examinarea rezultatelor de monitorizare, si anume revizuirea modificarilor
indicatorilor de mediu;

Initierea actiunilor prevazute in cazul in care se identificd efecte negative
produse de POST asupra mediului;

Publicarea rezultatelor monitorizarii;

Selectarea si adaptarea indicatorilor de mediu in functie de caracterul indi-
vidual al proiectelor propuse;

Comunicarea cu autoritatea de evaluare competentda (Ministerului Mediului
si Gospodaririi Apelor) si organizatiile de protectie a naturii, precum si cu
celelalte autoritati din domeniul protectiei mediului;

Furnizarea de consultantd personalului din structura de implementare a
POST, in special membrilor comisiilor de evaluare si selectie a proiectelor;

Furnizarea de servicii de consiliere in domeniul protectiei mediului entitati-
lor care solicita finantare pentru proiecte;

Furnizarea de informatii tuturor partilor interesate cu privire la aspectele de
mediu legate de POST

Experienta si cunostintele practice ale membrilor echipei de evaluare SEA au

aratat ca exista cateva aspecte esentiale pentru functionarea unui sistem efica-
ce si de buna calitate in vederea monitorizarii efectelor asupra mediului produse
de implementarea programelor operationale. Acestea sunt orientarea exacta,
selectia, revizuirea si posibilele modificari ale obiectivelor de mediu relevante in
vederea selectiei si evaluarii proiectelor si a indicatorilor de mediu conecsi, care
au fost propuse in cadrul SEA pe baza continutului domeniilor individuale de in-
terventie ale POST si in contextul proiectelor individuale ale proiectelor propuse

pentru finantare.
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Anexe

Anexa 1. Lista membrilor Grupului de Lucru pentru SEA POST

Lista membrilor desemnati in Grupul de Lucru pentru Evaluarea Strategica de Mediu
a Programului Operational Sectorial de Transport 2007-2013

Institutia | Numele si Functia Date de contact
prenumele
persoanei de-
semnate
MFP - | Mariana consilier Tel: 302.52.57
AMCSC SVESTUN e-mail: mariana.svestun@mfinante.ro
MS Adriana - Tel: 307.25.24 ; 307.25.25
TURTUREAN e-mail: adrianat@ms.ro
MMGA Monica SERBAN consilier Tel: 316.67.00, Fax: 300.77.77
e-mail:monica.serban@mmediu.ro
Constantin PUL- consilier Tel: 316.61.54, Fax: 316.04.21
BERE e-mail: constantin.pulbere@mmediu.ro
MAI - DGRP Constanta Tel: 316.22.72
BARJOVANU e-mail: constanta.barjovanu@mai.gov.ro
ANRMAP - - -
MTCT - | Camelia consilier Tel: 319.95.28 int 155,
DGM LUNGOCI e-mail: zlibere@mt.ro
MTCT - | Monica expert Tel: 319.61.11, int 426, Fax 319.6106
DGTN PATRICHI e-mail: naval4@mt.ro
MTCT - | Mircea IONESCU consilier Tel: 319.95.65, int 455, Fax 313.99.54
DGITR e-mail: rutier4@mt.ro
MTCT - | Daniela SANDU consilier Tel: 319.61.07
DGAvC e-mail: daunt@mt.ro
MTCT - | Cornelia expert Tel: 319.95.65, int 282,
DGITF Magdalena e-mail : newsl7@mt.ro
PARNIA
MTCT - | Anca GINAVAR dir. Tel/Fax: 319.62.19, e-mail: antal@mt.ro
DGATUPL gen.adj
Monica consilier Tel/Fax: 313.88.94,
OREVICIANU e-mail monica@mt.ro
MTCT - | Cristian expert Tel:319.95.28, int 263, Fax: 319.61.27
DGRFE MRISTEANU e-mail: ispaf3@mt.ro
Mariana NANU consilier Tel:319.95.28, int 263, Fax: 319.61.27
e-mail: ispaf4@mt.ro
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Anexa 2. Procesul verbal al intalnirii de incadrare pentru POST din
11 septembrie, 2006 (in limba romana)

PROCES VERBAL
incheiat in urma intalnirii Grupului de lucru pentru Evaluarea Strategica de Mediu
aferenta POS Transport, din data de 8 septembrie 2006

Participanti:
- Dna Florentina TEODOROVICI, dir.gen.adj. MTCT-DGRFE
- Dna. Anca GINAVAR, dir.gen.adj. MTCT- DGATUPL
- Dna. Monica OREVICIANU, consilier MTCT - DGATUPL
- Dna. Cornelia Magdalena PARNIA, expert, MTCT - DGITF
- Dna. Monica PATRICHI, expert, MTCT - DGTN
- Dna. Camelia LUNGOCI, consilier, MTCT - DGM
- DL. Cristian MARISTEANU, expert MTCT - DGRFE
- Dna. Mariana SVESTUN, consilier MFP - AMCSC
- Dna. Laura TROFIN, expert MFP- AMCSC
- DI Constantin PULBERE, consilier MMGA
- Dna. Luminita ANDREI, consilier MMGA
- Dna. Adriana TURTUREAN, inspector MS
- DI. Adrian VALCAN, NEA Ex- Ante pr. team
- DI. Martin SMUTNY, INTEGRA-SEA Team
- Dna. Ausra JURKEVICIUTE, key expert SEA
- DI. Marin VALENTIN, Societatea Ornitologica Romana

In data de 8 septembrie a.c., s-a desfasurat la sediul MTCT, prima intalnire a Grupului de lu-
cru pentru Evaluarea Strategica de Mediu pentru Programul Operational Sectorial de Trans-
port 2007-2013.

intalnirea de lucru a debutat prin cuvantul introductiv al dnei. Florentina Teodorovici, dir.
gen. adj. MTCT-DGRFE, care a readus in atentie accentul Comisiei Europene pe aspectele de
protectia mediului si dezvoltare durabila, subliniind importanta Evaluarii Strategice de Mediu
pentru Programele Operationale supuse acestei evaluari (POS T, PO Regional, POS de Mediu,
POS Competitivitate) si contributia Grupului de lucru SEA pentru POS T la elaborarea Rapor-
tului de mediu aferent acestui program.

In continuarea intalnirii, dl. Martin Smutny, consultant in cadrul firmei contractate in cadrul
proiectului Phare privind evaluarea ex-ante, a prezentat un material in format electronic in
care a evidentiat aspectele cheie ale SEA (analiza legaturilor intre Programele Operationale si
problemele cheie de mediu, corelarea obiectivelor de mediu SEA cu obiectivele de mediu cu-
prinse in cadrul POS T, monitorizarea implementarii programului supus SEA, necesitatea co-
laborarii intre AM - POS T si MMGA in vederea elaborarii Raportului de Mediu si supunerea
acestuia consultarii publice).

De asemenea, un nou material in format electronic a fost prezentat de catre dna. Ausra
Jurkeviciute, key expert on SEA, aratand metodologia procesului evaluarii strategice de me-
diu prin inglobarea experientei statelor UE (Spania, Regatul Unit, Cehia) si cu avizul DG Regio
si DG Employment. S-a pornit de la ideea ca procesul de programare trebuie urmat indea-
proape de evaluarea ex-ante si evaluarea strategica de mediu, ca procese similare ce pot fi
derulate Tmpreuna, in acest sens fiind necesara o buna colaborare intre echipa SEA si perso-
nalul implicat in programarea POS T. De asemenea, s-a mentionat faptul ca SEA trebuie sa se
bazeze pe un set de indicatori exacti, urmare a analizarii contextului de mediu. S-au prezen-
tat etapele recomandate a fi parcurse in procesul evaluarii strategice de mediu si a elaborarii
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Raportului de mediu, avandu-se in vedere si impactul cumulativ al celor patru programe ope-
rationale supuse evaluarii SEA, inclusiv stabilirea unor criterii de mediu pentru monitorizarea
si evaluarea implementarii POS T. In finalul procesului de evaluare SEA, se va elabora Rapor-
tul de mediu care va fi avizat de membrii Grupului de lucru SEA pentru POS T si supus con-
sultarii publice.

Totodatd, dna. Ausra Jurkeviciute si-a exprimat convingerea ca intre «echipa SEA» si «echipa
programare», precum si intre AM - POS Transport si MMGA, trebuie sa existe o colaborare
stransa, cu cat mai multe consultari, chiar si prin e-mail. O noua sugestie venita din partea
consultantilor a vizat publicarea pe site-ul oficial al MTCT a draft-ului Raportului de mediu.

In continuarea intalnirii, participantii si-au exprimat punctele de vedere asupra materialului
pregatit de consultant referitor la problemele si obiectivele strategice de mediu si stabilirea
relevantei acestora avand in vedere impactul lor negativ sau pozitiv, in cadrul axelor priorita-
re ale POS Transport (material anexat la procesul verbal). Aceste documente de lucru vor sta
la baza elaborarii Raportului de Mediu aferent POST.

Reprezentantii MMGA si-au exprimat disponibilitatea de a sprijini consultantii in procesul eva-
luarii SEA prin furnizarea unor documente (strategii, legislatie) privind aspectele de mediu,
avandu-se in vedere ca pana la momentul intalnirii de lucru consultantul a avut in vedere
doar legislatia romana disponibila in limba engleza.

In finalul Tntalnirii, s-au prezentat multumiri celor prezenti pentru contributia adusa in cadrul
exercitiului mai sus mentionat urmand ca eventualele sugestii si observatii suplimentare pe
baza materialului supus analizei in cadrul intalnirii, sa fie transmise MTCT- DGRFE la adresa
de e-mail dgrfe24@mt.ro, pana la data de 18 septembrie 2006, pentru a fi puse la dispozitia
consultantului.

Intocmit: Cristian Maristeanu, expert
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Anexa 3. Lista documentelor legale si de politici relevante la nivel national si international

Aspecte de mediu

Legislatie si politici relevante ale UE

Legislatie si politici relevante din Romania

Legea privind apele nr. 107/1996, modificata de Legea nr. 310/2004 si Legea nr.

Ap3 e 91/271/CEE (Statii de tratare a apelor
uzate) 112/2006
e 2000/60/CE (Politica privind apele) HG nr. 351/2005 privind aprobarea Programului de actiune pentru reducerea poluarii
e 91/676/CEE (Nitrati) mediului acvatic si a apelor subterane cauzata de evacuarea unor substante pericu-
e 76/464/CEE (Substante periculoase eva- loase (JO nr. 428/20.05.2005), modificatd de HG nr. 783/2006 (JO nr.
cuate in mediul acvatic) 562/29.06.2006;
e Conventia de la Stockholm privind POP OMU nr. 1146/2002 (JO nr. 197/27.03.2002) privind obiectivele pentru calitatea ape-
e 96/61/CE (IPPC) lor de suprafata;
HG nr. 188/2002 (JO nr. 187/20.03.2002) de aprobare a normelor privind conditiile
de evacuare a apelor uzate in mediul acvatic, modificatéa de HG nr. 352/2005 (JO nr.
398/11.05.2005).
Studii realizate de Institutul National de Cercetarea si Dezvoltare privind protectia
mediului - ICIM Bucuresti privind caracterizarea vulnerabilitatii la poluarea apelor
subterane la nivel de bazin hidrografic (2001-2002)
Aer 2001/80/CE (IMA) HG nr. 731/2004 privind aprobarea Strategiei Nationale pentru Protectia Atmosferei (JO nr.

2001/81/CE (Valori prag ale emisiilor)
96/61/CE (IPPC)

98/70/CE, 99/32/CE (Combustibili)
94/63/CE, 99/13/CE (COV)

97/68/CE (Masini mobile non-rutiere)
99/30/CE (valori limita pentru dioxidul de
sulf (S02), dioxidul de azot (NO2), oxizii de
azot (NOx), pulberi (PM10) si plumb (Pb));
2000/3/CE privind poluarea stratului de
ozon (03)

2000/69/CE privind valorile limita pentru
benzen (C6H6) si dioxid de carbon (CO).
Conventia de la Stockholm privind POP
Protocolul de la Gothenburg 1999
96/61/CE (IPPC)

496/02.06.2004)

HG nr. 738/2004 privind aprobarea Planului de Actiune National pentru Protectia Atmosfe-
rei (JO nr.476/27.05.2004)

Legea nr. 271/2003 privind ratificarea Protocolului de la Gothenburg

Planul National de reducere a emisiilor si pulberilor de dioxid de sulf si oxizi de azot de la
instalatii mari de ardere si masurile luate in vederea conformarii la valorile limita pentru
emisii, aprobat prin Ordin Ministerial Comun al MMGA 833/13.09.2005, MEC
545/26.09.2005 MAI 859/2005 (JO nr.888/4.10.2005).

HG nr. 568/2001 (JO nr. 348/29.06.2001) privind stabilirea cerintelor tehnice pentru limi-
tarea emisiilor COV provenite din depozitarea, descarcarea, incarcarea si distribuirea ben-
zinei de la terminale la statiile de service, modificatd de HG nr.893/2005

Ordinul Ministerial al MMGA nr. 781/2004 de aprobare a normelor metodologice privind
madsurarea si analiza compusilor organici volatili rezultati din depozitarea si incarca-
re/descarcarea benzinei la terminale (JO nr. 1243/23.12.2004);

Ordinul Ministerului Industriei si Resurselor nr. 337/2001 de aprobarea a normelor metodo-
logice privind inspectia tehnica a instalatiilor, echipamentelor si dispozitivelor folosite pen-
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Aspecte de mediu

Legislatie si politici relevante ale UE

Legislatie si politici relevante din Romania

tru reducerea emisiilor de COV provenite din depozitarea, incdrcarea, descarcarea si distri-
buirea benzinei de la terminale la statiile de service (JO nr. 10/10.01.2002), modificata de
Ordinul Ministerului Economiei si Comertului nr.122/2005 (JO nr. 324/18.04.2005)

OUG nr. 243/2000 privind protectia atmosferei (JO nr. 63/06.12.2000) adoptata prin Legea
nr. 655/2001 (JO nr.773/04.12.2001).

HG nr. 541/2003 modificata si completata de HG 322/2005 privind instituirea anumitor
masuri de limitare a emisiilor de anumiti poluanti in aer din instalatiile mari de ardere sunt
transpuse in dispozitiile Directivei 2001/80/CE;

Ordinul Ministerului Mediului si Gospodaririi Apelor nr. 592/2002 de aprobare a normelor
privind stabilirea valorilor limitd, a valorilor-prag si a criteriilor si metodelor de evaluare
pentru dioxidul de sulf, dioxidul de azot si oxizii de azot, particule (PM10 si PM2.5) plumb,
benzene, monoxid de carbon si ozon din aerul ambiental - (JO nr. 765/21.10.2002);

OUG nr.152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii, aprobata de Legea nr.
84/2006;

NEAP (1995, actualizata in 1999).

Strategia Nationala de Dezvoltare Durabild (1999).

Sol

75/442/CEE (Directiva cadru privind de-
seurile)

99/31/CE (Rampele de deseuri)
94/62/CE (privind ambalajele si deseurile
de ambalaje), modificatd de Directiva
2004/12/CE

91/689/CEE (Deseuri periculoase)
2000/76/CE privind incinerarea deseuri-
lor

Directiva privind deseurile miniere prepa-
rate

Conventia de la Stockholm privind POP
CE este parte a Conventiei de la Basel,
Regulament nr. 259/93 (CE)

Decizia Consiliului 2003/33 de stabilire a
criteriilor si procedurilor privind accepta-
rea deseurilor la rampe in temeiul artico-
lului 16 si al anexei II la Directiva
99/31/CE

96/61/CE (IPPC)

HG nr. 349/2005 (JO nr. 394/10.05.2005) privind rampele de deseuri

Ordinul Ministerului Mediului si Gospodaririi Apelor nr. 95/2005 privind definirea cri-
teriilor care trebuie indeplinite de deseuri pentru a se putea incadra in lista specifica
a unei rampe si Lista Nationald a deseurilor acceptate pentru fiecare clasa de rampe
(JO nr. 194/8.03.2005);

Ordinul Ministerului Mediului si Gospodaririi Apelor nr. 757/2004 de aprobare a nor-
melor tehnice privind rampele de deseuri (JO nr. 86/26.01.2005).

HG nr. 621/2005 (JO nr. 639/20.07.2005) privind gestionarea ambalajelor si al de-

seurilor de ambalaje

HG nr. 128/2002 privind incinerarea deseurilor (JO nr. 160/07.03.2002), modificata
de HG nr. 268/2005 (JO nr.332/20.04.2005)

mbari climatice

Programul European privind schimbarile
climatice
Decizia nr. 93/389/CEE privind mecanis-

OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului (JO nr. 1196/30.12.2005), aprobata de
Legea nr. 265/2006 (JO nr. 586/06.07.2006)
Legea nr. 24/1994 (JO nr.119/ 12.05.1994) de ratificare a Conventiei-cadru ONU pri-
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Aspecte de mediu

Legislatie si politici relevante ale UE

Legislatie si politici relevante din Romania

mul de monitorizare a CO; si a altor emi-
sii de gaze cu efect de serd din Comuni-
tate

Propunerea Directivei privind impozitul
pe produse energetice

Directiva privind tranzactionarea emisiilor
si Directiva conexa

UNFCCC si Protocolul de la Kyoto

vind schimbarile climatice, (UNFCCC)

Legea nr. 3/2001 (JO nr. 81/ 16.02.2001) UNFCCC de ratificare a Protocolului de la
Kyoto

Strategia Nationald privind schimbarile climatice 2005-2007, aprobatd de HG nr.
645/2005 (JO nr. 670/27.07 2005

Planul de Actiune National privind schimbarile climatice 2005-2007, aprobat de HG
nr. 1877/2005 (JO nr. 110/ 06.02.2006);

HG nr. 731/2004 de aprobare a Strategiei Nationale privind Protectia Atmosferei (JO
nr. 496/02.06.2004) si

HG nr. 738/2004 de aprobare a Planului National de Actiune pentru protectia atmos-
ferei (JO nr. 476/27.05.2004);

Inventarul national al gazelor cu efect de sera pentru perioada 1992-2000 (2002);
Inventarul national al gazelor cu efect de sera pentru perioada 1992-2001 (2003);
Inventarul national al gazelor cu efect de sera pentru perioada 1989-2004 (2006)

Biodiversitate

92/43/CEE (Habitate)

79/409/CEE (Pasari)

78/659/CEE privind calitatea apelor dulci
care au nevoie de protectie sau de imbu-
natatiri pentru a sustine viata pestilor
79/923/CEE privind calitatea necesara
pentru apele in care trdiesc crustacee
COM(2006) 302 (privind Planul de actiu-
ne privind padurile al UE 2007-2011);
UE este parte a Conventiei privind Diver-
sitatea Biologicd (CDB) (1993)

Legea nr. 5/2000 privind sistemul national al ariilor protejate (JO nr.
152/12.04.2000).

Legea nr. 462/2001 (JO nr. 433/2.08.2001) de aprobare a OG nr. 236/2000 (JO nr.
625/04.12.2000) privind regimul ariilor protejate, conservarea habitatelor naturale si
a faunei si florei salbatice; actualizata prin Legea nr. 345/19.07.2006 (JO nr.
650/27.07.2006).

Strategia Nationala si Planul de Actiune pentru Conservarea Biodiversitatii si Utiliza-
rea Durabild a Componentelor acesteia (1996)

Planul national strategic pentru agricultura si dezvoltare rurald, 2006

Legea nr. 58/1994 de ratificare a Conventiei privind Diversitatea Biologica (CDB)
Ordinul Ministerului Mediului si Gospodaririi Apelor nr. 370/19.06.2003 pentru Regu-
lamentul privind sistemul de autorizare a laboratoarelor pentru evaluarea mediului si
a activitatilor acestora (JO 756/29.10.2003).

HG nr. 201/2002 de aprobare a normelor tehnice privind calitatea necesara pentru
apele in care traiesc crustacee (JO nr. 196/22.03.2002). HG nr. 202/2002 de aproba-
re a normelor tehnice referitoare la calitatea apelor dulci care au nevoie de protectie
sau Tmbunatatiri pentru a sustine viata pestilor (JO nr. 196/22.03.2002).

HG nr. 230/2003 (JO nr. 190/26.03.2003) privind delimitarea rezervelor biosferei, a
parcurilor nationale si a parcurilor naturale si constituirea administratiilor acestora;
Ordinul Ministerului Agriculturii, Padurilor, Apelor si Mediului nr. 850/2003 (JO nr.
793/11.11.2003) privind procedura de incredintare a administratiei sau a custodiei
ariilor naturale protejate a fost emis pe baza HG nr. 230/2003.

Ordinul Ministerului Agriculturii, Padurilor, Apelor si Mediului nr. 552/2003 (JO nr.
648/11.09.2003) privind aprobarea zonarii interne a parcurilor nationale si naturale
din punctul de vedere al necesitatii conservarii diversitatii biologice;
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Aspecte de mediu

Legislatie si politici relevante ale UE

Legislatie si politici relevante din Romania

HG nr. 2151/2004 privind stabilirea noilor arii protejate (JO nr. 38/12.01.2005).
Ordinul Ministerului Mediului si Gospodaririi Apelor nr. 246/22.07.2004 pentru
clasificarea pesterilor ca arii protejate (JO nr. 732/13.08.2004).

Ordinul Ministerului Mediului si Gospodaririi Apelor nr. 1198/25.11.2005 pentru
modificarea anexelor Legii nr. 462/2001 de aprobare a OG nr. 236/2000 (JO
1097/6.12.2005).

HG nr. 1581/2005 privind stabilirea noilor arii protejate (JO nr. 24/11.01.2006).
Ordinul Ministerului Mediului si Gospodaririi Apelor nr. 207/3.03.2006 de aprobare a
formularului standard de date si a manualului pentru Natura 2000 (JO
284/29.03.2006).

Sanatate umana

98/83/CE (Calitatea apei destinata con-
sumului uman)

80/68/CEE (protectia apelor subterane
impotriva poludrii cauzate de anumite
substante periculoase)

Directiva 99/31/CE (rampe de deseuri)
75/442/CEE (Regimul deseurilor)
2000/14/CE (Zgomot)

Planul de Actiune al Comunitatii UE pri-
vind programul de sanatate publica pen-
tru 2003-2008, care a fost adoptat de
Decizia nr. 1786/2002 a Parlamentului si
Consiliului European

OMS (1998) Strategia ,Sanatate pentru
toti in secolul 21”;

OMS: Transport si Sanatate OMS: Indica-

tori de mediu si sanatate
OMS: Indicatori de calitatea aerului
Orase europene durabile

Carta Europeana regional/planificare spa-

tiala (Carta 'Torremolinos'), adoptata in
1983 de catre Conferinta Europeana a
Ministerelor responsabile de planificarea
regionala (CEMAT)

Cartea Verde a Comisiei Europene pentru

viitoarea politica privind zgomotul (1996)

Carta Aalborg

Legea nr. 458/2002 (JO nr. 552/29.07.2002) privind calitatea apei potabile

HG nr. 351/2005 de aprobare a Planului de Actiune pentru reducerea poluarii mediu-
lui acvatic si a apelor subterane, cauzatd de evacuarea anumitor substante pericu-
loase (JO nr. 428/20.05.2005), modificatd de HG nr.783/2006 (JO nr.
562/29.06.2006).

Planul national de gestionare a deseurilor

Legea privind apele nr. 107/1996, modificata de Legea nr. 310/2004 si Legea nr.
112/2006

HG nr. 188/2002 (JO nr. 187/20.03.2002) de aprobare a normelor privind conditiile
de evacuare a apelor uzate in mediul acvatic, modificatéa de HG nr. 352/2005 (JO nr.
398/11.05.2005);

HG nr. 539/2004 (JO nr. 398/05.05.2004) privind limitarea emisiilor de zgomot in
mediu de la echipamentele pentru uz in spatii deschise transpune Directiva nr.
2000/14/CE, modificatda de HG nr. 1323/2005 (JO nr. 1048/25.11.2005);

HG nr. 321/2005 de reevaluare si gestionare a zgomotului din mediu

Raportul anual al sintezei nationale privind gestionarea deseurilor medicale 2005

ORDIN nr.536 din 23 iunie 1997pentru aprobarea Normelor de igiena si a recomandarilor
privind mediul de viata al populatiei- in curs de modificare ( propunere de proiect)
Propunere de proiect : Normele de igiena pentru transporturile de persoane -Art. 2 - La
data intrarii in vigoare a prezentului ordin se abroga Capitolul 8 - Norme de igiena pentru
transporturile de persoane din Ordinul ministrului sanatatii nr. 536/1997, pentru aproba-
rea Normelor de igiena si a recomandarilor privind mediul de viata al populatiei, publicat
in Monitorul Oficial al Romaniei, nr. 140 din 03 iulie 1997.

ORDIN nr.1.028 din 18 august 2004 al ministrului sanatatii pentru modificarea si comple-
tarea Ordinului ministrului sanatatii nr. 536/1997 pentru aprobarea Normelor de igiena si
a recomandarilor privind mediul de viata al populatiei

HOTARARE nr.88 din 29 ianuarie 2004

pentru aprobarea Normelor de supraveghere, inspectie sanitara si control al zonelor natu-
rale utilizate pentru imbaiere

ORDIN nr.923 din 16 iulie 2004
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Aspecte de mediu

Legislatie si politici relevante ale UE

Legislatie si politici relevante din Romania

al ministrului sanatatii privind aprobarea Strategiei nationale de sdanatate publica

HOTARARE nr.734 din 7 iunie 2006
pentru modificarea Hotararii Guvernului nr. 124/2003 privind prevenirea, reducerea si
controlul poludrii mediului cu azbest

Managementul riscu-
lui de mediu

2000/60/CE (Directiva cadru privind
apa);

COM/2000/547 (management integrat al
zonei costiere: o strategie pentru Euro-
pa;

COM/2004/472 (Gestionare riscului de
inundatii - Prevenirea inundatii, protectia
si reducerea efectelor inundatiilor);
COM/2002/481 (Interventia CE in cazul
inundatiilor din Austria, Germania si ca-
teva tari candidate);

COM/2004/60 (Catre o strategie tematica
privind mediul urban);

COM/2002/179 (Catre o strategie temati-
ca pentru protectia solului);
1999/847/CE (Programul de Actiune al
Comunitdtii in domeniu protectiei civile)

OG nr. 47/1994 privind apdrarea impotriva dezastrelor, aprobatd de Legea nr.
124/1995, cu modificarile ulterioare,

Legea nr. 106/1996 privind protectia civila, cu modificari ulterioare (JO nr.
241/03.10.1996),

Legea nr.111/1996 cu modificari ulterioare (JO nr. 267/29.10.1996),

OM nr. 242/1993 (JO nr. 195/13.08.1993).

Strategia Nationald de gestionare a riscului de inundatii (2005)

Plan principal, versiunea preliminara si programul privind protectia coastei Marii Ne-
gre (va fi finalizat in 2006)

Eficientizarea si con-
servarea resurse-
lor/management du-
rabil al resurselor

75/442/CEE (Directiva cadru privind de-
seurile)

CE este parte a Conventiei de la Basel,
Regulamentul nr. 259/93 (CE)
91/689/EEC (Deseuri periculoase)
94/62/EC (Deseuri din ambalaje)
Strategie tematica privind utilizarea du-
rabild a resurselor naturale
(COM(2005)670 final)

96/61/CE (IPPC)

OG nr. 78/2000 (JO nr. 283 /22.07.2000) privind regimul deseurilor, aprobat de Le-
gea nr. 426/2001 (JO nr. 411 /25.07.2001), cu modificarile ulterioare

Legea 6/1991 (JO nr. 18 /26.01.1991), de aderare a Romaniei la Conventia de la
Basel, modificata de Legea 256/2002 (JO nr. 352 /27.05.2002)

OG nr. 200/2000 (JO nr. 593/22.11.2000), modificata de HG 490/2002 (JO nr.
356/285.05.2002)

HG nr. 349/2002 privind ambalajele si deseurile de ambalaje, modificata de HG nr.
621/2005 (JO nr. 621/20.07.2005)

OG nr. 34/2002 (JO nr. 223/03.04.2002), modificatda de OG 152/2005 (JO
nr.1078/30.11.2005)

Planul national de gestionare a deseurilor (2004)

Peisaje si patrimoniu
cultural

Conventia europeana privind peisajul

Planul spatial national (PSN):

Sectiunea I - Mijloace de transport si comunicatii, aprobata de Legea 71/1996 (revi-
Zuitad);

Sectiunea II - Apd, aprobatd de Legea 171/1997;

Sectiunea III - Arii protejate, aprobata de Legea 5/2000;

Sectiunea IV - Reteaua de aglomeradri, aprobatd de Legea nr. 351/2001;
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Aspecte de mediu

Legislatie si politici relevante ale UE

Legislatie si politici relevante din Romania

Sectiunea V - Zone de riscuri naturale, aprobata de Legea nr. 575/2001;
Planul strategic national pentru agriculturd si dezvoltare rurald 2007-2013 (2006)

Eficientd energetica
si surse regenerabile
de energie

COM(2005)265 (Cartea verde privind efi-
cienta energetica)

Directiva 92/42/CEE, modificatd de Di-
rectivele 93/68/CEE si 2004/8/CE privind
eficienta cazanelor

Directiva 93/76/CEE - SAVE

Directiva 96/61/CE (IPPC)

Directiva 2001/77/CE (Promovarea elec-
tricitatii obtinute din surse regenerabile)
Directiva 2002/91/CE - performante
energetice ale cladirilor

Directiva 2003/66 - etichetarea ecologica
a frigiderelor

Directiva 2003/54/CE - piata interna a
electricitatii

Directiva 2003/30/CE - privind promova-
rea utilizarii bio-combustibililor si a altor
combustibili regenerabili pentru transport
Directiva 2006/32/CE (eficienta privind
folosirea energiei de catre utilizatorul fi-
nal si servicii energetice)

COM(2002)415 —directive privind
cogenerarea;

Propunerea pentru Directiva privind im-
pozitarea produselor energetice

Ghidul privind Energia in Romania - HG nr. 890/2003

Strategia nationale privind eficientizarea energeticd - HG nr. 163/2004 si Legea nr.
199/2000, modificata de Legea 56/2006;

HG nr.174/2004 privind reabilitarea termica a cladirilor

HG nr. 574/2005 privind cerintele de eficientizare ale noilor cazane pentru apa calda
cu combustibil lichid sau gazos

HG nr. 958/2005 de modificare a HG nr. 443/2003 privind promovarea electricitatii
obtinute din surse regenerabile si de modificare si completare a Hotararii Guvernului
nr. 1892/2004 de stabilire a sistemului de electricitate obtinuta din surse regenerabi-
le

HG nr. 1535/2003 Strategia privind capitalizare resurselor regenerabile de energiei,
aprobata de HG nr. 1535/2003

HG nr. 1844/2005 privind promovarea utilizarii bio-combustibililor si a altor combus-
tibili regenerabili pentru transport

Angajamentele asumate de Romania in cadrul procesului de negociere cu UE - Capi-
tolul 14, Energie.

Proiectul de HG privind aprobarea Documentului national de politici privind energia
2005-2008

Angajamentele asumate de Romania in procesul de negociere cu UE — Capitolul 14,
Energia.

Constientizarea pri-
vind problemele de
mediu

90/313/CEE (Acces la informatii)

Agenda 21

CE este semnatara a Conventiei de la
Aarhus (Conventia ONU CEE privind ac-
cesul la informatii, participarea publica la
procesul decizional si accesul la justitie
cu privire la aspectele de mediu)

Strategia nationala privind schimbarile climatice, 2005

Legea nr. 86/2000 (JO nr. 224/22.05.2000) de ratificare a Conventiei privind accesul
la informatii, participarea publica la procesul decizional si accesul la justitie cu privire
la aspectele de mediu;

Legea nr. 544/2001 (JO nr. 663/23.10.2001) privind accesul la informatiile de inte-
res public;

HG nr.123/2002 (JO nr. 167/03.08.2002) de aprobare a normelor metodologice pri-
vind implementarea Legii nr. 544/2001 privind accesul la informatiile de interes pu-
blic;

HG nr. 878/2005 (JO nr. 760/22.08.2005) privind accesul la informatiile de mediu;
HG nr. 658/2006 privind reorganizarea Comisiei Nationale pentru schimbarile climati-
ce (un organism inter-ministerial coordonat de MMGA in vederea promovarii masuri-
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lor necesare pentru implementarea unitara in Romania a obiectivelor UNFCCC si ale
Protocolului de la Kyoto) JO nr. 465/30.05.2006;

Transport durabil

Concluziile de la Cardiff ale Consiliului
European (1998)

Strategia europeana pentru dezvoltarea
durabild (Gothenburg 2001)

Strategia Nationald de Dezvoltare Durabila (1999)

Obiectivele de referinta respecta si cerintele stipulate in urmatoarele documente:
- COM(2001)31 - Al 6-lea program de actiune privind mediul;

- 97/11/EC (EIA)

- OM privind apele si protectia mediului nr. 860/2002 (JO nr. 52/03.01.2003) privind aprobarea procedurii pentru evaluarea impactului asupra mediu-
lui si emiterea acordului de mediu;

- HG nr.918/2002 (JO nr. 686/17.09.2002) de stabilire a procedurii cadru pentru evaluarea impactului asupra mediului si aprobarea listei de proiecte
publice si private pentru care trebuie sa se aplice procedura, modificatd de HG nr. 1705/2004 (JO nr. 970/2004)

- HGnr. 1076/8.07.2004 de stabilire a procedurii de evaluare a mediului pentru anumite planuri si programe (JO nr.707/5.08.2004).
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Anexa 4. Evaluarea obiectivelor specifice POST

Evaluarea s-a axat pe posibilele efecte de mediu ale obiectivelor specifice ale POST fata de
obiectivele de mediu relevante. Evaluarea s-a facut sub forma de comentarii, explicand care
sunt efectele (atat pozitive, cat si negative) ce pot fi cauzate de implementarea obiectivului

specific al PO si a dus la posibila reformulare a obiectivelor specifice si a axelor prioritare.

Obiectiv specific 1: Promovarea circulatiei internationale si a tranzitului persoanelor si bu-
nurilor in Romania prin asigurarea unor legaturi eficiente din portul Constanta, precum si
din Grecia, Bulgaria si Turcia, spre UE prin modernizarea si dezvoltarea axelor prioritare re-

levante TEN-T

Obiective de mediu rele-
vante

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele
efecte asupra mediului

Mentinerea si imbunatatirea
calitatii aerului ambiental fin
limitele stabilite de normele
legislative

-Nivelurile de emisii
per calator-km si
per tona-km.

-Va duce la reduce-
rea emisiilor de po-
luanti acidifianti?
-Va duce la reduce-
rea particulelor fine
(PM)?

Construirea infrastructurii TEN-T
poate duce la intensificarea trafi-
cului rutier (si astfel la cresterea
poludrii aerului) in anumite zone.
Pe de altd parte, dezvoltarea
transportului feroviar contribuie
semnificativ la reducerea poluarii
daca se acordd sprijin construirii
infrastructurii adecvate si dacd se
instaleaza puncte de tranzit.

Minimizarea impacturilor
transportului asupra calitatii
arului in zonele urbane si ru-
rale

-Va contribui la re-
ducerea poluantilor
din aer in zonele ur-
bane si rurale?

Dezvoltarea infrastructurii TEN-T
poate duce la imbunatatirea calita-
tii aerului in zonele urbane prin
trecerea de la traficul in interiorul
oraselor la traficul in exteriorul
acestora.

Se poate ajunge la o scadere a po-
luarii sau la construirea unor dru-
muri ocolitoare daca se folosesc
combustibili mai putin poluanti sau
daca se introduce monitorizarea
emisiilor vehiculelor.

Minimizarea clara a poluarii aeru-
lui si 0 mai buna calitate a aerului
vor putea fi realizate numai daca
transportul pe calea ferata va fi
promovat mai puternic si va fi
dezvoltat.
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Obiectiv specific 1: Promovarea circulatiei internationale si a tranzitului persoanelor si bu-
nurilor in Romania prin asigurarea unor legaturi eficiente din portul Constanta, precum si
din Grecia, Bulgaria si Turcia, spre UE prin modernizarea si dezvoltarea axelor prioritare re-

levante TEN-T

Obiective de mediu rele-
vante

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele
efecte asupra mediului

Limitarea poluarii apei din sur-
se punctiforme si difuze de po-
luare

-Vor scadea niveluri-
le de poluare a apei
datorita activitatilor
legate de transport?
- Suprafata afectata
- Calitatea apei

Dezvoltarea infrastructurii TEN-T
poate duce la Tmbunatatirea
transportului de bunuri periculoa-
se, prin urmare la reducerea riscu-
lui de accidente. Poluarea apei va
creste din cauza suprafetei noilor
drumuri si a scurgerilor de pe
drumuri. O infrastructura imbuna-
tatitda pentru transportul apei va
avea un efect pozitiv.

Limitarea poluarii punctiforme
si difuze a solului

Calitatea apei si so-
lului

Se preconizeaza un impact negative
asupra solului din cauza intensifica-
rii traficului in zonele din apropie-
rea drumurilor prin emisiile prove-
nite de la vehicule.

Se preconizeazd si o crestere a po-
ludrii solului din jurul sinelor de ca-
le feratd.

Scaderea emisiilor de gaze cu
efect de serda cauzate de
transport

Nivelurile de emisii
echivalente CO2

Construirea infrastructurii TEN-T
poate duce la intensificarea trafi-
cului rutier, si astfel la cresterea
semnificativa a emisiilor de gaze
cu efect de serd. Autostrazile
permit reducerea ambuteiajelor
dar poluarea (la nivel local si glo-
bal) creste deoarece se folosesc
mai multe masini.

Dezvoltarea TEN-T va duce si la
cresterea transportului si a con-
sumului de combustibili.

Impactul poate fi redus daca se
introduc si se promoveazd trans-
portul feroviar, combustibili mai
curati si biologici.
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Obiectiv specific 1: Promovarea circulatiei internationale si a tranzitului persoanelor si bu-
nurilor in Romania prin asigurarea unor legaturi eficiente din portul Constanta, precum si
din Grecia, Bulgaria si Turcia, spre UE prin modernizarea si dezvoltarea axelor prioritare re-

levante TEN-T

Obiective de mediu rele-
vante

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele
efecte asupra mediului

Protejarea si Tmbunatatirea
conditiilor si functiilor apelor
terestre si continentale si a
ecosistemelor marine Tmpotri-
va degradarii antropogene,
fragmentarii habitatului si de-
frisarii

- Constructia de noi
drumuri  protejeaza
habitatele naturale?
- Suprafata de teren
ocupatda (% natio-
nal, in prezent sub
1%)

Dezvoltarea infrastructurii TEN-T
va duce la o mai mare fragmenta-
re a habitatelor si peisajului. Tre-
buie sa se acorde atentie masuri-
lor de reducere a impactului care
ar trebui sa fie implementate in
paralel cu construirea infrastructu-
rii de transport, cum ar fi coridoa-
re de trecere a animalelor, treca-
tori si impaduriri de-a lungul dru-
murilor.

Proiectele trebuie sa fie insotite de
EIA pentru a asigura minimizarea
efectelor negative.

Conservarea diversitatii natu-
rale a faunei, florei si habita-
telor din ariile protejate si po-
tentiale arii din Natura 2000

- Care dintre ampla-
samentele arhitectu-
rale vechi si din Na-
tura 2000 vor fi
afectate de con-
structia TEN-T si de
noile rute de infras-
tructura?

Dezvoltarea infrastructurii TEN-T
va duce la o mai mare fragmenta-
re a habitatului, va afecta flora si
fauna salbatica, ariile naturale.
Trebuie sa se acorde atentie ma-
surilor de reducere a impactului
care trebuie sa fie implementate
in paralel cu construirea infras-
tructurii de transport, cum ar fi
devierea traficului etc.

Proiectele trebuie sa fie Tnsotite de
EIA pentru a asigura minimizarea
efectelor negative si pentru a oferi
alternative pentru noile drumuri
construite.

Facilitarea Tmbunatatirii sana-
tatii umane prin implementa-
rea masurilor care vizeaza
prevenirea poluarii.

- Se va inregistra o
fmbunatatire a sana-
tatii umane?

- Numarul de per-
soane cu boli respi-
ratorii cauzate de
poluarea determina-
ta de transport

Dezvoltarea infrastructurii TEN-T
poate duce la imbunatatirea calita-
tii aerului in zonele urbane prin
trecerea la traficul in exteriorul
oraselor (daca se construiesc
puncte de trecere)
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Obiectiv specific 1: Promovarea circulatiei internationale si a tranzitului persoanelor si bu-
nurilor in Romania prin asigurarea unor legaturi eficiente din portul Constanta, precum si
din Grecia, Bulgaria si Turcia, spre UE prin modernizarea si dezvoltarea axelor prioritare re-

levante TEN-T

Obiective de mediu rele-
vante

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele
efecte asupra mediului

Protejarea si imbunatatirea si-
tuatiei aglomerarilor in ceea
ce priveste noxele din trans-
port, in special zgomotele si
vibratiile

- Va facilita imbuna-
tatirea sanatatii
umane?

- Ce fel de masuri se
vor aplica pentru
protejare populatiei
fmpotriva zgomotu-
lui si vibratiilor?

O mai bund infrastructura de
transport poate duce la reducerea
zgomotului si vibratiilor.

Se poate inregistra o crestere a
zgomotului Tn zonele rurale de-a
lungul autostrazilor si cailor fera-
te. Masurile de precautie sunt im-
portante.

imbun&titirea protectiei popu-
latiei Tmpotriva riscurilor aso-
ciate accidentelor rutiere

- Va facilita reduce-
rea accidentelor de
transport?

- Numar de acciden-
te pe an - cu decese
- Ce fel de masuri se
vor aplica in vederea
protectiei populatiei
impotriva accidente-
lor din trafic?

Dezvoltarea infrastructurii TEN-T
poate duce la imbunatatirea condi-
tiilor de transport si la diminuarea
numarului de accidente daca ma-
surile speciale de instalatii si pro-
tectie sunt aplicate in mod cores-
punzator.

imbunétitirea protectiei popu-
latiei Tmpotriva riscurilor aso-
ciate dezastrelor naturale si
accidentelor industriale cauza-
te de transport

- Va asigura o mai
bunad legaturda catre
zonele expuse la
dezastre naturale in
vederea evacuarii
persoanelor la nevo-
ie?

- Va ajuta la reduce-
rea riscului asociat
cu accidentele din
trafic daca sunt im-
plicate substante
periculoase?

Dezvoltarea infrastructurii TEN-T
poate duce la imbunatatirea condi-
tiilor de transport si la diminuarea
numadrului de accidente de trans-
port cauzate de transportul unor
bunuri periculoase. Efectul pozitiv
poate fi mai important daca se
asigurd o mai bunad legdtura si un
mai bun acces la zonele expuse la
riscul de dezastre naturale.

Limitarea folosirii diferitelor
resurse naturale utilizate in
sectorul transporturilor

- Consumul energe-
tic total pentru
transport in Roma-
nia, precum si in
functie de modul de
transport

- Procentul de vehi-
cule din trafic fara
catalizatoare

Dezvoltarea infrastructurii TEN-T
poate duce la imbunatatirea condi-
tiilor de transport astfel incat con-
sumul de combustibil pe km sa
scada.

Construirea si modernizarea rete-
lelor va duce la cresterea folosirii
resurselor naturale din cauza in-
tensificarii traficului
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Obiectiv specific 1: Promovarea circulatiei internationale si a tranzitului persoanelor si bu-
nurilor in Romania prin asigurarea unor legaturi eficiente din portul Constanta, precum si
din Grecia, Bulgaria si Turcia, spre UE prin modernizarea si dezvoltarea axelor prioritare re-

levante TEN-T

Obiective de mediu rele-
vante

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele
efecte asupra mediului

Reducerea generarii de dese-
uri, cresterea nivelului de re-
cuperare a deseurilor si facili-
tarea reciclarii tuturor deseuri-
lor

- Va incuraja reci-
clarea deseurilor
provenite din activi-
tatea de transport,
inclusiv masinile
vechi?

- Va preveni produ-
cerea deseurilor din
transport si va pro-
mova refolosirea sau
reciclarea cat mai
multor materiale re-
folosibile posibil?

Drumuri mai bune vor duce la
achizitionarea mai multor masini si
pot duce la cresterea deseurilor
generate de masini, astfel incat
impactul poate fi semnificativ, dar
poate fi minimizat prin introduce-
rea unor stimulente oferite de stat
pentru reciclarea masinilor

Masurile de minimi-
zare a fragmentarii
peisajului vor fi sus-

Dezvoltarea infrastructurii TEN-T va
duce la o mai mare fragmentare a
peisajului. Trebuie sa se acorde

Asigurarea protectiei peisajului | tinute in cadrul | atentie masurilor de reducere a im-
natural si cultural Tmpotriva | POST? pactului care ar trebui implementa-
fragmentarii cauzate de cori- te in paralel cu infrastructura pen-
doarele de trafic tru transport, cum ar fi impaduri-
rea, punctele de trecere care prote-
jeazd peisaje culturale si naturale

importante etc.
Cum vor fi afectate | Dezvoltarea infrastructurii portuare

Conservarea, protectia si re-
abilitarea zonei costiere a Ma-
rii Negre, asiguréand protectia
patrimoniului natural (inclusiv
ecosistemele terestre si acva-
tice) si cultural n vederea
atingerii unui nivel de dezvol-
tare durabild a regiunii

ecosistemele si pa-
trimoniul cultural de
dezvoltarea porturi-
lor la mare si rive-
rane

poate duce indirect la imbunatatirea
ecosistemelor printr-o mai buna in-
frastructura de mediu (cum ar fi
disponibilitatea STAU, masuri de
reducere a poludrii marine etc.). in
acelasi timp, dezvoltarea TEN-T
poate avea un impact negativ asu-
pra peisajului prin masuri de cresg-
tere a navigatiei pe Dundre si cana-
lele sale.

Imbunititirea eficientei ener-
getice si folosirea resurselor
energetice

Va duce la reduce-
rea energiei utilizate
per calator-km i
per tona-km?

Dezvoltarea infrastructurii TEN-T
poate duce la imbunatatirea condi-
tiilor de transport si la diminuarea
consumului de combustibil, prin
urmare a resurselor naturale.

Facilitarea producerii de ener-
gie din surse regenerabile

Va permite folosirea
si producerea de
bio-combustibili prin
transport internatio-
nal si de tranzit?

Se poate inregistra o Tmbunatatire
a productiei si utilizarii bio-
combustibilului Tn  Romania daca
sunt planificate masuri corespunza-
toare in acest sens
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Obiectiv specific 1: Promovarea circulatiei internationale si a tranzitului persoanelor si bu-
nurilor in Romania prin asigurarea unor legaturi eficiente din portul Constanta, precum si
din Grecia, Bulgaria si Turcia, spre UE prin modernizarea si dezvoltarea axelor prioritare re-

levante TEN-T

Obiective de mediu rele-
vante

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele
efecte asupra mediului

imbunititirea comportamen-
tului responsabil din punct de
vedere ale mediul din partea
guvernului, sectoarelor public
si privat prin promovarea folo-
sirii mijloacelor de transport in
comun si a altor mijloace de
transport ecologice (de exem-
plu mersul pe bicicletd, mersul
pe jos)

Va permite cresterea
utilizarii transportu-
lui feroviar si a altor
mijloace TP?

Cum va incuraja uti-
lizarea mijloacelor
alternative de trans-
port, precum bicicle-
ta?

Imbunatatirea infrastructurii ferovi-
are poate duce la o crestere a gra-
dului de folosirii a trenurilor pentru
distante lungi, prin urmare se poate
atinge un efect pozitiv indirect. Se
impune Tmbundtdtirea conditiilor de
calatorie si a facilitdtilor pentru a
incuraja preferinta pentru trenuri.
Daca se va imbunatati infrastructu-
ra nationald, poate exista un efect
pozitiv privind traversarea tarii pe
bicicleta si turismul international cu
bicicleta. Trebuie planificate si sus-
tinute masuri care sa fincurajeze
mersul cu bicicleta.

Realizarea unui transport eco-
logic (in special sistemul de
transport in comun si trans-
portul multi-modal)

Va asigura accesul
la serviciile de baza
folosind moduri de
transport ecologice?

Dezvoltarea infrastructurii TEN-T va
impune Tmbunatatirii transportului
inter-modal. Modernizarea infras-
tructurii cdilor ferate poate contri-
bui la disponibilitatea si promova-
rea unui transport ecologic.

Reducerea costurilor externe
privind transportul (aferente
zgomotului, poludrii aerului si
schimbarilor climatice,
dentelor, daunelor aduse in-
frastructurii si ambuteiajelor)

acci-

- Va Iincuraja recu-

perarea costurilor
complete ale trans-
portului, inclusiv

externalitatile, de la
utilizatori?

Construirea infrastructurii TEN-T va
duce la intensificarea traficului ruti-
er (si, prin urmare, la cresterea po-
ludrii aerului) in anumite zone. Pe
de alta parte, dezvoltarea transpor-
tului feroviar ar putea Tmbunatati
situatia fn domeniul respectiv si,
indirect, reducerea acestor costuri.

Reducerea intensitatii traficu-
lui rutier

Numar de
persoana

km pe

Apare situatia opusa, traficul rutier
va creste datoritd unor drumuri mai
bune.

Imbun&titirea transportului pe ca-
lea ferata va duce probabil la redu-
cerea intensitatii traficului rutier.

Reformularea propusa a obiectivelor specifice propuse:

Promovarea circulatiei internationale si a tranzitului persoanelor si bunurilor in Romania prin
asigurarea unor legaturi eficiente din portul Constanta, precum si a transportului de tran-
zit din UE spre sud prin modernizarea si dezvoltarea axelor prioritare relevante TEN-T ap-
licand masurile de mediu necesare.
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Obiectiv specific 2: Promovarea circulatiei eficiente a persoanelor si bunurilor intre regiu-
nile din Romania si a transferului acestora din zonele rurale catre axele prioritare prin mo-
dernizarea si dezvoltarea retelelor nationale si TEN-T

Obiective de mediu rele-
vante

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele
efecte asupra mediului

Mentinerea si imbunatdtirea
calitatii aerului ambiental in
limitele stabilite de normele
legislative

- Nivelurile emisiilor
per calator-km si per
tona-km.

Dezvoltarea si modernizarea in-
frastructurii de transport nationa-
le poate duce la intensificarea
traficului rutier (si astfel la cres-
terea poluarii aerului) in anumite
zone. Pe de alta parte, dezvolta-
rea cailor ferate, a transportului
in interiorul tarii si pe cale aeria-
na poate duce la Tmbunatatirea
situatiei. Modernizarea si dezvol-
tarea infrastructurii nationale a
drumurilor va duce la intensifica-
rea traficului si la cresterea nive-
lului emisiilor, permitand o dez-
voltare mai rapida si ecologica a
transportului public.

Minimizarea impacturilor
transportului asupra calitatii
aerului in zonele rurale si ur-
bane

Programul de dezvol-
tare actual va duce la

fmbunatatirea cu
adevdrat a calitatii
aerului?

Dezvoltarea si modernizarea in-
frastructurii nationale de trans-
port poate duce la imbunatatirea
calitatii aerului in zonele urbane
si la Tmbundtdtirea conditiilor de
transport. Imbunitdtirea infras-
tructurii de cale ferata poate duce
la reducerea traficului rutier intre
localitati, dar aceasta depinde
foarte mult si de preturile practi-
cate. O mai buna infrastructura
rutierd, care ar permite un trans-
port in comun mai rapid in orase,
poate avea un efect pozitiv sem-
nificativ daca este sustinut in ca-
drul acestui obiectiv de masuri
precum benzi de prioritate TP,
puncte de tranzit pentru diverse
moduri TP, legdturi pentru TP in-
ter-orase, cm ar fi cai ferate etc.
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Obiectiv specific 2: Promovarea circulatiei eficiente a persoanelor si bunurilor intre regiu-
nile din Romania si a transferului acestora din zonele rurale catre axele prioritare prin mo-
dernizarea si dezvoltarea retelelor nationale si TEN-T

Obiective de mediu rele-
vante

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele
efecte asupra mediului

Limitarea poluarii apei din
surse punctiforme si difuze de
poluare

Calitatea apei

Mdasurile vor duce la Tmbunatati-
rea conditiilor de transport a bu-
nurilor periculoase, precum si a
evacuarii si colectdrii apei de pe
suprafetele pavate.

Modernizarea si dezvoltarea por-
turilor riverane si maritime fin
anumite zone va duce la creste-
rea poluarii apei in anumite zone
daca nu se aplicd masuri de pro-
tectie in paralel prin intermediul
acelorasi proiecte. EIA trebuie sa
asigure minimizarea poluarii apei.

Limitarea poluarii punctiforme
si difuze a solului

Calitatea solului

Din cauza cantitdtii crescute a eva-
cudrilor de pe suprafetele pavate
se poate inregistra o cresterea a
poludrii solului in apropierea rute-
lor vechi si noi.

Scaderea emisiilor de gaze cu
efect de sera provenite din
transport

Nivelurile de emisii
echivalente CO2

Dezvoltarea si modernizarea in-
frastructurii nationale de trans-
port va duce la intensificarea tra-
ficului rutier si va duce la creste-
rea emisiilor de gaze cu efect de
serd in anumite zone.

Dezvoltarea infrastructurii rutiere,
precum si a porturilor si transpor-
tului pe cale aeriand va duce la
cresterea numarului de masini,
vapoare si aeronave, toate folo-
sind combustibil fosil care gene-
reaza gaze cu efect de sera. Pro-
movarea infrastructurii de cai fe-
rate si investitiile in aceasta va
avea un efect de minimizare.
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Obiectiv specific 2: Promovarea circulatiei eficiente a persoanelor si bunurilor intre regiu-
nile din Romania si a transferului acestora din zonele rurale catre axele prioritare prin mo-
dernizarea si dezvoltarea retelelor nationale si TEN-T

Obiective de mediu rele-
vante

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele
efecte asupra mediului

Protejarea si imbunatatirea
conditiilor si functiilor apelor
terestre si continentale si a
ecosistemelor marine impotri-
va degradarii antropogene,
fragmentarii habitatului si de-
frisarii

- Construirea de noi
drumuri va proteja
habitatele naturale?

- Suprafata de teren
ocupata per unitate
de transport

- Masuri de protejare
a habitatelor in cazul
dezvoltarii infrastruc-
turii

Dezvoltare si modernizarea in-
frastructurii nationale de trans-
port va avea un impact asupra
fragmentarii habitatului si peisa-
jului. Trebuie sa se acorde atentie
masurilor de reducere a impactu-
lui care ar trebui implementate in
paralel. Proiectele trebuie sa fie
insotite de EIA pentru a asigura
minimizarea efectelor negative si
pentru a oferi alternative privind
realizarea de noi drumuri.

Conservarea diversitatii natu-
rale a faunei, florei si habita-
telor din ariile protejate si po-
tentiale amplasamente din
Natura 2000

- Ce amplasamente
arhitecturale vechi si
ce specii salbatice vor
fi afectate de con-
struirea noilor rute
de infrastructura?

- Ce amplasamente
Natura 2000 vor fi
afectate de construi-
rea noilor rute de in-
frastructura?

Dezvoltare si modernizarea in-
frastructurii nationale de trans-
port va avea un impact asupra
faunei si florei salbatice si a am-
plasamentelor naturale. Trebuie
sa se acorde atentie masurilor de
reducere a impactului care ar tre-
bui sa fie implementate in paralel
cu construirea infrastructurii de
transport.

Dezvoltarea porturile de pe fluviul
Dunarea este extreme de impor-
tanta deoarece intreaga zona este
protejata. Modernizarea porturilor
riverane si a albiilor raurilor navi-
gabile va avea un impact direct
asupra habitatelor sistemelor ac-
vatice. Proiectele trebuie sa fie
insotite de EIA pentru a asigura
minimizarea efectelor negative si
pentru a oferi alternative pentru
realizarea noilor drumuri.

Facilitarea Tmbunatatirii sana-
tatii umane prin implementa-
rea masurilor care vizeaza
prevenirea poludrii

- Va facilita Tmbuna-
tatirea sanatatii
umane?

- Numarul de persoa-
ne cu boli respiratorii

Dezvoltarea si modernizarea in-
frastructurii nationale de trans-
port poate duce la imbunatatirea
calitatii aerului in zonele urbane
prin trecerea la traficul in exterio-
rul oraselor. Dezvoltarea si folosi-
rea cailor ferate ar avea un efect
pozitiv semnificativ, prin urmare
astfel de masuri ar trebui sa re-
prezinte o prioritate.
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Obiectiv specific 2: Promovarea circulatiei eficiente a persoanelor si bunurilor intre regiu-
nile din Romania si a transferului acestora din zonele rurale catre axele prioritare prin mo-
dernizarea si dezvoltarea retelelor nationale si TEN-T

Obiective de mediu rele-
vante

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele
efecte asupra mediului

Protejarea si imbunatatirea si-
tuatiei aglomerarilor in ceea
ce priveste noxele de trans-
port, in special zgomotul si
vibratiile

- Va facilita reduce-
rea zgomotului si vi-
bratiilor cauzate de
transport?

Dezvoltarea si modernizarea in-
frastructurii nationale de trans-
port ar putea duce la reducerea
zgomotului Tn zonele urbane sau
rurale prin oferirea unor mai bune
conditii de transport, facilitarea
TP si trecerea la traficul in exteri-
orul oraselor. Ar trebui sa se
acorde prioritate masurilor care
sa vieze in special reducerea
zgomotului si vibratiilor cauzate
de trafic pentru a se maximiza
efectul pozitiv.

Cresterea nivelului de protec-
tie a populatiei impotriva ris-
curilor asociate accidentelor
din trafic

- Va duce la reduce-
rea accidentelor de
transport?

- Numarul de acci-
dente pe an - cu de-
cesul victimelor

Dezvoltarea si modernizarea in-
frastructurii nationale de trans-
port ar putea duce la Tmbunatati-
rea conditiilor de transport si la
diminuarea numarului de acciden-
te.

O infrastructurda Tmbunatatita va
duce la intensificarea traficului si
la o expunere mai mare la acci-
dente.

Cresterea nivelului de protec-
tie a populatiei impotriva ris-
cului asociat dezastrelor natu-
rale si accidentelor industriale
cauzate de transport

- Va duce la reduce-
rea riscului asociat cu
dezastrele naturale si
industriale?

- Numarul de dever-
sari de petrol in apele
interne

Dezvoltarea si modernizarea in-
frastructurii nationale de trans-
port poate duce la Tmbunatatirea
conditiilor de transport si la redu-
cerea numarului de accidente ca-
uzate de transportul bunurilor pe-
riculoase. Accesibilitatea la zonele
expuse la riscul de accidente in-
dustriale si dezastre naturale va fi
fmbunatatita, prin urmare se pre-
conizeaza un efect pozitiv.
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Obiectiv specific 2: Promovarea circulatiei eficiente a persoanelor si bunurilor intre regiu-
nile din Romania si a transferului acestora din zonele rurale catre axele prioritare prin mo-
dernizarea si dezvoltarea retelelor nationale si TEN-T

Obiective de mediu rele-
vante

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele
efecte asupra mediului

Limitare folosirii diferitelor re-
surse naturale utilizate in sec-
torul transporturilor

- Consumul energetic

total pentru trans-
port, in functie de
moduri

Dezvoltarea si modernizarea in-
frastructurii nationale de trans-
port poate duce la imbunatatirea
conditiilor de transport si diminu-
area consumului de transport si,
implicit, al resurselor naturale.

Modernizarea si dezvoltarea in-
frastructurii de transport va duce,
in acelasi timp, la o crestere a fo-
losirii resurselor naturale in tim-
pul procesului, datorata intensifi-
carii traficului. Sunt necesare ma-
suri de reducerea a impactului.

Reducerea generdrii de dese-
uri, cresterea nivelului de re-
cuperare a deseurilor si facili-
tarea reciclarii tuturor deseu-
rilor

- Va incuraja recicla-
rea deseurilor rezul-
tate din cresterea ac-
tivitatii de transport,
inclusiv masinile
vechi?

- Va preveni produce-
rea deseurilor din
transport si va pro-
mova refolosirea sau
reciclarea cat mai
multor materiale re-
ciclabile posibil?

Poate facilita o mai mare produc-
tie de deseuri din cauza utilizarii
vehiculelor vechi.

Poate aparea un efect pozitiv da-
ca este incurajatd refolosirea de-
seurilor din constructii pentru
construirea de noi drumuri si cai
ferate.

Asigurarea protectiei peisaju-
lui natural si cultural Tmpotri-
va fragmentarii cauzate de
coridoarele de trafic

- Vor fi promovate
masuri de minimiza-
rea a fragmentarii
habitatelor in cadrul
POST?

Modernizarea infrastructurii natio-
nale de transport va avea efecte
minore asupra fragmentarii habita-
telor si peisajului, dar dezvoltarea
noilor coridoare va duce la creste-
rea fragmentarii habitatului. Masu-
rile de reducere a impactului trebu-
ie implementate in paralel cu dez-
voltarea infrastructurii de trans-
port. Modernizarea si dezvoltarea
porturilor riverane si maritime v
avea un mare impact asupra peisa-
jului natural si cultural, in special
pe fluviul Dundrea.
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Obiectiv specific 2: Promovarea circulatiei eficiente a persoanelor si bunurilor intre regiu-
nile din Romania si a transferului acestora din zonele rurale catre axele prioritare prin mo-
dernizarea si dezvoltarea retelelor nationale si TEN-T

Obiective de mediu rele-
vante

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele
efecte asupra mediului

Conservarea, protectia si re-
abilitarea zonei costiere a Ma-
rii Negre, asigurand protectia
patrimoniului natural (inclusiv
ecosistemele terestre si acva-
tice) si cultural Tn vederea
atingerii unui nivel de dezvol-
tare durabild a regiunii

- Unde si ce porturi
riverane si maritime
noi vor fi construite
sau extinse conside-
rabil?

- Care va fi suprafata
acoperita de noile fa-
cilitati?

Obiectivul poate avea un impact
semnificativ daca va avea loc mo-
dernizarea vechilor porturi riverane
si maritime si dezvoltarea celor
noi, deoarece va avea un mare im-
pact asupra peisajului natural si
cultural.

Sunt necesare masuri de protectie
clare.

imbun&titirea eficientei ener-
getice si folosirea resurselor
de energie

- Va reduce energia
folosita pe calator-km
si per tona-km?

Dezvoltare si modernizarea in-
frastructurii nationale de trans-
port poate duce la Tmbunatatirea
conditiilor de transport si la dimi-
nuarea consumului de combustibil
si, implicit, a folosirii resurselor
naturale. Dar, datorita intensifica-
rii traficului, energia folositd va
creste.

Facilitarea producerii de ener-
gie din resurse regenerabile

- cantitatea de bio-
combustibil vandut
pentru transport

Daca sunt promovate resursele
energetice regenerabile prin intro-
ducerea infrastructurii necesare se
poate inregistra un efect pozitiv
semnificativ. Fara infrastructurd nu
poate avea loc folosirea bio-
combustibilului sau folosirea aces-
tuia pentru transport. Efectul poate
fi vizibil numai daca exista o abor-
dare strategicd pentru a sprijini si
dezvolta bio-combustibilii.

imbunétitirea comportamen-
tului responsabil din punct de
vedere ale mediul din partea
guvernului, sectoarelor public
si privat prin promovarea fo-
losirii mijloacelor de transport
in comun si a altor mijloace
de transport ecologice (de
exemplu mersul pe bicicletd,
mersul pe jos)

- Cresterea numaru-
lui de calatori care
folosesc  transportul
pe calea ferata

Modernizarea si dezvoltarea trans-
portului cu trenul poate determina
o crestere a numarului de calatorii
si de calatori care folosesc trans-
portul feroviar si va avea un efect
pozitiv. Daca renovarea sau con-
structia de drumuri este insotita de
construirea de benzi pentru bici-
clisti, se va inregistra un efect po-
zitiv semnificativ.
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Obiectiv specific 2: Promovarea circulatiei eficiente a persoanelor si bunurilor intre regiu-
nile din Romania si a transferului acestora din zonele rurale catre axele prioritare prin mo-
dernizarea si dezvoltarea retelelor nationale si TEN-T

Obiective de mediu rele-
vante

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele
efecte asupra mediului

Realizarea unui transport eco-
logic (in special sistemul de
transport in comun si trans-
portul multi-modal)

- Va asigura accesul
la serviciile de baza
prin moduri ecologi-
ce?

- Lungimea benzilor
pentru biciclete con-
struite

Dezvoltare si modernizarea infras-
tructurii nationale de transport va
duce la imbunatatirea transportului
inter-modal, precum si la folosirea
mijloacelor de transport alternativ
cum ar fi bicicleta.

Reducerea costurilor externe
privind transportul (aferente
zgomotului, poludrii aerului si
schimbarilor climatice,
dentelor, daunelor aduse in-
frastructurii si ambuteiajelor)

acci-

- Va incuraja recupe-
rarea costurilor com-
plete ale transportu-
lui, inclusiv
ternalitatile, de Ila
utilizatori?

ex-

Dezvoltarea si modernizarea in-
frastructurii nationale de trans-
port poate duce la intensificarea
traficului rutier (si implicit la
cresterea poluarii aerului) 1n
anumite zone. Pe de altd parte,
punctele de trecere si trecerea la
transportul feroviar a persoanelor
si bunurilor va avea efecte poziti-
ve. Dezvoltarea tuturor modurilor
de transport cu exceptia celui fe-
roviar va duce la cresterea costu-
rilor externe legate de mediu.

Reducerea intensitatii traficu-
lui rutier

Un potential efect negative poate
aparea din cauza intensificarii tra-
ficului rutier, date fiind conditiile
mai bune de trafic. Investitiile in
caile ferate vor avea un efect po-
zitiv.

Reformularea propusa a obiectivelor specifice propuse:

Promovarea circulatiei eficiente a persoanelor si bunurilor intre regiunile din Romania si
transferul acestora din zonele rurale catre axele prioritare prin modernizarea si dezvoltarea
retelelor nationale si TEN-T conform principiilor de dezvoltare durabila.
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Obiectivul specific 3: Promovarea dezvoltarii unui sistem de moduri de transport echili-
brat, bazat pe avantajul competitiv specific fiecarui mod, prin incurajarea dezvoltarii trans-
portului pe calea feratd, pe apa si inter-modal

Obiective de mediu re-
levante

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele efecte
asupra mediului

Mentinerea si Tmbunatati-
rea calitatii aerului ambi-
ental Tn limitele stabilite
de normele legislative

- Nivelurile de emisii
per calator-km si
per tond-km.

Imbun&titirea flotei de transport fero-
viar va incuraja utilizarea acesteia si va
fmbunatati calitatea mediului prin re-
ducerea poludrii aerului in mai multe
zone.

Dezvoltarea transportului feroviar, pe
apa si inter-modal va contribui la Tm-
bunatatirea normelor privind aerul in
zonele in care poluarea datoratad trans-
portului depdseste limitele, de exem-
plu, in orase si in intersectii ale modu-
rilor de transport.

Minimizarea impacturilor
transportului asupra cali-
tatii aerului in zonele ru-
rale si urbane

- Programul de dez-
voltare actual va
fmbunatati cu ade-
varat calitatea aeru-
lui?

Dezvoltarea transportului pe calea fe-
ratda, pe apa si inter-modal va contribui
la limitarea poludrii aerului cauzate de
masini.

Limitarea poluarii apei din
surse punctiforme si difu-
ze de poluare

Reducerea emisiilor
din porturi si nave in
apa

Dezvoltarea si intensificarea transportu-
lui pe apa poate duce la o mai mare po-
luare a apei daca nu sunt luate masuri
de precautie.

Limitarea poludrii solului
din surse punctiforme si
difuze de poluare

Imbun3tatirea gesti-
onarii deseurilor 1n
porturi;

Calitatea solului de-
a lungul cadilor ferate

Se preconizeaza un oarecare impact din
cauza intensificarii si extinderii traficu-
lui. Imbunatatirea practicilor de gestio-
nare a deseurilor din porturi si statiile
inter-modale vor avea un efect pozitiv.

Scaderea emisiilor de ga-
ze cu efect de sera cauza-
te de transport

Nivelurile de emisii
echivalente de CO2

Imbun&titirea flotei feroviare va incu-
raja transportul cu moduri mai putin
poluante, deci va duce la reducerea po-
luarii aerului.

O utilizarea mai intensa a transportului
feroviar si pe apa va contribui la redu-
cerea emisiilor de gaze cu efect de se-
ra.

Protejarea si Tmbunatati-
rea conditiilor si functiilor
apelor terestre si conti-
nentale si a ecosistemelor
marine impotriva degra-
darii antropogene, frag-
mentarii habitatului si de-
frisarii

Ocuparea terenului
in Romania (%, mo-
dificari); Zonele de
padure defrisate si
zonele industriale
dezafectate pentru
dezvoltare de infras-
tructura nou (ha)

Ecosistemele din rauri pot fi afectate
negativ daca se deschid noi rute de na-
vigare si dacd traficul se intensifica pe
rutele existente. Deschiderea de noi rute
poate duce la fragmentarea habitatului
si la defrisare. Inainte de realizare tre-
buie sd se aplice procedurile EIA pentru
a cduta cele mai bune alternative posibi-
le si tehnologii pentru minimizarea efec-
telor.
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Obiectivul specific 3: Promovarea dezvoltarii unui sistem de moduri de transport echili-
brat, bazat pe avantajul competitiv specific fiecarui mod, prin incurajarea dezvoltarii trans-
portului pe calea ferata, pe apa si inter-modal

Obiective de mediu re-

Indicatori rele-
vanti/ intrebari

Comentarii privind posibilele efecte
asupra mediului

levante ) )
orientative
) ... | - Arii Natura 2000 | Poate aparea un efect negativ daca noile
Conservarea diversitatii . R
afectate rute vor fi construite in amplasamentele

naturale a faunei, florei si
habitatelor din ariile pro-
tejate si potentiale arii
din Natura 2000

Natura 2000 sau in apropierea acestora.
Trebuie sa se acorde o atentie speciald
masurilor de reducere a impacturilor,
prin urmare trebuie sa se realizeze EIA.

Facilitarea  Tmbunatatirii
sanatatii umane prin im-
plementarea masurilor
care vizeaza prevenirea
poluarii

- Va facilita imbuna-
tatirea sanatatii
umane?
- Scade numarul de
persoane cu boli re-
spiratorii

Imbunatatirea flotei feroviare va incu-
raja transportul cu un mod mai putin
poluant, deci va proteja in mod indirect
sanatatea umana.

Protejarea si Tmbunatati-
rea situatiei aglomerarilor
din punct de vedere al
noxelor de transport, in
special zgomotul si vibra-
tiile

- Va reduce zgomo-
tul si vibratiile?

Imbunatatirea flotei feroviare va incu-
raja transportul cu moduri mai putin
poluante, prin urmare exista un poten-
tial de reducere a zgomotului si vibrati-
ilor in anumite zone.

Un numdr mai mare de persoane care
calatoresc cu trenul in loc sa foloseasca
masinile va avea un efect pozitiv indi-
rect.

Cresterea nivelului de
protectie a populatiei Tm-
potriva riscurilor asociate
accidentelor din trafic

- Va facilita reduce-
rea numarului de
accidente de trans-
port?

- Numar de acciden-
te/persoane rani-
te/decese pe an pe
fiecare tip de trans-
port

Imbunatatirea transportului feroviar si
pe apa ca duce la un mod de transport
mai sigur.

Cresterea nivelului de
protectie a populatiei im-
potriva riscului asociat
dezastrelor naturale si
accidentelor industriale
cauzate de transport

- Va contribui la
protectie?

- Va ajuta la reduce-
rea riscului asociat
dezastrelor natural
si industriale?

Imbunititirea flotei feroviare va duce
la un transport mai sigur, inclusiv
transportul bunurilor periculoase. Poate
duce la Tmbunatatirea accesului la zo-
nele afectate de dezastrele naturale si
industriale. Un mod de transport pe
apd mai sigur si modern va avea un
efect pozitiv deoarece navele vechi
sunt predispuse la scurgeri si poluarea
apei, precum si la accidente care impli-
ca deversari majore de petrol si alte
substante chimice.
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Obiectivul specific 3: Promovarea dezvoltarii unui sistem de moduri de transport echili-
brat, bazat pe avantajul competitiv specific fiecarui mod, prin incurajarea dezvoltarii trans-
portului pe calea ferata, pe apa si inter-modal

Obiective de mediu re-
levante

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele efecte
asupra mediului

Limitarea folosirii diferite-
lor resurse naturale utili-
zate in sectorul transpor-
turilor

- Cum se va realiza
reducerea folosirii
resurselor naturale?

Dezvoltarea si folosirea transportului
va avea intotdeauna un efect negativ
asupra folosirii resurselor, deoarece
depinde de resursele naturale. O dez-
voltare echilibrata a resurselor poate
duce la Tmbunatatirea folosirii resurse-
lor naturale. Dacd se transportd mai
multi calatori si mai multe bunuri pe
calea ferata, se va inregistra o reduce-
re a folosirii resurselor naturale (pe ca-
lator si tonad).

Reducerea generarii de
deseuri, cresterea nivelu-
lui de recuperare a dese-
urilor si facilitarea reci-
clarii tuturor deseurilor

- Va incuraja recicla-
rea deseurilor cau-
zate de activitatea
de transport, inclu-
siv trenurile vechi?

- Va preveni produ-
cerea de deseuri din
transport si va pro-
mova refolosirea sau
reciclarea cat mai
multor materiale re-
ciclabile posibil?

Schimbarea/imbunatatirea flotei ferovia-
re si modernizarea infrastructurii exis-
tente vor genera numeroase deseuri §i
materiale reciclabile dar, in acelasi timp,
acestea pot fi reciclate si refolosite in
continuare pentru noi lucrdri de con-
structii. Exista un mare potential de re-
ducere si recuperare a deseurilor.

Asigurarea protectiei pei-
sajului natural si cultural
impotriva fragmentarii
cauzate de coridoarele de
trafic

Ocuparea terenului
pentru transport fin
Romania

Se preconizeaza un anumit impact in ca-
zul Tn care sunt necesare noi rute pentru
a asigura legdturi inter-modale de
transport. Proiectele trebuie sa fie inso-
tite de EIA pentru a asigura minimizarea
efectelor negative.

Conservarea, protectia si
reabilitarea zonei costiere
a Marii Negre, asigurand
protectia patrimoniului
natural (inclusiv ecosis-
temele terestre si acvati-
ce) si cultural in vederea
atingerii unui nivel de
dezvoltare durabild a re-
giunii

- cum se va asigura
protectia ecosiste-
melor terestre si a
patrimoniului cultu-
ral?

Dezvoltarea transportului pe apa poate
afecta ecosistemele marine si din delta.
Trebuie sa se aplice masuri de precau-
tie.

Proiectele trebuie sa fie insotite de EIA
pentru a asigura minimizarea efectelor
negative.

imbunititirea  eficientei
energetice si folosirea re-
surselor energetice

- Va reduce consu-
mul de energie pe
calator-km si  per
tona-km?

Imbunatatirea flotei feroviare va incu-
raja reducerea consumului de electrici-
tate si combustibil.

Se preconizeaza imbunatdtirea eficien-
tei energetice per calator.
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Obiectivul specific 3: Promovarea dezvoltarii unui sistem de moduri de transport echili-
brat, bazat pe avantajul competitiv specific fiecarui mod, prin incurajarea dezvoltarii trans-
portului pe calea ferata, pe apa si inter-modal

Obiective de mediu re-
levante

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele efecte
asupra mediului

Facilitarea producerii de
energie din resurse rege-
nerabile

Cantitatea totald de
bio-combustibil van-
dut In Romania

Daca se vor introduce noi tipuri de tre-
nuri sau de mijloace de transport pe apa
alimentate cu bio-combustibil, se poate
incuraja producerea de energie din re-
surse regenerabile.

Imbunititirea comporta-
mentului responsabil din
punct de vedere ale me-
diul din partea guvernu-
lui, sectoarelor public si
privat prin  promovarea
folosirii  mijloacelor de
transport in comun si a
altor mijloace de trans-
port ecologice (de exem-
plu mersul pe bicicleta,
mersul pe jos)

- Va incuraja trans-
portul feroviar?

Vehicule moderne si noi de transport fe-
roviar ar putea duce la cresterea atrac-
tivitatii transportului feroviar si la pro-
movarea folosirii acestuia si, implicit, la
un comportament mai responsabil fata
de mediu prin trecerea la folosirea tre-
burilor in locul masinilor.

Realizarea unui transport
ecologic (in special siste-
mul de transport in co-
mun si transportul multi-
modal)

- Va asigura accesul
la serviciile de baza
cu moduri ecologice?

Vehicule moderne si noi de transport fe-
roviar ar putea duce la cresterea atrac-
tivitatii transportului feroviar, care este
mai ecologic decéat alte moduri. Este ne-
voie de un transport feroviar mai bun.

Reducerea costurilor ex-
terne privind transportul
(aferente zgomotului, po-
luarii aerului si schimbari-
lor climatice, accidente-
lor, daunelor aduse in-
frastructurii si ambuteia-
jelor)

- Va Iincuraja recu-
perarea completa a
costurilor de trans-
port, inclusiv
externalitdtile, de la
utilizator?

- Numar de victime
ale accidentelor ru-
tiere

Vehicule moderne si noi de transport fe-
roviar ar putea duce la cresterea atrac-
tivitatii transportului feroviar, care este
mai ecologic si are niveluri mai scazute
ale costurilor externe decéat alte moduri.

Reducerea intensitatii tra-
ficului rutier

Imbun&titirea semnificativd a serviciilor
de transport asigurate pe calea ferata
sau pe apa pot duce la scaderea intensi-
tatii calatoriilor cu masina intre orase si
a calatoriilor internationale prin trecerea
la folosirea trenurilor si a mijloacelor de
transport pe apa.

Reformularea propusa a obiectivelor specifice propuse: nu exista
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Obiectivul specific 4: Promovarea dezvoltarii durabile in special prin minimizarea efectelor
adverse ale transportului asupra mediului si prin imbunatatirea sigurantei.

Obiective de mediu relevan-
te

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele
efecte asupra mediului

Mentinerea si imbunatatirea ca-
litatii aerului ambiental in limi-
tele stabilite de normele legis-
lative

- Niveluri de emisii
per caldtor-km si
per tond-km.

Promovarea modurilor ecologice
de transport si introducerea
transportului inter-modal va redu-
ce poluarea aerului, in special da-
ca acest tip de transport este
promovat in zone cu norme de
poluare a aerului care depasesc
limitele.

Minimizarea impacturilor trans-
portului asupra calitatii aerului
in zonele rurale si urbane

- Date privind cali-
tatea aerului

Promovarea modurilor ecologice
de transport si masurilor ecologi-
ce va duce la imbunatatirea cali-
tatii aerului.

Limitarea poluarii apei din sur-
se punctiforme si difuze de po-
luare

- Vor scadea nivelu-
rile de poluare a
apei datorate activi-
tatilor de transport?
- Calitatea apei

Dezvoltarea masurilor de mediu
privind rutele de transport va du-
ce la reducerea efectelor poluarii.

Limitarea poluarii solului din
surse punctiforme si difuze de
poluare

Dezvoltarea masurilor privind me-
diul de-a lungul rutelor de trafic
va duce la reducerea efectelor po-
ludrii.

Scaderea emisiilor de gaze cu
efect de sera provenite din
transport

Nivelurile de emisii
echivalente CO2

Promovarea modurilor ecologice
de transport si dezvoltarea masu-
rilor privind mediul vor contribui
la reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera.

Protejarea si imbunatatirea
conditiilor si functiilor apelor
terestre si continentale si a
ecosistemelor marine impotriva
degradarii antropogene, frag-
mentarii habitatului si defrisarii

- Vor fi afectate
ecosistemele teres-
tre si acvatice?

Imbun&titirea si  dezvoltarea
transportului durabil este singurul
mod prin care se poate maximiza
protectia ecosistemelor terestre,
acvatice si marine Tmpotriva de-
gradarii antropogene. Proiectele
trebuie sa fie insotite de EIA pen-
tru a asigura minimizarea efecte-
lor negative.
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Obiectivul specific 4: Promovarea dezvoltarii durabile in special prin minimizarea efectelor
adverse ale transportului asupra mediului si prin imbunatatirea sigurantei.

Obiective de mediu relevan-
te

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele
efecte asupra mediului

Conservarea diversitatii natura-
le a faunei, florei si habitatelor
din ariile protejate si potentiale
arii din Natura 2000

- Care dintre ariile
protejate si poten-
tiale arii  Natura
2000 vor fi afecta-
te?

imbun&titirea si  dezvoltarea
transportului durabil este singurul
mod prin care se poate maximiza
protectia diversitatii naturale a
faunei, florei si habitatelor din
ariile protejate si potentialele arii
Natura 2000. Proiectele trebuie sa
fie insotite de EIA pentru a asigu-
ra minimizarea efectelor negative
si a oferi alternative pentru dez-
voltarea unor drumuri noi si sigu-
re.

Facilitarea Tmbunatatirii sanata-
tii umane prin implementarea
masurilor care vizeaza preveni-
rea poludrii

- Va facilita Tmbu-
natatirea starii de
sanatate a oameni-
lor?

- Numarul de per-
soane cu boli respi-
ratorii

Dezvoltarea masurilor privind me-
diul va reduce efectele poluarii si,
indirect, va reduce efectele nega-
tive ale activitatilor legate de
transport asupra sanatatii umane.

Protejarea si imbunatatirea si-
tuatiei aglomerarilor din punct
de vedere al noxelor de trans-
port, in special zgomotul si vi-
bratiile

- Va reduce zgomo-
tul si vibratiile?

Acest obiectiv are un efect pozitiv
deoarece promoveazda masurile
privind mediul care vizeaza redu-
cerea zgomotului si vibratiilor.
Prin trecerea de la traficul rutier
la modurile de transport alternati-
ve se vor reduce si impacturile.

Cresterea nivelului de protectie
a populatiei impotriva riscurilor
asociate accidentelor din trafic

- Va facilita reduce-
rea accidentelor de
transport?

- Numadr de acci-
dente pe an -per
mod de transport

Dezvoltarea infrastructurii de
transport durabil va reduce efec-
tele poluarii si va reduce numarul
de accidente rutiere.

Cresterea nivelului de protectie
a populatiei Tmpotriva riscului
asociat dezastrelor naturale si
accidentelor industriale cauzate
de transport

- Va ajuta la redu-
cerea riscului asoci-
at dezastrelor natu-
rale si industriale?

O mai bund infrastructurd de
transport va fi utila la evacuarea
in caz de dezastre naturale sau
industriale. Minimizarea impactu-
rilor prin transport durabil va re-
duce riscurile de mediu.
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Obiectivul specific 4: Promovarea dezvoltarii durabile in special prin minimizarea efectelor
adverse ale transportului asupra mediului si prin imbunatatirea sigurantei.

Obiective de mediu relevan-
te

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele
efecte asupra mediului

Limitarea folosirii diferitelor re-
surse naturale utilizate in sec-
torul transporturilor

- Cum se va reduce
consumul de resur-
se naturale?

Obiectivul are un potential de a re-
duce si limita folosirea diferitelor
resurse naturale pentru transport.
Actiunile care vizeaza reducerea
consumului de energie, reducerea
ocuparii  terenului si presiunea
exercitatd asupra resurselor (pie-
tre, nisip etc.) ar avea un efect po-
zitiv. Se pot evalua mai multe opti-
uni in cadrul EIA pentru a asigura
maximizarea efectului asupra obi-
ectivului.

Reducerea generarii de deseuri,
cresterea nivelului de recupera-
re a deseurilor si facilitarea re-
ciclarii tuturor deseurilor

- Va incuraja reci-

clarea deseurilor
cauzate de activita-
tea de transport,
inclusiv trenurile
vechi?

- Va preveni produ-
cerea de deseuri din
transport si va pro-
mova refolosirea
sau reciclarea cat
mai multor materia-
le reciclabile posi-
bil?

Trebuie luate masuri pentru a asi-
gura reciclarea si refolosirea vechi-
lor trenuri si vagoane si a altor ti-
puri de transport pentru a asigura
minimizarea si refolosirea deseuri-
lor.

Asigurarea protectiei peisajului
natural si cultural Tmpotriva
fragmentarii cauzate de cori-
doarele de trafic

- Va asigura protec-
tia peisajului natu-
ral si cultural Tmpo-
triva  fragmentarii
datorate coridoare-
lor de transport?

Va exista un efect pozitiv daca
masurile sustinute vizeaza con-
servarea mediului si protectia pei-
sajului. Aceste masuri pot fi iden-
tificate prin dezvoltarea unor tre-
ceri alternative pentru drumurile
nationale si amplasamente alter-
native pentru transportul inter-
modal. Daca sunt sustinute masu-
rile de reabilitare (conversia la
spatii verzi si spatii naturale, Tm-
padurirea pantelor etc.),
realiza un efect pozitiv mai puter-
nic.

s€ va
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Obiectivul specific 4: Promovarea dezvoltarii durabile in special prin minimizarea efectelor
adverse ale transportului asupra mediului si prin imbunatatirea sigurantei.

Obiective de mediu relevan-
te

Indicatori rele-
vanti/ intrebari
orientative

Comentarii privind posibilele
efecte asupra mediului

Conservarea, protectia si reabi-
litarea zonei costiere a Marii
Negre, asigurand protectia pa-
trimoniului  natural (inclusiv
ecosistemele terestre si acvati-
ce) si cultural in vederea atin-
gerii unui nivel de dezvoltare
durabilad a regiunii

- Aceasta dezvolta-
re asigura protectia
zonei costiere ro-
manesti a Marii Ne-
gre?

Daca sunt sustinute masurile spe-
cifice care vizeazd conservarea
peisajului Marii Negre si protectia
ecosistemelor acvatice si terestre,
se va inregistra un efect pozitiv.

- Masurile privind | Daca sunt sustinute masurile speci-
n . . . reducerea consu- | fice care asigurda eficientizarea
Imbunatatirea eficientei ener- ] ] . R )
i ) ) mului de energie | energetica, se va finregistra un
getice si folosirea resurselor de oy ) .
enerdie (per calator-km si | efect pozitiv.
9 per tona-km) vor
beneficia de sprijin?
Daca sunt promovati bio-
Facilitarea producerii de ener- combustibilii Tn cadrul unor astfel

gie din resurse regenerabile

de masuri, poate exista un efect
pozitiv.

imbunititirea comportamentu-
lui responsabil din punct de ve-
dere ale mediul din partea Gu-
vernului, sectoarelor public si
privat prin promovarea folosirii
mijloacelor de transport in co-
mun si a altor mijloace de
transport ecologice (de exem-
plu mersul pe bicicletd, mersul

pe jos)

- Va incuraja com-

portamentul re-
sponsabil fatd de
mediu referitor la

mijloacele de trans-
port?

Promovarea si fmbunatatirea
transportului feroviar si pe apa, fa-
cilitarea trecerii de la transportul
feroviar sau pe apa la folosirea
transportului in comun, vor avea
un efect pozitiv.

Realizarea unui transport eco-
logic (in special sistemul de
transport in comun si transpor-
tul multi-modal)

- Ce masuri vor fi
sprijinite in vederea
cresterii folosirii TP
si a transportului
inter-modal?

Daca se acorda sprijin transportului
public si dacd se promoveaza mo-
durile de transport feroviar si pe
apa se va inregistra un efect pozi-
tiv semnificativ.

Reducerea costurilor externe
privind transportul (aferente
zgomotului, poludrii aerului si

schimbarilor climatice, acciden-
telor, daunelor aduse infras-
tructurii si ambuteiajelor)

- Va incuraja recu-
perarea completa a
costurilor de trans-
port, inclusiv exter-
nalitatile, de la uti-
lizatori?

Internalizarea costurilor externe
ale transportului vor reduce impac-
turile negative cauzate de trans-
port asupra mediului si va imbuna-
tati adevarata concurentd fintre
modurile de transport. Acest lucru
se poate realiza prin masuri finan-
ciare de internalizare a costurilor
de mediu, restrictionarea accesului
la anumite zone cu mijloace de
transport personale; se poate iden-
tifica o legatura pozitiva.
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Reducerea intensitatii traficului
rutier

- Se vor promova
masuri de reducere
a intensitatii trafi-
cului rutier in vede-
rea asigurarii sigu-
rantei traficului?
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Va exista un potential efect pozitiv
dacd se promoveaza masuri de re-
strictionare a traficului rutier in
orase.




Anexa 5. Programul de monitorizare

MODEL (sugestii generale privind instituirea si implementarea)
Introducere si scopul monitorizarii

Programul de monitorizare a mediului reprezintd un proces vital al oricarui plan
de management. Acesta ajutd la semnalarea eventualelor probleme determinate
de proiectele propuse, care nu au fost identificate in timpul proceselor de evalu-
are ex-ante (atat ESM, cat si EIM) si permite implementarea prompta a masuri-
lor de remediere eficiente.

Monitorizarea mediului ar trebui sa fie o cerintd in fazele de constructie si cele
operationale ale proiectelor realizate in cadrul POS. Principalele obiective ale
monitorizarii mediului sunt:

- evaluarea schimbarilor intervenite la nivelul conditiilor de mediu, determinate
de proiecte,

- monitorizarea implementarii efective a masurilor de reducere a impactului
asupra mediului,

- avertizarea cu privire la deteriordrile semnificative ale calitatii mediului (daca
acestea sunt cauzate de derularea POS) pentru intreprinderea unor actiuni pre-
ventive suplimentare,

- monitorizarea efectelor intregului program asupra mediului.

Echipa de monitorizare a mediului

Autoritatea de Management desemneaza o persoana pentru colectarea datelor
de monitorizare a mediului in etapa initiala de implementare a programului.

Sarcina echipei de monitorizare a mediului ar trebui sa constea in supraveghe-
rea si coordonarea studiilor, monitorizarea si implementarea masurilor de redu-
cere a impactului asupra mediului, asigurarea de consiliere pentru proiecte cu
privire la parametrii si metodele de monitorizare si informarea publicului cu pri-
vire la datele de monitorizare, precum si raportarea problemelor de mediu care
trebuie prezentate autoritatii de mediu relevante.

Modalitatile specifice folosite de programul de monitorizare se vor incadra in
procedurile generale de monitorizare ale POS.

Raportarea privind monitorizarea mediului

Persoanele responsabile de colectarea indicatorilor in cadrul AM sau expertii de-
semnati sau angajati sa interpreteze datele vor redacta un raport privind moni-
torizarea mediului la sfarsitul perioadei de raportare, dupa adunarea tuturor in-
formatiilor.

Raportarea privind aspectele legate de monitorizarea mediului se va face in con-
formitate cu procedurile si instrumentele de monitorizare existente, constituite
pentru instrumentele structurale. In procesul de colectare a datelor privind me-
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diul se va folosi cat mai mult posibil Sistemul Unic de Management al Informatii-
lor care permite agregarea de jos in sus a indicatorilor de realizari (output) in
domeniul mediului, la nivel de proiect. in plus, se vor folosi informatii statistice
relevante, de fiecare data cand este necesar.

Parametri si indicatori de monitorizare

Parametrii/aspectele monitorizate vor fi corelate cu obiectivele de mediu rele-
vante ale programului care sunt:

- Aer

- Apa

- Sol

- Schimbari climaterice

- Biodiversitate

- Sanatate publica

- Managementul riscului de mediu

- Eficienta si conservarea resurselor/managementul durabil al resurselor

- Peisaj si patrimoniu cultural

- Eficienta energetica si surse regenerabile de energie

- Constientizarea privind problemele de mediu

- Turism durabil

Raportul de monitorizare a mediului trebuie sa includa toate problemele. Indica-
torii pentru fiecare aspect au fost prezentati in tabelul 8 al Evaluarii Strategice
de Mediu.

Autoritatea de Management sau autoritatea de mediu relevanta poate solicita
analizarea mai multor indicatori in cadrul monitorizarii mediului si in raportul de
implementare redactat in scopuri de ordin intern national. Acest lucru permite o
mai buna intelegere a impacturilor indirecte si a incertitudinilor care provin din
afara procesului de implementare a POS.

Transparenta

Fiecare AM va realiza o pagina web in care se vor prezenta informatiile privind
monitorizarea, cum ar fi parametrii initiali pentru fiecare problema de mediu
identificata, amplasamentele proiectelor si informatii de mediu de baza privind
fiecare dintre acestea, fie sub forma unor EIM afisate pe pagina web, fie sub forma
unei baze de date.
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Anexa 6. Rezumatul dezbaterii publice din 15 ianuarie 2007 si lista
de participanti
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GUVERNUL ROMANIEI

MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUCTIILOR §I TURISMULUI

DIRECTIA GENERALA RELATII FINANCIARE EXTERNE

Autoritatea de Management pentru Programul Operational Sectorial de Transport 2007-2013

Bucuresti ~ /01/2007
Nr. 40 /389

PROCES VERBAL
incheiat in urma Consultarii Publice privind
Evaluarea Strategica de Mediu aferenta POS Transport

Bucuresti, 15 ianuarie 2007

in data de 15 ianuarie 2007, s-a desfasurat la sediul MTCT procesul de consultare publica privind
Evaluarea Strategica de Mediu aferentd Programului Operational Sectorial de Transport 2007-2013.

Intalnirea a debutat cu un cuvant introductiv sustinut de dl. Catilin Costache, consilier in cadrul
Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului (MTCT) - Autoritatea de Management
pentru Programul Operational Sectorial de Transport (POS-T), prin care s-a scos in evidentd
procesul aparte de programare a POS-T, proces ce cuprinde si Evaluarea Strategicd de Mediu
(SEA), fapt ce a condus la acest eveniment.

Dna. Luminita Andrei, consilier in cadrul Ministerului Mediului si Gospodaririi Apelor MMGA), a
mentionat importanta deosebita a respectarii prevederilor SEA pentru POS-T, in conformitate cu
Directiva SEA a Comisiei Europene.

DIl. Catalin Costache a prezentat in continuare Programul Operational Sectorial de Transport
2007-2013.

Obiectivul global al POS-T constd in promovarea in Romania a unui sistem de transport care sa
permitd deplasarea rapida, eficientd si in conditii de siguranta a persoanelor si bunurilor, la servicii
de un nivel corespunzator standardelor Europene, la nivel national, in cadrul Europei, intre si in
cadrul regiunilor Romaniei.

Obiectivele specifice urmarite de POS-T (in curs de modificare conform propunerilor evaluatorilor
SEA si ex-ante) se refera la:
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Modernizarea §i dezvoltarea Infrastructurii Trans-Europene de Transport (TEN-T), cu
accent special asupra Axelor Prioritare TEN-T;

Promovarea dezvoltarii unui sistem de transport echilibrat in ceea ce priveste toate modurile
de transport, prin Incurajarea dezvoltarii sectoarelor feroviar, naval si intermodal;
Promovarea dezvoltarii durabile, in special prin minimizarea efectelor adverse ale
transportului asupra mediului si cresterea sigurantei transportului..

De asemenea, s-a mentionat si structura Axelor Prioritare (in curs de modificare conform
propunerilor evaluatorilor SEA si ex-ante):

Axa prioritard 1 — Modernizarea si dezvoltarea Axelor Prioritare ale Retelei Trans-Europene
de Transport (Axe prioritare TEN-T nr. 7, 22, 18) 1n scopul credrii unui sistem de transport
durabil integrat cu retelele de transport din Uniunea Europeana,

Axa prioritard 2 — Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii nationale de transport in afara
Axelor prioritare TEN-T in scopul credrii unui sistem national de transport durabil;

Axa prioritard 3 — Modernizarea materialului rulant pentru transportul feroviar public de
calatori de pe retelele de cale ferata nationala si TEN-T;

Axa prioritard 4 — Modernizarea sectorului transporturi in scopul cresterii protectiei
mediului si a sanatatii publice, precum si a sigurantei pasagerilor (promovarea transportului
intermodal; imbunatatirea sigurantei traficului pentru toate modurile de transport si
minimizarea efectelor adverse ale transportului asupra mediului);

Axa prioritard 5 — Asistenta tehnica pentru POS-T.

Beneficiarii acestor prioritéti vor fi:

Compania Nationald de Autostrazi $i Drumuri Nationale din Romania (CNADNR S.A.);
Compania Nationald de Cai Ferate CFR S.A.;

SNTFC CFR Calatori S.A.;

Agentia MTCT;

Administratii portuare, fluviale si maritime;

Aeroporturi;

Operatori privati.

DI. Catalin Costache a precizat de asemenea si tipurile de proiecte (In domeniul rutier, feroviar,
naval, aerian, aspecte orizontale si asistentd tehnicd); portofoliile de proiecte (pe fiecare sector in
parte), cat si un procentaj al alocatiilor financiare pentru fiecare axa prioritara.

In partea a doua a intalnirii, dna. Austra JURKEVICIUTE, EA topic area team leader, Regional
Environmental Center (REC), a sustinut o prezentare a concluziilor privind Raportul Evaluarii
Strategice de Mediu (SEA).

Pentru inceput au fost punctate obiectivele prezentarii:

Metodologia SEA;

Aspecte si dificultati din procesul evaluarii;

Efectele generale ale POS-T asupra obiectivelor de mediu relevante;

Sistemul de selectie si evaluare a proiectelor din punct de vedere al protectiei mediului;
Sistemul de monitorizare a proiectelor din punct de vedere al protectiei mediului.

In ceea ce priveste procesul SEA, s-au facut referiri la:

Analiza principalelor aspecte de mediu si a tendintelor aferente POS-T;
Analiza documentelor de mediu strategice relevante;

Respectarea proiectelor conform standardelor nationale si internationale;
Identificarea obiectivelor de mediu relevante pentru POS-T;

Evaluarea de mediu si recomandari pentru strategie;
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e Propuneri pentru sistemele de selectare si monitorizare a proiectelor din punct de vedere al
protectiei mediului,

o Compilarea Raportului de mediu;

e Procesul de consultare.

Metodologia a avut la bazd Manualul privind SEA pentru Politica de Coeziune a UE 2007-2013.
Aspecte deosebite si dificultati intampinate in timpul realizarii Raportului SEA:

O Initierea cu intarziere a SEA in comparatie cu procesul de programare,
0 Lipsa experientei (nu a expertizei) si timpul limitat pentru pregétirea expertilor locali,
0 Reteaua Natura 2000 in curs de implementare.

Punctele forte ale SEA sunt constituite de:

0 Primul proces SEA din tara;

Metodologia de ultima ora aplicatd Programelor Operationale (PO);

Mici progrese 1n cadrul consultérilor institutionale;

Avand in vedere nivelul strategic de definire a interventiilor intentionate in PO,
recomandarile SEA sunt de ordin strategic si nespecifice, bazandu-se pe continuarea
evaludrii de mediu prin procese subsecvente (ex. Evaluarea Impactului de Mediu);

0 Echipa multidisciplinarad de experti nationali si internationali cu experientd in SEA.

(el elNe]

Efectele generale ale POS-T asupra obiectivelor de mediu relevante vor fi probabil semnificative.
Astfel, un impact negativ ar putea avea Axele prioritare 1 si 2, In timp ce pentru Axele prioritare 3
si 4 se poate anticipa In general un impact pozitiv.

Sugestiile pentru modificarea obiectivelor specifice, axelor prioritare (AP) si domeniilor majore de
interventie (DMI) ale POS-T au facut referire la Incurajarea unei dezvoltari durabile si la asigurarea
celui mai ridicat nivel posibil de protectie a mediului, astfel:

Obiectivul 1. Promovarea circulatiei internationale si de tranzit a persoanelor si bunurilor in
Romaénia prin asigurarea de conexiuni pentru portul Constanta, precum si cresterea tranzitului
dinspre UE catre sud, prin modernizarea §i dezvoltarea axelor prioritare TEN-T relevante, cu
aplicarea masurilor necesare in domeniul mediului inconjurator

Obiectivul 2. Promovarea circulatiei eficiente a persoanelor si bunurilor Intre regiunile Romaéniei si
transferul acestora din interiorul tarii catre axele prioritare prin modernizarea si dezvoltarea retelelor
nationale si TEN-T in conformitate cu principiile dezvoltarii durabile

Obiectivul 4. Sprijinirea dezvoltarii transportului durabil minimizand efectele adverse ale
transportului asupra mediului si imbunatatirea sigurantei rutiere i a sdnatatii umane.

AP 1: Modernizarea si dezvoltarea axelor prioritare TEN-T in scopul dezvoltarii unui
sistem durabil de transport si integrarii acestuia in retelele de transport comunitare

AP 2: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii nationale de transport in afara axelor
prioritare TEN-T in scopul dezvoltirii unui sistem national durabil de transport

AP 3: Modernizarea materialului rulant feroviar de pasageri din retelele feroviare nationale
si TEN-T

AP 4: Modernizarea sectorului de transport in scopul imbunatitirii protectiei mediului,
a sanatatii umane si a sigurantei pasagerilor

DMI 1.1 Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere durabile de-a lungul Axei prioritare
TEN-T nr. 7

DMI 1.2: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii durabile de cale feratd de-a lungul Axei
prioritare TEN-T nr. 22

DMI 2.1: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere prin adoptarea principiilor
transportului durabil si prin asigurarea celui mai ridicat nivel posibil de protectie a mediului.
DMI 4.1: Dezvoltarea terminalelor intermodale si a centrelor de logistica
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DMI 4.3: Minimizarea efectelor adverse ale transporturilor asupra mediului prin elaborarea unei
Strategii Nationale de Protectie a Mediului pentru Sectorul Transport si prin dezvoltarea de
alte activititi care sa vizeze atenuarea efectelor asupra mediului inconjuritor.

Masurile principale de reducere a impactului POS-T asupra mediului propuse in cadrul Raportului
SEA:

= Toate proiectele trebuie sd realizeze Evaluarea Impactului de Mediu, acordand atentie
deosebita siturilor NATURA 2000 si fragmentarii habitatelor,
» Sprijin prioritar trebuie acordat investitiilor care:
0 Promoveaza BAT-urile (tehnici pentru reducerea poluarii),
0 Promoveazd minimizarea consumului de energie, cresterea eficientei energetice si a
cererii de energie si promoveaza conservarea §i reutilizarea resurselor naturale,
0 Faciliteazd dezvoltarea si utilizarea transportului public ca prioritate,
» Utilizarea criteriilor de mediu propuse in prioritizare a proiectelor depuse pentru finantare
prin POS-T.

In ceea ce priveste sistemul de selectie si evaluare a proiectelor din punct de vedere al mediului,
acesta cuprinde doua etape:

» Evaluarea pro-proiect din punct de vedere al mediului, in timpul pregatirii proiectului,
» Evaluarea de mediu formald, in timpul procedurilor oficiale de selectie.

Recomandérile Raportului SEA pentru asigurarea unui sistem de evaluare eficienta se refera la:

= Incorporarea sistemului de evaluare de mediu propus in sistemul general de evaluare si
selectie a propunerilor de proiecte;

= Asigurarea unui personal suficient si a expertizei necesare in diferite domenii de mediu cu
privire la evaluarea proiectelor;

» Informarea adecvata a solicitantilor cu privire la aspectele de mediu.

Referitor la monitorizarea efectelor asupra mediului, au fost mentionate:

= Sistemul propune luarea in considerare a faptului cd monitorizarea nationala si regionala a
indicatorilor de mediu nu poate distinge intre impactul de mediu al POS-T si cel al altor
activitati (in unele cazuri);

=  Propunerea trebuie modificatd pentru a reflecta modalitatea de implementare a POS-T (ex.
conform caracterelor proiectelor individuale depuse);

=  Sunt propusi indicatori de mediu pentru fiecare obiectiv de mediu relevant;

= Indicatorii de monitorizare trebuie utilizati selectiv in monitorizarea efectelor asupra
mediului pe baza caracteristicilor proiectelor;

= Prin monitorizarea §i sumarizarea evaludrilor impactului de mediu la nivelul proiectelor
individuale va fi posibila estimarea efectului general asupra obiectivelor de mediu relevante;

= Autoritatea de Management trebuie sd solicite la finalul fiecarui proiect datele de la
beneficiarii proiectului;

» Indicatorii de mediu propusi trebuie incorporati in sistemul general de monitorizare al POS-T;

= Rezultatele trebuie facute publice (ex. prin Internet).

In final, au fost prezentate recomandari pentru un sistem de monitorizare eficient:

0 Implicarea departamentelor cheie ale MMGA 1in discutiile privind sistemul general de
monitorizare si In special Tn modalitatea de incorporare a aspectelor de mediu in sistemul
general de monitorizare inainte de a adoptarea si implementarea acestuia;

O Asigurarea de personal suficient, avand capacitati profesionale pentru toate domeniile de mediu
din cadrul monitorizarii POS-T;

0 Informarea adecvatd a solicitantilor cu privire la aspectele de mediu si la posibilele legaturi
dintre propunerile de proiect §i aceste aspecte.
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In ultima parte a intalnirii, dna. Andreia Petcu, reprezentanti a WWF — Programul Dunire - Carpati
Romania, a facut urmétoarele observatii §i comentarii:

1.

Organizatia pe care o reprezinta considera Raportul SEA al POS-T ca fiind un raport bun sau
bun in raport cu documentul POS-T;

Existenta unor neconcordante intre scala folositd pentru evaluarea domeniilor majore de
interventie si comentariile privind efectele posibile asupra mediului,

Ecosistemele acvatice sunt atit ecosisteme marine, cat si fluviatile,
Se propune reformularea urmatorului paragraf (pagina 58):

Recomandarile SEA (ex. conditii de implementare, criterii de selectie):

Se recomanda ca regularizarea cursului fluviului sa fie realizata prin utilizarea de materiale §i
tehnologii ecologice. Trebuie realizate evaluari de mediu EIA pentru a asigura reducerea la
minim a impactului asupra habitatelor naturale acvatice §i de deltd, precum §i pentru a
propune masuri in sprijinul reabilitarii si conservarii patrimoniului natural i cultural §i in
sprijinul conservarii energiei.

WWF — Programul Dunidre - Carpati Roménia considerd cid trebuie evitat cuvantul
REGULARIZAREA ca recomandare, deoarece aceasta implica modificiri majore, unele
ireversibile ale albiei raurilor si fluviilor. Organizatia propune reformularea: ,,Se recomanda ca
lucrarile structurale ce vizeaza modificarea albiei rdurilor sa se realizeze prin utilizarea de
materiale si tehnologii ecologice”. De asemenea, Directia Generald Transport Naval din cadrul
MTCT propune reformularea: ,,Se recomanda ca reabilitarile locale ale albiei raurilor sa se
realizeze prin utilizarea de materiale si tehnologii ecologice”.

Ca recomandari generale, trebuie introdusd integrarea Directivei Cadru Ape (DCA) cu
Programul TEN-T, si anume, necesitatea ca proiectele, planurile si programele ce urmeaza a fi
implementate sa integreze clar cerintele DCA (ex. Principiul non-deteriorarii, imbunatatirea
starii ecologice, eficienta costurilor, participarea publici etc.). In ceea ce priveste planurile de
imbunatatire a navigatiei pe Dundre, acestea trebuie abordate holistic, fiind necesara o evaluare
strategicd a impactului la scara intregului bazin.

In POS-T, la capitolul transport intermodal se face referire doar la segmentele rutier si feroviar,
in timp ce in SEA pentru POS-T este inclusd si corelarea segmentelor apd si feroviar. WWF —
Programul Dunare - Carpati Romania considerd cd este necesard realizarea unei analize a
beneficiilor de mediu inaintea realizarii unor astfel de proiecte.

Atunci cand un proiect implica modificari morfologice ireversibile, cu impact de mediu, sa fie
impuse mdasuri ecologice compensatorii (renaturarea altor zone, inundarea altor suprafete etc.).

In ceea ce priveste indicatorii de mediu propusi, organizatia considera ca unii dintre acestia ar
trebui reformulati pentru a permite o masurare corectd a efectelor. De exemplu, la pagina 105 se
mentioneaza cd pentru ,,Limitarea poluarii punctiforme §i difuze a solului” indicatorii sunt
~Numarul accidentelor care genereaza poluarea solului.” WWF — Programul Dunére - Carpati
Romania considera ca nu este relevant doar numarul de accidente, ci si cantitatea, toxicitatea §i
alte caracteristici ale substantelor sunt la fel de importante (anumite substante au volatilitate

mare §i se pot evapora foarte usor, iar altele se pot infiltra sau transforma cu usurinta etc.).

In ceea ce priveste transportul intermodal, dl. Catalin Costache a fost de acord ci acest subsector nu
a beneficiat de suficientd atentie in ultimii ani, insd odatd cu POS-T, acest lucru va Incepe sa se
remedieze prin prisma proiectelor de intermodalitate.

Dna. Andreia Petcu a subliniat importanta unor studii §i analize cost-beneficiu privind transportul
pe cdile navigabile interioare §i nu numai, in scopul determindrii functionalitdtii pietei s1 a
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oportunitatii investitilor in acest subsector. Ca urmare, dl. Cétdlin Costache a reamintit cd Master
Plan-ul in domeniul transporturilor, care va fi realizat in acest an, va aborda si aceste aspecte.

In acest context a fost mentionat si Programul Marco Polo, care finanteazi servicii de transport
oferite de sectorul privat, promovand intermodalitatea si transferul traficului de pe modul rutier pe
modurile naval si feroviar.

Cu privire la neconcordantele intre scala folosita pentru evaluarea domeniilor majore de
interventie si comentariile privind efectele posibile asupra mediului, dna. Austra JURKEVICIUTE
a precizat ca evaluarea finala reprezinta o medie a evaludrilor celor 6 experti.

In ceea ce priveste celelalte observatii formulate de dna. Andreia Petcu, sunt bine venite si vor fi
luate 1n considerare 1n versiunea finala a Raportului SEA.

In final, dna. Luminita Andrei, consilier in cadrul Ministerului Mediului si Gospodaririi Apelor, a
solicitat dnei. Adriana Turturean, reprezentantd a Ministerului Sanatatii Publice (MSP) Ia
consultarea publica privind SEA aferenta POS-T, punctul de vedere al institutiei privind proiectul
Programului Operational Sectorial de Transport si asupra Raportului Evaluarii Strategice de Mediu,
conform HG nr. 1076/2004. Pana la momentul consultarii publice nu fusese incd formulat un punct
de vedere in acest sens, urmand ca acesta sa fie transmis ulterior de catre MSP, in cadrul aceleiasi
zile. De asemenea, punctul de vedere al organizatiei neguvernamentale WWF — Programul Dunare -
Carpati Romania urma sa fie transmis si in format electronic pana la sfarsitul zilei de 15 ianuarie
a.c., conform HG nr. 1076/2004.

Intocmit,
Iuliana Mihaela BURETEA

Dana ONOFREI

Am luat la cunostinta:

DIl. Catalin COSTACHE, Ministeul Transporturilor, Constructiilor si Turismului — Directia
Generala Relatii Financiare Externe

Dna. Luminita ANDREI, Ministerul Mediului si Gospodaririi Apelor - Directia Generala
Evaluare Impact Controlul Poluérii

Dna. Ausra JURKEVICIUTE, Regional Environmental Center (REC) Ungaria
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Lista de participanti

Nr. Nume si Institutia / Organizatia Date de contact
Crt. prenume
1 Daniel Academia Romand - Centrul de Econo- | dfistung@rdslink.ro
Fistung mia Industriilor si Serviciilor 0766.76.57.68
2 Arinda Asociatia Expertilor de Mediu amcadariu@yahoo.com
Cadariu 312.51.30
3 Andreea Compania Nationald de Autostrazi si | aderare@andnet.ro
Dragdnescu Drumuri Nationale din Romania - Agen- | 312.42.08
tia ISPA
4 Mirela Pistea | Compania Nationala de Autostrazi si | docispa@andnet.ro
Drumuri Nationale din Romania - Agen- | 312.42.08
tia ISPA
5 Laura Trofin | Ministerul Finantelor Publice - Autorita- | laura.trofin@mfinante.ro
tea de Management pentru Cadrul de | 302.52.09
Sprijin Comunitar, Unitatea Centrald de
Evaluare
6 Mariana Ministerul Finantelor Publice - Autorita- | mariana.svestun@mfinante.ro
Svestun tea de Management pentru Cadrul de | 302.52.57
Sprijin Comunitar
7 Luminita Ministerul Mediului si Gospodaririi Ape- | luminita.andrei@mmediu.ro
Andrei lor - Directia Generala Evaluare Impact | 316.77.35
Controlul Poluarii
8 | Adriana Ministerul Sanatatii Publice - Directia | adrianat@ms.ro
Turturean Generald Relatii Externe si Afaceri Eu- | 307.26.78
ropene
9 Camelia Ministeul Transporturilor, Constructiilor | zlibere@mt.ro
Lungoci si Turismului - Directia Generala de Me- | 319.61.44
diu
10 | Alayan Ministeul Transporturilor, Constructiilor | navalS@mt.ro
Violanda si Turismului - Directia Generala Trans- | 319.61.06
port Naval
11 | Monica Ministeul Transporturilor, Constructiilor | naval4@mt.ro
Patrichi si Turismului — Directia Generala Trans- | 319.61.11
port Naval
12 | Catalin Cos- | Ministeul Transporturilor, Constructiilor | catalin.costache@mt.ro
tache si Turismului - Directia Generald Relatii | 075 0032 263
Financiare Externe
13 | Dana Ministeul Transporturilor, Constructiilor | dana.onofrei@mt.ro
Onofrei si Turismului - Directia Generald Relatii | 075 0032 246
Financiare Externe
14 | Iuliana Ministerul Transporturilor, Constructiilor | ispaf4@mt.ro
Buretea si Turismului - Directia Generald Relatii | 075 0032 263
Financiare Externe
15 | Monica Ministeul Transporturilor, Constructiilor | monica@mt.ro
Oreviceanu si Turismului - Directia Generald Ame- | 313.88.94
najarea Teritoriului, Urbanism si Politica
Locuirii
16 | Adrian NEA NL avi@nea.nl
Vilcan +31703988421
17 | Austra Regional Environmental Center (REC) ausra@rec.or
Jurkeviciute +36205489790
18 | Ionescu Lu- | Regional Environmental Center (REC) | lucian.ionescu@recromania.ro
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Nr. Nume si Institutia / Organizatia Date de contact
Crt. prenume
cian Romania 316.73.44
19 | Oana Regional Environmental Center (REC) | oana.boingeanu@recromania.
Boingeanu Romania ro
316.73.44
20 | Andreia WWF Programul Dunare-Carpati Roma- | apetcu@wwfdcp.ro
Petcu nia
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Anexa 7. Tabel cu raspunsuri la comentariile publicului din perioada
consultarii publice si a dezbaterii publice din 15 ianuarie 2007

Nr | Institutie | Pagina/capitol Comentariu Raspuns
1 Tabelul 3, pagina | Sunt prezentate | Comentariul este lu-
WWF 37 principalele efecte | at in considerare iar
B-dul Di- ale prevederilor | textul a fost modifi-
mitrie POST asupra apelor | cat astfel:
Cantemir fara a se aminti lu- | “efecte negative
Nr. 2, BI. crarile hidrotehnice | asupra ecosiste-
P3, Sc.2, specifice melor acvatice
Ap.32 (DRAGARI., cauzate de lucrari
Bucuresti, DESECARI, etc.). | hidrotehnice
RO- Consideram ca | (dragari, drenar,
040241 acestea reprezinta | etc.)”
0 problema impor-
tanta si propunem
includerea lor in
analiza efectelor
2 Capitolul 8 Am inteles ca va- | Observatia este co-
loarea impactului | recta.

evaluata pe scara -
2 pana la 2 a rezul-
tat prin medierea
optiunilor diversilor
specialisti si ca
sunt foarte impor-
tante comentariile
privind efectele ca-
re se regasesc pe
coloana din partea
dreapta. Acesta es-
te motivul pentru
care va sugeram ca
aceste comentarii
sa fie in concordan-
ta cu scala. Iata
cateva exemple de
neconcordanta.

a. Daca nu exista
legatura atunci va-
loarea ar trebui sa
fie 0, iar daca exis-
ta legatura atunci
ar trebui sa se pre-
cizeze care este
aceea.

b. Consideram ca
exista o legatura si
ca ar trebui corelat

a. Concluziile
evaluariii  efectelor
DCI 1.3 asupra obi-
ectivului “Conserva-
rea, protejarea si
reabilitarea zonei
costiere a Marii Ne-
gre prin asigurarea
protejarii patrimoni-
ului natural (inclusiv
a ecosistemelor ac-
vatice si terestre) si

a celui cultural fin
vederea dezvoltarii
durabile a acestei
regiuni”  au fost

modificate ca 0 (nici
un efect), de aceea
evaluarea a fost
corectata.

B. Nu este planifi-
cata achizitionarea
nici unui motor sau
echipament consu-
mator de energie in
cadrul acestui DCI.
Ca atare evaluarea
nu a fost modificata,
totusi, in timpul lu-
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Nr

Institutie

Pagina/capitol

Comentariu

Raspuns

acest program cu
strategia energeti-
ca care prevede
cresterea consumu-
lui de biocombusti-
bili pana la 2% din
totalul combustibi-
lului

crarilor legate de
activitatile  planifi-
cate, exista posibili-
tatea utilizarii bio-
combustibililor, iar
analiza a fost modi-
ficata cu urmatorul
text . “Datorita an-
gajamentului na-
tional de a atinge o
crestere de 2% a
nivelului consumului
de bicombustibili,
exista un potential
de incurajare a
beneficiarilor sa
utilizeze acest tip de
combustibil si sa se
acorde prioritate
acestor tipuri de
proiecte”.

La pagina 58

Consideram ca tre-
buie evitata REGU-
LARIZAREA ca re-
comandare, deoa-
rece aceasta impli-
ca modificari majo-
re, unele ireversibi-
le ale albiei raurilor
si fluviilor . Propu-
nem reformularea:
,,Se recomanda ca
lucrarile structurale
ce vizeaza modifi-
carea albiei rurilor
sa se realizeze prin
utilizarea de mate-
riale si tehnologii
ecologice.

Pe de alta parte
propunem ca atunci
cand un proiect im-
pune modificari
morfologice irever-
sibile, cu impact de
mediu sa fie impu-
se masuri ecolo-
gice compensato-
rii (renaturarea al-
tor zone, inundarea
altor suprafete
etc.)

Comentariul a fost
acceptat iar modifi-
carea propusa a fost
inclusa in text.
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Nr | Institutie | Pagina/capitol Comentariu Raspuns
DCI 4.1: Promo- | In POST, la capito- | Transportul
varea transportu- | lul transport | intermodal este
lui intermodal, intermodal se face | considerat ca fiind
Analiza efectelor | referire doar la | mai ecologic, deoa-
asupra obiectivu- | segmentele rutier | rece faciliteaza utili-
lui “"Diminuarea | si feroviar, in timp | zarea cailor ferate si
impactului trans- | ce in SEA pentru | 0 mai buna conexi-
porturilor asupra | acest POS-T este |une intre transpor-
calitatii aerului in | inclusa si corelarea | tul de marfa si pa-
mediul urban si | segmentelor apa si | sageri pe apa, cai
cel rural” feroviar. ferate Si rutier
Considerm ca este | asigurand accesul si
necesara realizarea | mai buna utilizare si
unei analize a be-|a mijloacelor de
neficiilor de mediu | transport mai putin
inaintea realizarii | poluante. De aceea
unor astfel de pro- | se considera ca este
iecte. corecta o evaluare a
impactului asupra
mediului ca pozitiva,
desi este corecta si
observatia ca
activitatile din ca-
drul  acestui DCI
trebuie, chiar si asa,
prioritizate in
functie de efectele
asupra mediului.

5 Ca si recomandari | Comentariul este
generale, trebuie | acceptat. Echipa
introdusa integra- | SEA nu are
rea Directivei Ca- | informatii privind fi-
dru Ape cu pro- | nalizarea palnului de
gramul TEN-T, si| management a

anume, necesitatea
ca proiectele, pla-
nurile si programe-
le ce urmeaza a fi
implementate sa

integreze clar
cerintele DCA (ex.
Principiul non-

deteriorarii,

imbunatatirea starii
ecologice, eficienta
costurilor, partici-
parea publica, etc).
In ceea ce priveste

planurile de
imbunatatire a
navigatiei pe
Dunare, acestea

bazinlui Dunarii con-
form DCA. Suntem
de accord in totali-
tate ca activitatile
din cadrul POST in
ceea ce priveste na-
vigarea si dezvolta-
rea trebuie coordi-
nate cu un astfel de
plan. De aceea, pe
baza comentariului,
raportul de mediu a

fost modificat cu

urmatoarele

recomandari:

- coordonarea pro-
iectelor si a

activitatilor pla-
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Nr | Institutie | Pagina/capitol Comentariu Raspuns
trebuie abordate nificate in cadrul
holistic, fiind nece- POST in bazinul
sara o evaluare Dunarii cu DCA
strategica a impac- si/sau planul de
tului la scara manlagergen_t la
; : : nivel de bazin;
intregului bazin. . elaborarea SEA

pentru setul
complet de
activitati din ca-
drul axei priori-
tare TEN-T 18 in
Romania.
6 Recomandare ge- | Tot ca o recoman- | Astfel de analize au
nerala dare generala ar | fost deja realizate in
trebui propusa o | diverse tari. Pe baza
analiza care sa ara- | efectelor asupra
te raportul cost- | mediului cele mai
beneficiu pentru | positive sunt consi-
mediul inconjurator | derate trenul,
al dezvoltarii diferi- | navigatia si mijloa-
telor ramuri ale | cele publice de
transportului si ra- | transport. Oricum,
portul optim intre | analize suplimentare
acestea luand in | ale dezvoltarii celor
considerare si fac- | mai potrivite mijloa-
torii de mediu. ce de transport pot
fi realizate in cadrul
sau in paralel cu
dezvoltarea strate-
giei din cadrul DCI
4.3: Minimizarea
efectelor negative
ale transportului
asupra mediului.
7 Pagina 105 In ceea ce priveste | 1. Tipul de poluare

indicatorii de mediu
propusi consideram
ca unii dintre
acestia ar trebuie
reformulati pentru
a permite o]
masurare corecta a
efectelor:

1. Pentru obiectivul
de mediu relevant

nu este direct legat
de activitatile din
cadrul POST. Datele
privind poluantii
deversati sunt co-
lectate in mod regu-
lat de catre inspec-
toratele de mediu.
Indicatorii privind
numarul de acciden-

LLimitarea poluarii | te ar demonstra mai
apei datorate sur- | bine rezultatele
selor de poluare | POST, de aceea
punctiforme si difu- | consideram indica-
ze” and ,Limitarea | torii ca relevanti.
poludrii punctifor- | Monitorizarea POST
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Nr | Institutie | Pagina/capitol Comentariu Raspuns
me si difuze a solu- | nu ar trebui sa
lui” Nu este rele- | inlocuiasca monito-
vant doar numarul | rizarea APM, dar
de accidente ci si | trebuie sa reflecte

cantitatea, toxicita-
tea si alte caracte-

ristici ale
substantelor sunt la
fel de importante.

Anumite substante
au volatilitate mare
si se pot evapora
foarte usor, iar al-
tele se pot infiltra
sau transforma cu
usurinta.

2. Pentru obiectivul
de mediu relevant
.Protejarea si Tm-
bunatatirea conditi-
ilor si  functiilor
ecosistemelor te-
restre, acvatice si
marine  impotriva
degradarii antropo-
gene, fragmentarii
habitatelor si defri-
sarii”.  Indicatorul
,Cresterea nivelului
de fragmentare a

reliefului datorata
POST” nu este re-
levant. Trebuie cu-
noscuta in primul
rand situatia
initiala.

Indicatori sugerati:
numarul de habita-
te afectate, starea
si suprafata lor.

3. Pentru obiectivul
de mediu relevant
~Conservarea di-
versitatii naturale a
faunei, florei si ha-
bitatelor din ariile
naturale protejate
si din ariile potenti-
ale ale retelei Na-

tura 2000” Datele
colectate n urma
monitorizarii  pro-

cat de mult posibil
activitatile ob. 2 si 3

ale programului.
Datorita  volumului
mare de masuratori
si expertizei
avnasate a persona-
lului necesara
colectarii acestor

date ca si necesitatii
de a avea un numar
redus de indicatori,
sprijinim

recomandarile origi-
nale si am incuraja

alte institutii re-
sponsabile cu ma-
nagementul ariilor

protejate si a situri-
lor Natura2000 sa
monitorizeze aceste
date sau sa le
includa in sistemul
national de monito-
rizare, dar nu pen-
tru a-1 folosi la mo-
nitorizarea POST.
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Nr | Institutie | Pagina/capitol Comentariu Raspuns
iectelor specifice
finantate in cadrul
POST si din statisti-
cile nationale.
Trebuie luate in
considerare starea
habitatelor si
populatiilor specii-
lor afectate, pe
langa suprafata
afectata de infras-
tructura de trans-
port.
Dr. Fulga Proiectele cu im- | POS nu include pro-
Mihaela pact negativ nu pot | iecte, ci strategii
si fi acceptate; acesta | generale privind im-
Dr. Emilia trebuie sa fie cel | plementarea obiec-
Maria putin "0" -zero sau | tivelor. In timpul
NICIU, MD “+”, chiar si pe du- | SEA/ESM scala de
Sef sectie rata constructiei. In | evaluare evidentiata
Sanatatea special in timpul | a fost folosita pen-
in Relatie fazei de constructie | tru estimarea
cu Mediul, poluarea poate | semnificatiei
Institutul atinge cote care | potentiale a efectu-
de pot avea efecte se- | lui asupra DCI iar
Sanatate vere asupra | din evaluare nu se
Publica sanatatii, poate trage conclu-
Bucuresti conducand la im- | zia ca proiectele vor
portante probleme | avea efecte negati-
de sanatate publi- | ve. Oricum, orice
ca. proiect aprobat in
cadrul POS va trebui
In toate fazele unui | sa se supuna proce-
proiect (constructie | durii de EIM/EIA in
si exploatare) ma- | baza legislatiei
suri de atenuare a | nationale, prin care
poluarii trebuie lua- | se asteapta ca efec-
te in calcul astfel | tele asupra sanatatii
incat starea de|si mediului sa fie
sanatate a | minimizate sau ca
populatiei sa fie | masuri de eliminare
protejata si cel | sa fie propuse, dis-
putin mentinuta la | cutate si aprobate,
starea initiala. totodata si pentru
faza de constructie.
8 Dr. Fulga | Comentariu gene- | Proiectele cu im- | POS nu include pro-
Mihaela si ral pact negativ nu pot | iecte, ci strateqii
Dr. Emilia fi acceptate; acesta | generale privind im-
Maria trebuie sa fie cel | plementarea obiec-
NICIU, MD putin "0" -zero sau | tivelor. In timpul
MSc “+”, chiar si pe du- | SEA/ESM scala de
Sef sectie rata constructiei. In | evaluare evidentiata
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evaluarii impactului

Nr | Institutie | Pagina/capitol Comentariu Raspuns
Sanatate special in timpul | a fost folosita pen-
in Relatie fazei de constructie | tru estimarea
cu Mediul, poluarea poate | semnificatiei
Institutul atinge cote care | potentiale a efectu-
de pot avea efecte se- | lui asupra DCI iar
Sanatate vere asupra | din evaluare nu se
Publica sanatatii, poate trage conclu-
Bucuresti conducand la im- | zia ca proiectele vor

portante probleme | avea efecte negati-
de sanatate publi- | ve. Oricum, orice
ca. proiect aprobat in

cadrul POS va trebui
In toate fazele unui | sa se supuna proce-
proiect (constructie | durii de EIM/EIA in
si exploatare) ma- | baza legislatiei
suri de atenuare a | nationale, prin care
poluarii trebuie lua- | se asteapta ca efec-
te in calcul astfel | tele asupra sanatatii
incat starea de|si mediului sa fie
sanatate a | minimizate sau ca
populatiei sa fie | masuri de eliminare
protejata si cel | sa fie propuse, dis-
putin mentinuta la | cutate si aprobate,
starea initiala. totodata si pentru

faza de constructie.

9 |"-" Pagina 30 Remarca pentru | Textul a fost modifi-
textul referitor la | cat dupa cum
impacturile urmeaza:
deversarilor  acci- | ‘deverséri pe sol si in
dentale din trafic in | ap3, generate de vehi-
apa “Toxic- | cule ce transportd sub-
periculoase” stante nocive, foarte

toxice pentru om si na-
tura’.

10 Tabel 3 Numarul de comen- | Majoritatea comen-
tarii privind princi- | tariilor au fost ac-
palele aspecte de | ceptate, cu unele
mediu exceptii unde s-a

considerat ca sunt
prea multe detalii
pentru nivelul gene-
ral al POS

11 Tabel 4 Numarul de comen- | Obiectivele de me-
tarii privind refor- | diu relevante au fost
mularea obiective- | adoptate la
lor de mediu rele- | intalnirea de
vante incadrare si nu pot

fi modificate in
aceasta etapa

12 Capitolul 8.1 Din punct de vedere al | Evaluarea (estima-

rea) nu s-a referit la
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Nr | Institutie | Pagina/capitol Comentariu Raspuns
proiectelor asupra | proiecte ci la DCI,
starii de sanatate a | de aceea evaluarae
populatiei nu se pot | expertilor indica
accepta proiecte ca | doar efectele preli-
eligibile in cazul in ca- | minare si nu o esti-
re impactul proiectului | mare finala a efec-
este negativ fata de | telor, si nu pentru
momentul pornirii lui | oricare dintre pro-
(momentul zero - | iecte sau orice DCI.
baseline) In ESM este impor-

tant sa se evalueze
toate incertitudinile
si optiunile, de ace-
ea evaluarea gene-
rala este rezumata
in evaluarea cumu-
lata si sunt propuse
masuri de mitigare,
tabelul 7.

13 Tabel 6 Comentarii  referi- | Intelegem atentia
toare la evaluarea | pentru sanatatea
efectelor asupra | umana, desi orice
obiectivelor rele- | activitate economica
vante de mediu si | are un efect negativ
in special asupra | asupra mediului
obiectivului “Prote- | (mai lung sau mai
jarea si | scurt, reversibil sau
imbunatatirea sa- | irreversibil). Masuri
natatii publice prin | de atenuare au fost
implementarea de | propuse pentru mi-
masuri ce vizeaza | nimizarea, compen-
prevenirea poludrii” | sarea sau preveni-

rea acestor efecte in
cel mai inalt grad,
dar masuri specifice
pentru fiecare pro-
iect nu pot fi suge-
rate la nivelul ESM,
ci vor aparea doar
la nivelul fiecarui
proiect. SEA/ESM
poate doar sa
atraga atentia asu-
pra acestor riscuri.

14 Tabel 6 Indicatii asupra | Evaluarea oferita in

potentialelor efecte
negative

tabelul 6 urmareste
sa identifice
potentialele efecte
negative, acesta fi-
ind scopul analizei.
Nu poate fi exclusa
descrierea impactu-
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Nr

Institutie

Pagina/capitol

Comentariu

Raspuns

lui negativ. Expertii
au incercat sa de-
scrie cat mai detali-
at posibil efectele in
timpul avut la
dispozitie, dar este
posibil sa se fi omis
unele aspecte.

15

Tabel 7

Comentariile
vind
asupra
potentialelor efecte
negative trebuie
eliminate

pri-
informatii

Informatiile incluse
in tabel indica do-
meniile unde trebuie
acordata o atentie
deosebita in timpul
EIA/EIM cu scopul
de a stabili masuri
de minimizare, re-
ducere si eliminare
a efectelor negative.
Trebuie mentionate
aici altfel nu va fi
clar de ce este ne-
cesara EIA sau
stbilirea unor ma-
suri obligatorii de
minimizare si
protectie.

16

Indicatori

A fost recomandata
includerea indicato-
rilor de sanatate a
populatiei: mortali-
tate si morbiditate
in acea zona

Acceptata cu
explicatia ca
SEA/ESM recoman-
da utilizarea acestui
indicator pentru
proiecte in zonele
de poluare cu
“puncte fierbinti”,
deoarece indicatorii
nu vor reflecta pro-
babil efectele PO in
totalitate cand
activitatile din alte
sectoare se vor in-
tensifica ca urmare
a dezvoltarilor anti-
cipate.

17

Anexa 4

Sugestii privind in-
dicatorii

Acceptate
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